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Descripcion del funcionamiento

<—— Direccion del flujo de la caja y del flujo de entrada de la bomba de carga.

1 — Bomba de desplazamiento variable 8 - Lineas de alta presion
2 — Motor de desplazamiento variable o fijo 9 - Intercambiador de calor
3 - Deposito 10 — Valvula de derivacion del intercambiador
4 —Valvula de cierre (opcional) de calor
5 _ Filtro 11 — Linea de retorno del depésito
6 - Linea de entrada de la bomba de carga 12 — Respiradero y tapa de llenado del depdsito
7 —Lineas de drenaje de la caja del motory
de la bomba



Descripcidon del funcionamiento — Neutral

Transmision hidrostatica

Una transmision
hidrostatica es un sistema
dindmico que funciona

en una gran variedad

de condiciones. No
obstante, este amplio
rango de funcionamiento
puede dividirse, de forma
conveniente, en tres
modos basicos: neutral,

hacia adelante y en reversa.

El siguiente esquema
codificado por colores

y sus explicaciones
correspondientes le
permitiran visualizar lo
que ocurre en el interior
de la transmisién durante
cada uno de los modos de
funcionamiento.

Importante: Al estudiar las
siguientes descripciones
de flujos, recuerde que

en todos los modos de
funcionamiento el eje de
entrada de la bomba se
acciona a través de una
fuente de energia externa.

Neutral

La transmision hidrostatica
se encuentra en neutral
cuando el desplazamiento
de la bomba variable

estd en cero. Con
desplazamiento cero, no
se bombea aceite de alta
presién al motor, y su

eje de salida se detiene.
Consulte el esquema
codificado por colores de
“neutral” a medida que lea
esta explicacion.

Colocar la palanca de
control en la posicién
neutral centra al carrete de
control. Centrar el carrete
de control conecta ambas
lineas de los pistones del
servo a la caja y bloquea la
linea de presion de control.
Conectar las lineas de los
pistones del servo a la
caja permite el drenaje de
aceite desde los pistones
del servo, y los resortes
del servo centran la placa
oscilante variable. Con la
placa oscilante centrada,
los pistones no se alternan
mientras el cuerpo del
cilindro gira, y no se
bombea aceite de alta
presion.

La bomba de carga, que se
conecta al eje de entrada,
bombea aceite en todos los
modos de funcionamiento
de la transmisién. En
posicién neutral, extrae
aceite filtrado y refrigerado
desde el deposito vy llena
el sistema. El flujo de la
bomba de carga pasa por
las valvulas de retencién
en la cubierta del extremo
de la bomba y llena los
pistones de la bomba,

las lineas de alta presion

y los pistones del motor.

El flujo de aceite permite
contrarrestar las fugas
internas y mantener al
circuito cebado.

Una vez que el circuito

de alta presion ha sido
cebado, la presion de la
bomba de carga abre la
valvula de alivio de presion
de carga ubicada en la
bomba de carga. Esto
dirige el flujo de la bomba
de carga a través de la caja
de la bomba y nuevamente
hacia el depdsito. Este flujo
de aceite purga la bomba y
la refrigera.
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Descripcidon del funcionamiento — hacia adelante/en reversa

Transmision hidrostatica

El modo hacia adelante y
el modo en reversa son
similares; por lo tanto,

de aqui en adelante

Sse agruparan y se
denominaran el modo hacia
adelante/en reversa.

Hacia adelante/en reversa

La transmision hidrostatica
estd en modo hacia
adelante/en reversa cuando
el flujo en el circuito de
alta presion hace que el eje
del motor gire. Consulte

el esquema codificado por
colores de “hacia adelante/
en reversa” a medida que
lea esta explicacion.

El flujo en el circuito de alta
presién se crea inclinando
la placa oscilante variable
de la bomba desde su
posicién central o neutral.
Con la placa oscilante
inclinada, los pistones se
alternan mientras que el
cuerpo del cilindro gira y se
genera el flujo.

La placa oscilante puede
inclinarse hacia cualquier
lado del centro. Inclinarla
de una manera genera

el flujo que hace que la
transmisién vaya hacia
adelante. Mientras que
inclinarla de la otra manera
revierte el flujo, y el eje
del motor gira en direccion
opuesta.

Ademas de controlar la
direccion, el &ngulo de la
placa oscilante también
controla la velocidad de
salida. El angulo de la
placa oscilante afecta

la velocidad al cambiar

el desplazamiento de la
bomba. EI mayor angulo de
la placa oscilante produce
el mayor desplazamiento y
la velocidad mas rapida del
motor.

El circuito de control
estandar tiene una palanca
Unica que establece la
velocidad y la direccion.
Centre la palanca para la
posicion neutral. Muévala
hacia un lado del centro
para ir hacia adelante, y
hacia el otro lado para ir
en reversa. La velocidad
del motor se controla en
funcion de qué tanto se
mueve la palanca.

El circuito de control

varia el angulo de la

placa oscilante al dirigir la
presion de control hacia
cualquiera de los pistones
del servo. La bomba de
carga suministra presion
de control a la vélvula de
control, en el ajuste de la
véalvula de alivio de presion
de carga. En el esquema
de "hacia adelante/en
reversa’ la presion de
control se dirige hacia el
pistén del servo inferior, lo
que produce la inclinacion
de la placa oscilante. El
aceite en el manguito del
servo superior se drena
hacia la caja, a través de la
véalvula de control, mientras
que la placa oscilante se
inclina.

La conexién
complementaria, entre la
placa oscilante y la valvula
de control, mantiene a la
placa oscilante en el angulo
que establece la palanca
de control. Mientras la
placa oscilante se mueve
hacia el angulo deseado, la
conexion complementaria
mueve el carrete de control
de modo tal que este
abre/cierra las lineas de

los pistones del servo. La
placa oscilante mantendra
dicha posicion hasta que
se mueva la palanca de
control.

El flujo de la bomba de
carga que el circuito de
control no utiliza pasa a
través de la valvula de
retencion de la cubierta
del extremo al lado de baja
presion del circuito. Allj,

le proporciona presiéon de
respaldo a los pistones del
motor.

La vélvula de doble efecto
centrada por resortes,
ubicada en el bloque de
valvulas del motor, se
mueve para conectar el
lado de baja presién del
circuito a la valvula de
alivio de presién de carga.
Cuando la presién de
respaldo sube lo suficiente,
la valvula de alivio de
presion de carga, en el
bloque de vélvulas, se abre
y el flujo de la bomba de
carga ingresa en la caja del
motor.

El flujo de la caja purga

la caja de la bomba vy la
caja del motor, y ayuda a
mantener la transmision
fria. La vélvula de alivio
de presion de carga en

el bloque de vélvulas del
motor suele tener un
ajuste menor que el de la
vélvula de alivio de presion
de carga en la bomba de
carga. De este modo, el
flujo de la caja empieza
en el motor, sigue hacia
la bomba y retorna al
depdsito. Las flechas en
el dibujo Una transmision
hidrostatica tipica para
servicio pesado, pagina 4,
muestran el trayecto del
flujo de la caja.

La vélvula de alivio de
presiéon de carga en la
bomba de carga se abre
cuando la transmision
esta en posicion neutral y
la valvula de doble efecto
esté centrada. Compare la
valvula de doble efecto en
cada uno de los esquemas
codificados por color

para entender mejor su
funcionamiento.

Las vélvulas de alivio de
alta presion en el bloque
de vélvulas del motor se
abren para conectar el lado
de alta presion del circuito
con el lado de baja presion
si el motor se bloquea y la
presién sube demasiado.
Existen dos vélvulas de
alivio de alta presiéon; una
funciona hacia adelante vy la
otra en reversa.
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Recomendaciones sobre el fluido hidraulico

Objetivo

La capacidad de los
componentes hidrostaticos
de Eaton para proporcionar
el rendimiento vy la vida

util deseados depende,
principalmente, del fluido
utilizado. La finalidad

de este documento es
brindar a los lectores el
conocimiento requerido
para seleccionar los fluidos
adecuados para usar en
los sistemas que emplean
componentes hidrostaticos
de Eaton.

Seleccion del fluido
hidraulico

Los fluidos hidraulicos en
los sistemas hidraulicos
actlan en diferentes
dimensiones. Son el medio
de transmisién de potencia,
lubrican los componentes
moviles y disipan el calor
generado dentro del
sistema. Por lo tanto, los
fluidos deben tener las
propiedades adecuadas
para brindar la garantia

de proteccion apropiada
contra el desgaste,
transmision de potencia
efectiva y estabilidad
quimica excelente en

las condiciones de
funcionamiento méas
adversas. El rendimiento
multidimensional establece
que el fluido hidraulico

es un factor esencial en
un sistema hidraulico;

la seleccion correcta

del aceite garantiza una
vida Util promedio y el
funcionamiento aceptable
de los lubricantes/
componentes del sistema.

Viscosidad

La caracteristica mas
importante que debe
considerarse al elegir un
fluido que se utilizara en
un sistema hidraulico es
la viscosidad. El fluido
debe tener la densidad
adecuada para fluir
facilmente, pero debe
ser lo suficientemente
espeso como para sellar
y mantener una pelicula
lubricante entre las
superficies de apoyo y de
sellado. Los requisitos de
viscosidad de la linea de
productos hidrostaticos
para servicio pesado de
Eaton se especifican
mas delante en este
documento.

Viscosidad y temperatura

La temperatura y la
viscosidad se relacionan
inversamente. A medida
que el fluido se calienta,
se vuelve menos espeso
y su viscosidad disminuye.
Cuando el fluido se enfria,
su viscosidad aumenta.
Es importante considerar
todos los margenes

de la temperatura

de funcionamiento

para seleccionar la
viscosidad correcta para
un sistema hidraulico.
Calcule la viscosidad

de las temperaturas del
fluido al comenzar, en
condiciones normales

de funcionamiento y

en el punto de trabajo
méaximo posible, después
compadrela con la
recomendacion del sistema
hidraulico.

Por lo general, el fluido

es espeso cuando se
pone en marcha el
sistema hidraulico. Con el
movimiento, el fluido se
calienta hasta un punto
en el que el sistema de
refrigeracion empieza

a funcionar. De alli en
adelante, el fluido se
mantiene a la temperatura
para la que se disen¢ el
sistema hidrostatico. En
las aplicaciones actuales,
esta secuencia varia; los
sistemas hidrostéaticos

se utilizan en numerosos
entornos, de muy frios

a muy calientes. Los
sistemas de refrigeracién
también varfan de muy
elaborados a muy sencillos;
por lo tanto, la temperatura
ambiente puede afectar

la temperatura de
funcionamiento. Los
fabricantes de equipos
que utilizan componentes
hidrostaticos de Eaton

en sus productos deben
prever la temperatura

en sus disenos y hacer
las correspondientes
recomendaciones sobre el
fluido a sus clientes.

Por lo general, se
recomienda un fluido

de grado de viscosidad

ISO inferior para el
funcionamiento en climas
frios a moderados. El fluido
de grado de viscosidad ISO
superior se recomienda
para el funcionamiento

en climas moderados a
calidos.

Limpieza

La limpieza del fluido en
un sistema hidrostatico

es muy importante.

Eaton recomienda que

el fluido utilizado en sus
componentes hidrostéaticos
se mantenga en el Cédigo
de limpieza ISO 18/13
segln SAE J1165. Este
cédigo permite un maximo
de 2500 particulas por
mililitro mayor que 5

um y un méaximo de 80
particulas por mililitro
mayor que 15 pm. Cuando
en el mismo sistema se
utilizan componentes

con diferentes requisitos
de limpieza, se debe
aplicar la norma de mayor
limpieza. El fabricante de
equipos originales (Original
Equipment Manufacturer,
OEM) y los distribuidores
que utilizan componentes
hidrostaticos de Eaton

en sus productos deben
proporcionar estos
requisitos en sus disefos.
Un proveedor de filtros

de confianza puede
suministrar informacion
sobre los filtros.



Recomendaciones sobre el fluido hidraulico

Pautas para la limpieza
y la viscosidad

Requisitos de

Linea de producto Minimo Grado 6ptimo Maximo limpieza ISO
Bombas y motores de 10cSt 16 - 39 ¢St 2158 ¢St 18/13
pistones para serviclo gy gys) (80 - 180 SUS) (10,000 SUS)

uuuuuu

Notas:

e | os fluidos demasiado
espesos para fluir en los
arranques en clima frio
provocaran cavitacion en
la bomba y un posible
dano. La cavitacion en el
motor no es un problema
durante los arranques
en frio. El aceite espeso
puede causar presiones
altas de la caja que, a su
vez, generan problemas
en el sellado del eje.

e Si el color natural
del fluido se vuelve
negro, es posible que
exista un problema de
sobrecalentamiento.

e Si el fluido se
vuelve blancuzco, la
contaminacion del agua
puede ser un problema.

e Revise el nivel del fluido
cuando el sistema esté
frio.

e E| fluido de viscosidad
modificada puede perder
viscosidad debido al
cizallamiento de los
mejoradores del indice
de viscosidad.

e Si tiene preguntas
especificas sobre los
requisitos del fluido
de los componentes
hidrostéaticos de Eaton,
comuniguese con su
representante de Eaton.



Recomendaciones sobre el fluido hidraulico

Mantenimiento del fluido Mantener la viscosidad

Seleccion del fluido

10

correcta del fluido y el nivel
de limpieza es esencial
para todos los sistemas
hidrostaticos. Debido a
que los componentes
hidrostaticos de Eaton

se utilizan en una amplia
variedad de aplicaciones,
es imposible para Eaton
publicar un programa de

Aceite hidraulico AW

Los fluidos hidraulicos
antidesgaste (anti-wear,
AW) a base de petréleo
de primera calidad
proporcionaran el

mejor rendimiento

en los componentes
hidrostaticos de Eaton. Por
lo general, estos fluidos
contienen aditivos que
son beneficiosos para los
sistemas hidrostaticos.
Eaton recomienda fluidos
que contengan agentes
antidesgaste, sustancias
antioxidantes, agentes
antiespumantes e
inhibidores de oxidacion.
Los fluidos hidraulicos

Notas adicionales:

e |os fluidos demasiado
espesos para fluir en los
arranques en clima frio
provocaran cavitaciéon en
la bomba y un posible
dano. La cavitacion en el
motor no es un problema
durante los arranques
en frio. El aceite espeso
puede causar presiones
altas de la caja que, a su
vez, generan problemas
en el sellado del eje.

mantenimiento del fluido
que pueda cubrir todas
las situaciones. El control
y la prueba en el campo
son las Unicas maneras
de obtener mediciones
precisas de la limpieza
del sistema. El OEM vy los
distribuidores que utilizan
componentes hidrostaticos
de Eaton deben probary

a base de petréleo de
primera calidad tienen una
clasificacion ISO VG.

La confiabilidad y el
rendimiento de la

bomba se encuentran
directamente afectados
por la férmula del

aditivo antidesgaste que
contiene el aceite. Para un
rendimiento éptimo y una
vida Util prolongada, se
recomiendan los aceites
gue proporcionan un

alto nivel de proteccion
antidesgaste. Eaton cuenta
con su propio método
para calcular los aceites
hidraulicos AW a base de
petréleo/minerales para su

e Si el color natural
del fluido se vuelve
negro, es posible que
exista un problema de
sobrecalentamiento.

e Si el fluido se
vuelve blancuzco, la
contaminacion del agua
puede ser un problema.

e Revise el nivel del fluido
cuando el sistema esté
frio.

establecer los programas
de mantenimiento del
fluido de sus productos.
Estos programas de
mantenimiento se deben
disenar para cumplir

con los requisitos de
limpieza y viscosidad que
se presentan en este
documento.

propiedad antidesgaste.

El fluido debe pasar la
prueba de la bomba Eaton
Vickers@ 35VQ25 o cumplir
con la especificacion de
rendimiento Eaton Vickers
M 2950 S.

Aceites de motor

Los aceites de motor que
se utilizan para aplicaciones
hidraulicas deben cumplir
con las especificaciones

de rendimiento APl SF/SG/
SH o superiores. Se debe
seleccionar el grado SAE
correspondiente en funcién
de las temperaturas de
funcionamiento.

e E| fluido de viscosidad
modificada puede perder
viscosidad debido al
cizallamiento de los
mejoradores del indice
de viscosidad.

e Sitiene preguntas
especificas sobre los
requisitos del fluido
de los componentes
hidrostaticos de Eaton,
comuniquese con su
representante de Eaton.



Recomendaciones sobre el fluido hidraulico

Clasificacion con aceite

Pautas para el aceite
p biodegradable

biodegradable (vegetal)

Comentarios

82 °C (180 °F) temp. de fluido max. (unidad)

Linea de producto

80 % de la clasificacion de
presion normal indicada para
aceites minerales

Bombas y motores
de pistones para

servicio pesado 71 °C (160 °F) temp. de fluido méx. (depdsito)

Notas adicionales:

e |os requisitos de
limpieza ISO y de
viscosidad se deben
mantener segun lo
especificado en la pagina
anterior.

e Para cualquier sistema
en el que el fluido es
un aceite no derivado
del petréleo, establezca
el objetivo uno para el
limpiador de Cddigo de
rango para cada tamano
de particula, distinto
de aquel de los fluidos
derivados del petréleo.

Si el codigo de mayor
limpieza requerido era
19/17/15 vy la clasificacion
HETG es el fluido del
sistema, el objetivo es
18/16/14.

e En funcién de la prueba
limitada del producto
hasta ahora, no se
espera una reduccion
en la vida util de la
unidad cuando funciona
segun las clasificaciones
de presion indicadas
anteriormente.

El aceite vegetal se
puede mezclar con
el aceite mineral.
Sin embargo, solo el
contenido de aceite

vegetal es biodegradable.

Los sistemas que se
convierten de aceite
mineral a aceite vegetal
se deben purgar
repetidamente con
aceite vegetal para
garantizar el 100 % de la
biodegradabilidad.

Es posible que los
productos especificos de
aceite vegetal ofrezcan
una vida util normal de la
unidad cuando funcionan
segun las clasificaciones
de presion superiores

a aquellas indicadas
anteriormente.

Los aceites vegetales
se oxidan méas
rapidamente que los
fluidos hidraulicos a
base de petréleo. Se
debe tener cuidado de
mantener la temperatura
del fluido dentro de los
limites especificos y de
establecer intervalos de
cambio de fluido més
frecuentes.

Todos los sellos deben
ser de fluorocarbono
(FKM)/Viton/HNBR.

La gravedad especifica
del fluido es de 0,92.
Disefe el circuito

con nivel de aceite

del depdsito lo
suficientemente por
encima de la entrada
de la bomba como para
garantizar un minimo de
la presién absoluta de
1,0 bar en la bomba.

La contaminacioén del
agua puede degradar

al fluido: peso maximo
del 0,07 %. Se deben
tomar medidas de
precaucion para evitar la
contaminacion del agua.

La formacion de espuma
y la aireacion pueden ser
superiores en este fluido
que en los aceites a base
de petroleo. El depdsito
se puede disefar para
proporcionar un tiempo
de retenciéon maximo
para una liberacién del
aire efectiva.

Numero de é&cido total
(Total Acid Number, TAN):
incremento max. de 2,0
mg KOH/gm en ndmero
acido total desde el valor
de arranque.
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Requisitos del calibrador, tamano del puerto del
calibrador y ubicaciones

Bombas de Vacuémetro de entrada
desplazamiento variable ) -1a+2bar
Manémetro de carga 0 - 37 [-30 a + 30 in Hg (mercurio)]
bar [0 - 600 PSI] (Manovacuémetro)

s\\\\‘ \i'ih{”
Valvula de alivio de

presion de carga
5 I
g jo d

O 5

©
©

Lo °
Gl )
Puerto de junta térica Puerto de junta térica
7/16 - 20 UNF 2B - 4 SAE 1-5/16 - 12 UN 2B -16 SAE Valvulas limitadoras de
potencia opcionales
El cliente debe suministrar el adaptador
Motor de desplazamiento Manémetro de caja 0 - 20 Manémetros del sistema (2)

fijo bar [0 - 300 PSI] 0-610 bar [0 - 10.000 PSI]

El cliente debe suministrar
el adaptador

Puertos de junta térica
7/16 - 20 UNF 2B - 4 SAE

Puerto de junta térica 1 -
1/16 - 12 UN 2B - 12 SAE

Valvula de
- alivio de
] ] presién de
[o)e] P carga
q 00
Ubicacion del Sensor de Valvula de Valvula de alivio Valvula de alivio
mandmetro de caja velocidad opcional  doble efecto de alta presion de alta presion
opcional (Puerto A) (Puerto B)
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Requisitos del calibrador, tamano del puerto del
calibrador y ubicaciones

Motores de Manoémetro de caja 0 - 20 Mandmetros del sistema (2)
desplazamiento fiio bar[0-300 PS” 0-610 bar[(]- 10.000 PS']
(con doble efecto

integral)

El cliente debe
suministrar el adaptador

Puertos de junta torica
9/16 - 18 UNF 2B - 6 SAE

Puerto de junta térica 1 -
1/16-12 UN 2B - 12 SAE

e
_ —." o -;*
H Q Puerto

Puerto (A) del
3 manémetro del mandémetro del
OCSD sistema sistema
)Xo} Valvula de
doble efecto
=y
Ubicacion del manémetro Sensor de velocidad Valvula de alivio de
de caja opcional opcional presion de carga

Nota: Con el fin de proteger sus instrumentos, todos los calibradores deben
estar amortiguados (0 amarrados) y montados con lineas flexibles.
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Lecturas de presion

Presiones nominales de

funcionamiento

14

Las presiones indicadas en este manual son presiones manométricas o un delta de
presiones. Un manémetro lee cero cuando estéd conectado a la presién atmosférica.
Cualquier lectura por encima o por debajo de este punto cero hace referencia a la
presion manométrica (bar [PSI]). El delta de presion es la diferencia de dos presiones
manomeétricas en un circuito hidraulico.

Por ejemplo:

Lectura de la presién de carga de 16.5 bar [240 PSI]

- Lectura de la presién de caja de 1.5 bar [20 PSI
Presion diferencial de 15.0 A bar [220 A PSI]

Por lo general, los circuitos hidrostaticos tipicos incluyen una presién de entrada,

una presiéon de caja, una presion de carga o baja y presion alta o del sistema. Estas
presiones variaran para cada una de las aplicaciones individuales y las condiciones de
funcionamiento.

(A temperatura de funcionamiento normal)

Vacio de entrada: No debe exceder los 254 mm (10 in) mercurio (Hg) durante un
periodo prolongado.

Presioén de la caja: No debe exceder los 2.8 bar [40 PSI] durante un periodo
prolongado.

Presion de carga:* Neutral 15.2 A bar [220 A PSI]
Hacia adelante o en 11.0 A bar [160 A PSI]
reversa

*Las vélvulas de alivio de presion de carga son predeterminadas de fabrica en su
configuracién nominal con un caudal de 7.6 I/min [2 GPM]. La presion de vélvula original
aumentard, aproximadamente, 45 bar por caudal adicional de 3.8 I/min [6,5 PSI por 1
GPM] sobre la vélvula. Las presiones de carga indicadas anteriormente son tipicas.

Las presiones de carga superiores pueden establecerse en fabrica para su aplicacion
particular.



Solucion de problemas, diagrama légico

Esta guia esta disenada a corregir problemas accion que se muestran
como una ayuda de menores vy a eliminar en los diagramas. Cuando
diagnostico para que el tiempo de inactividad corresponda, aparecerd el
usuario pueda localizar los innecesario del mezclador. numero del comentario de
posibles problemas de la medida de la declaracion
transmision. Combine los Siguiendo los diagramas en el bloque de accion del
sintomas de transmision de fallas de légica, se diagrama.
con las afirmaciones de encontraran comentarios
los problemas y siga las de las medidas del
medidas de accién que se diagrama con el fin de
muestran en los diagramas ayudar a explicar aun
de caja. Esto ayudara més las medidas de
Sintoma: Medida de
., _ -
accion == |nspeccionar 2
? = L]
, O
Ndmero d'e L1 f i
comentario
Decision —— [ efectuoso
Reparar
Solucioén 0
reemplazar
Neutral dificil o imposible  Frenecionar el varillaje S Inspeccionar la S
de detectar = . = Reemplazarla
de control de la bomba valvula de control
. . 'S i bomba
1 externa (si se utiliza) a 2 delabomba a
Defectuoso Defectuoso
Reparar Reparar
0 0
reemplazar reemplazar
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Comentarios de las medidas de accidon en los

diagramas

20

1. Inspeccionar el varillaje de control de la bomba externa para:

A

(Controles operados manualmente)

Mal ajustado o desconectado
Adherido, doblado o roto

(Controles operados eléctricamente)
Conexion de senal eléctrica desconectada

2. Inspeccionar la vélvula de control de la bomba para:

A
B.
C

mom

IToOmMmMoOoO P

(Controles operados manualmente)

Orificio de control conectado

Junta de montaje dafada

Resorte de retorno en posicién neutral mal ajustado, dahado o roto

Clavija del conector de control rota
Clavija(s) del varillaje de control rota(s) o faltante(s)
Carrete de control erosionado, atascado o doblado

(Controles operados eléctricamente)

Orificio de control conectado

Junta de montaje dafada

Carrete de control erosionado, atascado o doblado
Valvula(s) solenoide(s) atascada(s)

Bobina(s) solenoide(s) defectuosal(s)

Sensor de velocidad mal ajustado (si se utiliza)
Sensor de velocidad defectuoso (si se utiliza)
Moédulo de componentes electronicos defectuoso

NOTA: Cuando se use el control electronico del mezclador, siga las instrucciones del
detector de falla de la caja de control.

3. Inspeccionar la valvula limitadora de potencia o de alivio del sistema para:

mooOw

(Valvulas de alivio del sistema)

Ajuste de alivio de presion inadecuado (consulte el manual del propietario/operador
para conocer los ajustes de la valvula de alivio del sistema).

Anillo(s) de reserva o junta térica danados o faltantes
Orificio obstruido

Piston erosionado o atascado

Valvula accionada por leva levantada de su asiento

(Valvulas limitadoras de potencia)

Ajuste de alivio de presion inadecuado (consulte el manual del propietario/operador
para conocer los ajustes de la vélvula limitadora de potencia).

Resorte roto
Vélvula levantada de su asiento



Comentarios de las medidas de accion en los

diagramas

10.

11.%

12.*

Inspeccionar la vélvula de doble efecto para:

A. Resorte de centrado de retorno doblado o roto
B. Carrete de doble efecto erosionado o atascado
C. Carrete de doble efecto doblado o roto

Inspeccionar las vélvulas de retencion de carga para:
A. Anillo(s) de reserva o junta térica danados o faltantes

B. Asiento de bola de retencion danado
C. Bola de retencién atascada

Verificar el nivel de aceite en el depdsito:
A. Consulte el manual del propietario/operador para conocer el tipo y el nivel de fluido
adecuados.

Inspeccionar el intercambiador de calor para:
Circulacion del aire obstruida (enfriado por aire)
Caudal de agua obstruido (enfriado por agua)
Plomeria inadecuada (de entrada a salida)

Flujo de fluidos obstruido o insuficiente

Falla en el ventilador de refrigeracion (si se utiliza)

moowrE

Inspeccionar la valvula de derivacién del intercambiador de calor para:

A. Ajuste de la presién inadecuado
B. Valvula atascada o rota

Verificar las rpm del motor
A. Consulte el manual del propietario/operador para conocer las rpm del motor
minimas.

Inspeccionar el filtro de entrada para:

A. Filtro conectado u obstruido

B. Entrada o salida obstruida

C. Linea de entrada colapsada de la bomba de carga
D. Entrada abierta de la bomba de carga

Verificar la presion de carga:
A. Consulte la pagina 4 de este manual para obtener informacién sobre la ubicacion de
la instalacion del manémetro de carga.

B. Consulte el manual del propietario/operador para conocer los ajustes de la vélvula de
alivio de carga.

Inspeccionar la vélvula de alivio de carga para:

(en la bomba)

Ajuste de la presion de alivio de carga inadecuado
Orificio obstruido

Pistén abierto o cerrado erosionado o atascado
Junta térica dahada o faltante

Valvula accionada por leva levantada de su asiento

moowre
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Comentarios de las medidas de acciéon en los

diagramas

*Identificacion del
ajuste de la presion de
la valvula de alivio de
carga/del sistema

22

13.* Inspeccionar la vélvula de alivio de carga para:

(en el motor)

Orificio obstruido

mo oW

Ajuste de la presién de alivio de carga inadecuado

Pistén abierto o cerrado erosionado o atascado
Junta térica danada o faltante
Valvula accionada por leva levantada de su asiento

14. Inspeccionar la bomba de carga para:

(bombas estandar y A-Pad)

A. Lengleta de accionamiento rota
B. Junta(s) torica(s) danada(s) o faltante(s)

C. Perno guia roto

E. Bomba gerotor erosionada o rota

(Bombas B-Pad)

Perno gufa roto

Mmooy

Las valvulas de alivio

de presion de carga

y del sistema vienen
predeterminadas

de fabrica. Para la
identificacion, se incluye
un cédigo de presion
impreso en el tapon
hexagonal ubicado en el
extremo del sistemay en
los cartuchos de la valvula
de presion de carga y del
sistema.

Este mismo coédigo
también se utiliza en las
valvulas limitadoras de
potencia. El numero de
codigo esta impreso en

Acoplamiento de la transmisién dafado o roto
Ranura guia dahada o rota
Junta(s) térica(s) danada(s) o faltante(s)

Conjunto gerotor erosionado o roto

el extremo del cartucho
de la valvula. (Las valvulas
limitadoras de potencia
deben extraerse para ver
el codigo de presion).
Con el fin de determinar
el ajuste de presion de
cada valvula, agregue un
cero en el lateral derecho
del numero codificado
impreso.

Ejemplos de vélvula de
presion de carga

Ajuste de 016 = 160 A PSI
[11.0 A bar]

Ajuste de 022 = 220 A PSI
[15.2 A bar]

Ejemplos de presion de
la valvula limitadora de
potencia y del sistema
Ajuste de 400 = 4000 A
PSI [275 A bar]

Ajuste de 500 = 5000 A
PSI [345 A bar]



Notes
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