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FILTROS Y ALIMENTACION DEL ACEITE

Filtros y alimentacion del aceite

El convertidor de torque recibe el aceite suplido por el carter de la transmision o la caja
de engranajes a través del filtro.
El filtro utilizado es de 25 micrones y de flujo total con una valvula bypass de
6 a 10 psi para operar solamente cuando el filtro quedar obstruido.
El convertidor de torque es del tipo con la brida directamente fijada al volante del motor.
Una corona dentada que hace parte del convertidor de torque esta montada
sobre el volante del motor.

La corona asi montada al volante posee dientes de engranajes en la parte interna que se
encajan en los dientes del engranaje externo de la carcasa rotativa del convertidor.
Un pequeno orificio en el porta-cojinete del rodamiento de la carcasa rotativa del convertidor
suministra aceite para lubricacion del conjunto de engranaje del acoplamiento
motor-convertidor por accion de la fuerza centrifuga.

El exceso de aceite cae al fondo del alojamiento del volante y de ahi
retorna para el carter de la transmision.
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Valvula de Reglaje de la Presion

El conjunto de valvula esta instalado en la
parte delantera de la transmision junto al
eje de entrada de fuerza por 6 tornillos.Tres
tornillos son del mismo tamano siendo los
otros 3 de tamaiios distintos. El conjunto
consiste de 2 valvulas reguladoras en una
misma carcasa conectada al circuito
hidraulico. La valvula de reglaje del sistema
hidraulico consiste de una valvula de
reglaje en torno de 195 a 215 psi.

01. muelle principal ext. 11. tornillo
02. muelle principal int. 12. valvula control lubr.

03. arandela 13. muelle reg. lubr.
04. anillo de goma 14. tornillo

05. muelle partida en frio 15. alojamiento

06. esfera 1/2” 16. tornillo

07. valvula principal 17. tornillo

08. junta 18. tornillo

09. junta de la tapa 19. tapon

10. tapa 20. sello anular (o’ring)
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CONJUNTO DE VALVULA REGULADORA DE LA PRESION EN CORTE

El agujero superior envia aceite para el convertidor, siendo que el agujero inferior
recibe el aceite de la bomba enviando para la valvula reguladora principal.
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MODULO ELECTRONICO
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CODIGOS ALFA NUMERICO DEL VISOR - 00

Estos codigos van a aparecer en el visor del panel de instrumentos del
CT262 desde que el control esté funcionando perfectamente

PP

VOLTAJE BAJO
Este codigo va a aparecer en el visor cuando el voltaje de alimentacion

del control electréonico cae abajo del minimo, 10,2 voltios, por aproximadamente
10 segundos. El voltaje de alimentacidon necesita estar arriba de 10,2 voltios antes del
control electréonico concluir una etapa de la operacion.

LN

BUSCANDO LA POSICION NEUTRO
Sera exhibido en el visor caso la corriente eléctrica sea conectada al control electronico

encuanto la palanca Frente/Reversa esté al Frente o Reversa. La palanca Frente/Reversa
debe estar en neutro antes que el control electrénico sea conectado.

12

ERROR EN EL RAM (Randon Access Memory)
Caso sea encontrado un error en la memoria RAM, el cédigo “I” sera exhibido en el

visor y el control electronico no funcionara mas después que este codigo sea exhibido.
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13

Cada funcion de mando tiene que responder al su estado en forma de numeros,
al ser sumado por el calculador interno es comparado con los valores almacenados
en el EPROM. Si los calculos resultan en un numero distinto de aquel almacenado
en el EPROM, esto significa que existe un problema o alguna cosa funciona mal.
Toda vez que el control es conectado él efectua este calculo, caso sea detectado
algun error, no va funcionar.

T2

ERROR EN LA COMBINACION DE LOS MICROSWITCHES DEL SELECTOR
Si el error en el control de los switches persistiu mas que 3 segundos, este es el

ultimo mando que aparecera alternadamente en el visor hasta que una combinacién
correcta sea encontrada Una vez que la combinacion correcta es encontrada el
codigo T2 no sera mas visible.

TR

FALTA DE SENAL EN EL SENSOR DE ROTACION DE LA TURBINA
La senal del sensor de velocidad de la turbina no fue recibido por el control.

Intente acercalo del entre hierro.
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TX

ERROR EN EL SENSOR DE ROTACION DE LA TURBINA (Danada)
Sensor de la turbina danana.

1R

La seinal del sensor de velocidad del eje de salida no fue recibido por el control
electrénico. Intente acercalo del entre hierro.

1X

Sensor de velocidad del eje de salida danado.

S

La serie de codigos “S” indican error en la situacion o estado de los circuitos
de los solenoides. Por ejemplo: un S & podra significar un cortocircuito del solenoide ©
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DESCRIPCION DETALLADA DE LOS CODIGOS
QUE VAN A APARECER EN EL VISOR

Diagnostico
El modo diagndstico del control electronico del CT262 permite hacer un teste de todos los
mandos generados por el operador y la respuesta de la transmision.
El teste es efectuado por la conexidon de la conexion encapsulada en caucho:
en la posicion de teste (véase figura abajo)

Cable y botdn de diagnostico

=

1. Conectador
2. Boton

J—

=y
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MODULO ELECTRONICO
Transmision Twin Disc - CT262

Después de la correccion del defecto, la llave debe ser desconectada para cancelar el
codigo exhibido en el control electronico de velocidades y enseguida, conectada
nuevamente.

Diagnostico del Sistema
Una rutina de testes esta incluida en el control electrénico de velocidades para ayudarles en la
identificacion de problemas en los componentes externos del sistema de control. En ciertas
aplicaciones, es util también en la calibracién del acelerador y para identificacion de la planilla de
problemas de la transmision.

Accionando el modo de testes diagndsticos:

1. Desconecte el sistema de control eléctrico

2. Cierre el circuito entre el conectador de control J1, contactos R y P. Esto puede ser hecho
basicamente con la llave de diagndstico. Esta llave hace parte de un conjunto que consiste de un
vedado, normalmente cerrado, una llave temporaria y 3 conectadores de contacto (usado para
armar y desarmar la llave). Coloque el plug del conectador en posicion “Modo diagndstico”. Este
plug esta en el haz de cables J1 del control eléctrico de velocidades, y posee un cable en cada una
de sus mitades. Desconecte el conectador y realinee los pasadores y soquetes para que los 2
cables estén conectados cuando las mitades fueren plugadas juntas, completando el circuito.

3. Conecte el sistema eléctrico. Una verificacion del control interno EPROM sera realizada en el
arranque Y la verificacién interna de errores sera exhibida.
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MODULO ELECTRONICO
Transmision Twin Disc - CT262

La verificacion interna de errores tiene 4 caracteres. Caso haya un defecto interno, los cédigos de
status “I12” o “I3” van a ser exhibidos. Caso no presente ningun defecto interno, un “T1” para
TESTE 1 sera exhibido.

TESTE 1: Teste de exhibicion

Al conectarse el teste de diagndsticos, el teste de exhibicion sera hecho automaticamente. El
propodsito de este teste es verificar la funcién del visor, siendo usado como recurso de lectura en
todos testes a continuacion. T1 para teste 1 es primeramente exhibido. Después de 2 segundos, el

visor indicara la siguiente secuencia en intervalos de 0,5 segundos:
“XX7, “e47, “==“, 4007, “**”, Esta secuencia continuara a se repetir hasta que el teste termine.
Para salir del teste 1 y entrar en el menu principal, presione momentaneamente el boton de teste
de diagnésticos.

Menu Principal
El menu Principal es un listado de todos los testes de diagndsticos, exhibido a través de simbolos.
Para entrar en el menu principal de teste del visor (Teste 1), presione momentaneamente el botén
de teste de diagndsticos. El visor exhibira continuamente del T2 al T9 hasta que el teste sea
seleccionado. Para seleccionar el teste deseado, aguarde que el simbolo correspondente sea
exibido en el visor, presione el boton del teste de diagnésticos. El teste deseado sera accionado.
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MODULO ELECTRONICO
Transmision Twin Disc - CT262

Caodigo de status “1X”: Defecto en el sensor del circuito de rotacion de salida
Este codigo de status indica que hay un defecto en el circuito del sensor de rotacién de salida. El
codigo indica que el control electronico de velocidades acusa un “corto” o un “abierto” en el sensor
o en el circuito de rotacion de salida. El sensor de rotacion de la turbina sera usado para determinar
el punto de cambio para todas las marchas.

Cambios del “Neutro” para “frente” o para “atras” tienden a ascender las marchas desde la 12. hasta
la mayor disponible, dependiendo de la seinal enviada por el sensor de rotacion de la turbina.
Después de corregido el defecto, la llave debe ser desconectada para cancelar el codigo exhibido en
el control electrénico de velocidades, enseguida conectada nuevamente.

Nota: Caso el sensor de rotacion de la turbina y el sensor de rotacion de salida presenten fallas
mientras el rodillo esta en marcha, el control electronico de velocidades procedera de la
siquiente manera:

1. Mantendra la marcha actual hasta que el control electronico de velocidades seleccione la posicion
“Neutro”.
2. Permanecera en la posicion “Neutro” hasta la reparacion de los circuitos del sensor de rotacion.
3. Permanecera en la posicion “Neutro” hasta la senal eléctrica ser aplicada al control electronico
de velocidades.
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MODULO ELECTRONICO
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Caddigo de status “S’” o “M”: Defecto en el Solendide o en el Solendide Modulado
Para todos los “S” y “M” (i.e. S1, S2, S3, S4, M5, M6) cuando el solenoide no esta energizado, el
control electrénico de velocidades va a percibir un circuito “abierto”.

Si el circuito esta “abierto” encuanto el solenoide esta energizado, el control electrénico de
velocidades no exhibira el codigo de status.

El control electronico de velocidades podra solamente percibir un “corto” cuando el solenoide esta
energizado. Si el circuito entrar en “corto”’encuanto el solenoide no esta energizado, el control
electronico de velocidades no exhibira el cédigo de status.

Este cédigo de status indica que hay un “corto” o un “abierto” en el circuito del solenoide aplicado.
Véase nota arriba.

El “S” 0 “M” estara ubicado en el digito de la izquierda del visor. El nimero en el digito de la derecha
del visor corresponde a los solenoides de la transmision 1, 2, 3, 4 y las valvulas moduladas, de altas
y bajas marchas, 5y 6.

En la identificacidon de un “corto” o de un “abierto” en uno de los circuitos del solenoide, el codigo
correspondiente sera exhibido y el “Neutro”, sera mantenido. No siendo mas posible efectuar
cambios controlados por la computadora. El cambio manual no funcionara si los solenoides
apropiados de “para Frente” y “para atras” no estan aptos para que sean energizados, debido a un
defecto eléctrico.

El cambio manual no funcionara caso algun de los otros solenoides esté en “corto” con una fuente
de fuerza, o con uno de estos solenoides, generando un embrague extra para ser engatado. Posibles
trabas de la transmision pueden suceder al engataren 2 embragues, procediéndose salida en
rotaciones distintas.
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MODULO ELECTRONICO
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CARACTERISTICAS OPERACIONALES

Codigos de status “T4”: Defectos en los sensores del pedal del acelerador, de la

palanca manual o de la temperatura.

Caso haya senalizacion del sensor de pedal del acelerador, de la palanca manual o de la temperatura,
el codigo de status sera exhibido hasta que el defecto sea corregido y el control electronico de
velocidad sea recargado. Una senalizacion de defecto en el sensor del pedal del acelerador resulta
en cambios de marcha de forma impropia.

Caodigo de status “TA”: Ausencia de senal en el sensor de rotacion de la turbina
Este codigo de status indica que hay un defecto con la senal del sensor de rotacion de la turbina.
El cédigo “TA” indica que el control electrénico de velocidades no esta percibiendo la senal del
sensor de rotacion de la turbina, cuando las condiciones indican que deberia hacérselo.

El codigo de status sera exhibido y después apagado cuando la senal esta presente.
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Caodigo de status “TX”: Defecto en el sensor de rotacion de la turbina
Este cddigo indica que hay un defecto en el circuito del sensor de rotacién de la turbina. El
codigo TX indica que el control electronico de velocidades acusa un “corto” o un abierto” en el
circuito o en el sensor de rotacion de la turbina. El cédigo de status sera exhibido.
Después de la correccion del defecto, la llave debe ser desconectada para cancelar el codigo
exhibido en el control electronico de velocidades y luego después, conectada huevamente.

Cddigo de status “1A”: Ausencia de senal de amplitud del sensor de rotacidon de salida

de la transmision (falta de senal)
Este cédigo de status indica que hay un defecto con la senal del sensor de rotacion de salida.
El cédigo indica que el control electronico de velocidades no esta percibiendo la senal, cuando las
condiciones indican que deberia hacérselo.
El sensor de rotacion de la turbina debe ser usado para determinar el punto de cambio apropiado
para todas las marchas.
Cambios del “Neutro” “para frente” o para “atras” tienden a ascender las marchas desde la 12.
hasta la mayor disponible, dependiendo de la senal de rotacidn de la turbina.
Después de la correccion del defecto, la llave debe ser desconectada para cancelar el codigo
exhibido en el control electronico de velocidades y enseguida conectada nuevamente.
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hasta que el simbolo correspondiente aparezca en el visor y entonces presione
momentaneamente el boton de teste de diagnosticos. El teste deseado sera accionado.

TESTE 2: Teste del selector de marchas

Para accionar el teste del selector de marchas, presione momentaneamente el botén de teste de
diagnodsticos cuando T2 aparecer en el visor. Durante este teste, el visor indicara la posicion del

selector de marchas identificado por el control electréonico de velocidades. Caso el selector de
marchas esté entre las posiciones o una llave sea defectiva de tal forma que no cierre mientras la

activacion, un cédigo “--“ sera exhibido.
Para salir del teste 2 y volver al menu principal, presione momentaneamente el botén de teste de
diagnosticos.

TESTE 3: Teste de la llave de entrada (no se aplica a esta transmision)
Para accionar el teste de la llave de entrada, presione momentaneamente el boton de teste de
diagndstico cuando T3 aparecer en el visor.
Para salir del teste 3 y retornar al menu principal, presione momentaneamente el boton de teste de
diagnodsticos cuando “XX” aparecer en el submenu del visor.
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TESTE 4: Teste del sensor del pedal del acelerador
Para accionar el teste del sensor del pedal del acelerador, presione momentaneamente el botén de
teste de diagndsticos cuando T4 aparecer. Durante este teste, el visor indicara el valor de la tension
recibida por el control electrénico de velocidades, a través del potencidometro de posicién del pedal del
acelerador. El control electrénico de velocidades exhibira continuamente las selecciones del teste T4.

Selecciones del submenu T4:
T = Potenciometro del acelerador del pedal
XX = vuelta al menu principal
Cualquier uno de los electos puede ser seleccionado, presionandose momentaneamente el boton de
teste de diagndsticos cuando la seleccion deseada aparecer.
La faja de exhibicion varia de 0,0 a 4,0 voltios.
Los valores normales del pedal del acelerador son 1,0 voltios (en marcha lenta) y 3,5 voltios
(totalmente acelerado).
Para salir del teste T4 y retornar al menu principal, presione momentaneamente el botén de teste de
diagnodstico cuando XX aparecer en el submenu del visor.

TESTE 5: Teste de integridad del sensor de rotacion
Para accionar el teste de integridad del sensor de rotacion, presione momentaneamente el botén de
teste de diagndsticos cuando T5 aparecer. El control electréonico de velocidades continuara las
selecciones disponibles.
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Para elegir cual sensor de rotacion a ser verificado, presione momentaneamente
el botdn de teste de diagndsticos cuando el simbolo del sensor
de rotacion correcto aparecer.

Selecciones del submenu T5:
T = Sensor de rotacion de la turbina
1 = Sensor de rotacion de salida
XX = Vuelta al menu principal

Elegido el sensor de rotacion, sus condiciones seran exhibidas. Ambos los segmentos del
visor seran usados. El segmento de la izquierda indicara las condiciones del sensor de rotacion.
El segmento de la derecha indicara cual sensor de rotacion esta siendo testado.

Las condiciones posibles del sensor de rotaciéon son:

+1=indica que el sensor de rotacion de salida esta “abierto”
+T = indica que el sensor de rotacion de la turbina esta “abierto”
- 1 = indica que el sensor de rotacion de salida esta “en corto”
- T = indica que el sensor de rotacion de la turbina esta “en corto”
TT = indica que la impedancia en el sensor de rotacion de la turbina esta valida
11 = indica que la impedancia en el sensor de rotacion de salida esta valida
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El control electronico de velocidades continuara exhibiendo el status del sensor de rotacién
hasta que el botdn del teste de diagnosticos sea momentaneamente presionado, haciendo que el
control electrénico de velocidades vuelva al submenu, listando las opciones elegidas.

Un nuevo sensor de rotaciéon debe ser seleccionado presionandose momentaneamente el boton de
teste de diagndsticos desde que el simbolo deseado sea seleccionado.

Para salir del submenu y retornar al menu principal, presione momentaneamente el
botén de teste de diagnésticos cuando “XX” aparecer en el visor.

TESTE 6: Teste de integridad del solenoide
Para accionar el teste de integridad del solenoide, presione momentaneamente
el boton de teste de diagndsticos cuando “T6” aparecer.

Durante este teste, todos los solenoides seran rapidamente energizados, uno de cada vez,
continuamente, en una rapida secuencia. El control electronico de velocidades testara la
integridad de cada uno de los circuitos de los solenoides. El selector de marchas debe ser movido
hacia la posicion “Neutro” permitiendo que los solenoides sean energizados (el visor
parpadeara en “N” caso el selector de marchas no se mueva hacia la posicion “Neutro” ).
Cuando todos los circuitos de los solenoides tengan las impedancias apropiadas,
el visor exhibira “OK”. Si es detectado un defecto en un circuito del solenoide, el mismo aparecera
en el visor. La descripcion del solenoide estara indicada en el digito de la derecha del visor.

El digito de la izquierda indicara:
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“- ‘el circuito esta “abierto” o conectado al polo positivo de la fuente de fuerza
“+ “ el circuito esta “en corto” o conectado al chasis

DERECHA
Visor Solenoide
Caracter

OO0 hAh,WN=
O WN=

Para salir del teste 6 y retornar al menu principal, mueva el selector de marchas hacia la posicion
“Neutro” y presione momentaneamente el boton de teste de diagnodsticos.

Nota: Los testes 7 y 8 pueden ser usados para verificar el engate del paquete de la transmision. El
motor debe estar funcionando para realizar los testes hidraulicos. El freno de estacionamiento
debe estar accionado durante los testes. Sera necesario un manometro para verificar que cada

embrague esté engatado apropiadamente. El visor exhibira el identificador del solenoide o de la
valvula modulada energizada.
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TESTE 7: Teste del solenoide energizado
Para accionar el teste del solenoide energizado, presione momentaneamente el botén de teste de
diagndsticos cuando T7 aparecer en el visor. El selector de marchas debe ser removido de la
posicion “Neutro” con el motor accionado para permitir que los solenoides sean energizados;
véase también nota arriba.
Durante este teste el control electronico de velocidades exhibira continuamente el submenu de
solenoides.

Selecciones del submenu T7

S1 = Solenoide de la transmisién 1
S2 = Solenoide de la transmision 2
S3 = Solenoide de la transmision 3
S4 = Solenoide de la transmision 4

XX = Sale del menu principal
Para seleccionar cualquier solenoide, presione momentaneamente el boton de teste de
diagnésticos cuando el simbolo del solenoide aparecer en el visor.

Una vez seleccionado, el solenoide sera energizado hasta que el botén de teste de diagnosticos
sea presionado, haciendo con que el control electronico de velocidades vuelva al submenu,
listando las opciones. Un nuevo solenoide sera seleccionado, presionandose momentaneamente
el boton de diagnosticos cuando el simbolo deseado aparecer en en visor.
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TESTE 8: Teste del solenoide modulado energizado
Para accionar el teste del solenoide, presione momentaneamente el boton de teste de
diagnodsticos cuando T8 aparecer en el visor. Mueva el selector de marchas hacia la posicion
“Neutro” con el motor funcionando para permitir que la valvula de presion modulada sea
energizada. Véase nota arriba en el teste 7. Durante este teste, el control electronico de
velocidades exhibira continuamente un submenu de valvulas moduladas de control de la presion.

Selecciones del submenu T8
M5 = Solenoide modulado 5
M6 = Solenoide modulado 6
XX = Sale para el menu principal

Para seleccionar cualquier valvula modulada de control de la presion, presione
momentaneamente el botdén de teste de diagndsticos cuando el simbolo de la misma aparecer. La
valvula modulada de control de la presion sera energizada. Presionandose continuamente en
incrementos de 5%. Para reiniciar el paso del nivel actual, hay que presionar el boton de teste de
diagnodsticos hasta el proximo nivel ser logrado. Esto puede ser repetido cuantas veces desear,
hasta el visor exhibir 95%, lo que significa la maxima corriente lograda. Después de esto, “XX”
sera exhibido. Para volver al submenu, presione el boton de teste de diagndsticos.
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TESTE 9: Teste de stall del convertidor
El teste 9 debe ser realizado para verificar la operacion apropiada del convertidor de
torque y del motor.
El motor debe estar funcionando para realizarse la verificacion de stall. El teste 9 debe ser realizado
con el selector de marchas en la posicion “Neutro”. Los frenos del vehiculo deben estar accionados.

ADVERTENCIA:
DURANTE LA REALIZACION DEL TESTE 9, ASEGURESE DE QUE TODAS LAS PERSONAS Y
OBSTACULOS ESTEN A UNA DISTANCIA SEGURA DEL RODILLO.
S| EL FRENO FALLAR, LA TRANSMISION VA A ACELERAR EN 52. MARCHA.
LA OPERACION PUEDE SER INTERRUMPIDA POR UNA DE LAS SIGUIENTES OPCIONES:

1. SELECCIONANDOSE LA POSICION “NEUTRO”
2. DESCONECTANDOSE EL RODILLO

Para accionar el teste de stall, presione momentaneamente el boton de teste de diagnésticos cuando
T9 aparecer en el visor. Presione el botén de seleccion cuando el submenu de seleccion aparecer.
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Transmision Twin Disc - CT262

Submenu de selecciones T9:

4 = la 42. marcha sera engatada cuando el selector de
marchas esté “para frente”
XX = vuelta al menu principal

La seleccion 4 permite que el motor sea accionado. La velocidad del motor es controlada
mecanicamente por el acelerador del pedal. Grandes cantidades de energia van a
ser transmitidas para el aceite de la transmision durante el teste. Este teste debe ser
realizado por periodos cortos de tiempo permitiendo que la temperatura del aceite disminuya,
en caso contrario, podra causar danos al sistema.
Para salir del teste 9 y retornar al menu principal, mueva el selector de marchas para la
posicion “Neutral” y presione momentaneamente el botén de teste de diagndsticos.

Saliendo del modo de teste de diagndsticos

1. Desconecte el sistema

2. Retorne a conexion del plug hacia la posicion “Normal” (sin conexién
entre J1 contactos Ry P).

3. Conecte el sistema.
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POTENCIOMETRO DEL ACELERADOR
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Secuencia de aplicacién de los solenoides
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COME-HOME (EMERGENCIA)
Vuelta a Casa
La capacidad Come-Home permite que la transmisidon sea operada cuando ocurre un

problema con el circuito electréonico. En esta condicion el rodillo pasa a tener solamente una
velocidad Frente/Reversa, que es la 2a. velocidad. Sin que la computadora funcione.

Como tornar el sistema

Come-Home activo

Atencion: Solamente utilice en caso de
emergencia. No utilice si esta todo bien. No opere

el rodillo en esta condicion para compactacion;

pues podra haber riesgos de danar la transmision. ,

o)

1- Desconecte la corriente eléctrica para el
control electrénico (ubicado debajo del asiento
del operador), desconectando la llave general.

2- Desconecte los conectadores J3 y J4 adjunto
al control electronico. Entonces, conecte los
conectadores J3 y J4 al cable Come-Home (1).

3- Asegurese de que la palanca Frente/Reversa
esta en la posicion neutro.

4- Reconecte la corrente eléctrica para el
control electronico. (Conecte la llave general). S)

(o
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DIAGRAMA HIDRAULICO
Hoja y Direccion

Cilindro hidraulico-
direccion
Reserva-
torio

I Valvula

D Bomba . E—
T Filtro— )
hidrostatica OJ
.
SN .
—
B
o o Retorno
o Divisor hoja
de flujo

Cilindro hidraulico-
direccion
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ESQUEMA DE COMPACTACION
DEL CT262

Cilindros delanteros y traseros no alineados y la 6ptima
distribucidén de las patas hacen que los cilindros traseros compacten
las areas no compactadas por los cilindros frontales.

E
i
<o

Lograse anchura de compactacion de 4,4 m
a través de pasada doble.




