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Introduccién

FELICITACIONES

Felicitaciones por la adquisicion de
su nuevo Ford. Dedique tiempo a leer
este Manual para familiarizarse con su
contenido, ya que, cuanto mas sepa y
comprenda de su vehiculo, mayor sera
el grado de seguridad, economia y sa-
tisfaccién que conseguira al conducirlo.

e Este Manual del Propietario lo fami-
liarizara con el manejo de su vehi-
culo. Contiene instrucciones para la
conducciéon normal de cada dia, asi
como para el cuidado general del
vehiculo.

AVISOS

En este manual se describen to-

das las opciones y variantes del
modelo disponibles y, por lo tanto,
puede que algunos de los accesorios
descriptos no sean aplicables a su pro-
pio vehiculo. Ademas, debido a los pe-
riodos de impresién de los manuales,
puede suceder que algunos elementos
opcionales se describan antes de su
comercializacion.

e El Manual de garantia, manteni-
miento y guia de Concesionarios in-
forma sobre los diversos programas
de la Garantia Ford y del Programa
de Mantenimiento Ford.

El mantenimiento peridédico del vehicu-
lo permite conservar sus condiciones
optimas de funcionamiento y su valor
de reventa. Existe una Red de Conce-
sionarios autorizados Ford, que ponen a
su servicio toda su experiencia técnica y
profesional, y que podréa consultarlos en
la guia, que por localidad, se incluye en
este fasciculo.

Su personal, especialmente instruido,
es el mas capacitado para realizar un
correcto mantenimiento de su vehicu-
lo. Disponen asimismo de una amplia
gama de herramientas y equipo técnico
altamente especializados, expresamen-
te diseflados para el mantenimiento de
los vehiculos Ford. Su Concesionario
Ford, tanto en el propio pais como en el
extranjero, es proveedor garantizado de
piezas y accesorios originales y autoriza-
dos de Ford y Motorcraft.

AVISOS

Si vende su vehiculo, no olvide

entregar el presente Manual del
Propietario al futuro comprador. Es
parte integrante del vehiculo.

e La Guia de audio contiene instruc-
ciones de uso para el equipo de au-
dio Ford y acompana al radiorrecep-
tor de la unidad.



Introduccién

GLOSARIO DE SIMBOLOS

AVISOS
c Simbolos de aviso en este Manual

¢Cémo puede usted reducir los riesgos
de sufrir lesiones personales y evitar
posibles dafios a otras personas, a su
vehiculo y a su equipo? En este Manual,
las respuestas a tales preguntas vienen
dadas mediante comentarios resalta-
dos con el simbolo de un tridngulo de
aviso. Estos comentarios deben leerse y
observarse.

AVISOS
e Simbolos de aviso en su vehiculo

)

Cuando vea este simbolo, es absoluta-
mente necesario que consulte el apar-
tado correspondiente de este Manual
antes de tocar o intentar llevar a cabo
ajustes de cualquier clase.

AVISOS

Simbolos de alta tensién en su
vehiculo

Este simbolo, un tridngulo con una fle-
cha electrificada y un libro abierto, se-
fiala las piezas de encendido sometidas
a alta tension. Nunca deben tocarse
mientras el motor estuviera en marcha
y el encendido conectado.

AVISOS

@ Proteccién del medio ambiente

La proteccién del medio ambiente es
algo que nos concierne a todos. Un
manejo correcto del vehiculo y la dis-
posicion de los productos de limpieza
y lubricantes usados segun la legisla-
cién vigente, suponen un paso adelan-
te significativo en este sentido. En este
Manual, la informacién relacionada con
el medio ambiente va acompafiada del
simbolo del arbol.

AVISOS

Toda la informacién contenida en

este manual estaba vigente en el
momento de su impresién. Ford en su
intencién permanente de mejorar sus
productos, se reserva el derecho de
cambiar modelos, especificaciones o
disefios sin necesidad de previo aviso,
sin que ello implique obligacién de su
parte o de sus Concesionarios.




Introduccién

INFORMACION
COMPLEMENTARIA

Este manual contiene informaciones
sobre todos los equipamientos y opcio-
nales de un Ford Cargo.

Algunas informaciones podran no apli-
carse a su vehiculo en particular. En caso
de dudas en cuanto al equipamiento de
su vehiculo, consultar con su Concesio-
nario Ford Camiones.

Siempre que fuera posible, los opciona-
les estaran debidamente identificados.
Sin embargo, algunos opcionales pue-
den no estarlo, o también, pueden ha-
ber tenido alteraciones entre la fecha de
impresion de este Manual y la fecha de
compra de su vehiculo.

En caso de duda en cuanto a los equi-
pamientos adaptables a su vehiculo,
consulte con su Concesionario Ford Ca-
miones.



Introduccién

SEGURIDAD POR MEDIO DE
CONTROLES ELECTRONICOS

Para su seguridad, el vehiculo esté equi-
pado con sofisticados controles electré-
nicos.

AVISOS
En utilizacién de cualquier otro
dispositivo electrénico (por

ejemplo un teléfono moavil sin antena
exterior) puede crear campos electro-
magnéticos que pueden interferir ne-
gativamente en el funcionamiento de
los controles electrénicos del vehiculo.
Por eso, siga las instrucciones del fa-
bricante de dicho dispositivo.

PRIMEROS RODAIJES

No existe ninguna norma en particular
para el rodaje de su vehiculo. Simple-
mente evite conducir demasiado rapido
durante los primeros 1.500 kildmetros.
Varie de velocidad con frecuencia y no
fuerce el motor. Esto es necesario para
que las piezas moviles puedan “asentar-
se”.

En lo posible, evite el empleo a fondo de
los frenos durante los primeros 150 kilo-
metros en conduccién urbana y durante
los primeros 1.500 kildmetros en auto-
pista o ruta.

A partir de los 1.500 kildbmetros podra
aumentar gradualmente las prestacio-
nes de su vehiculo, hasta llegar a las ve-
locidades maximas permitidas.

AVISOS

Evite acelerar excesivamente el

motor. Esto contribuye a cuidarlo,
areducir el consumo de combustible, a
disminuir su nivel de ruido y a reducir la
contaminacién ambiental.

Le deseamos una conduccién segura y
agradable con su vehiculo Ford.



Panel de instrumentos
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Panel de instrumentos

01 - Encendedor de cigarrillos

02 - Palanca de accionamiento de luces y bocina

03 - Palanca de accionamiento del limpiaparabrisas.
04 - Botdn de ajuste de columna de direcciéon

05 - Central eléctrica (caja de fusibles y relés)

06 - Cilindro de ignicién

07 - Conector del sistema de diagndstico

08 - Controles de climatizacion

09 - Rejillas direccionales de ventilacion

10 - Tablero de instrumentos

11 - Interruptor de accionamiento de aire acondicionado
12 - Interruptor de variacién de velocidad (multifuncién)
13 - Interruptor de levantavidrio elétrico (conductor)

14 - Interruptor de levantavidrio elétrico (acompafiante)
15 - Interruptor de control de espejos retrovisores

16 - Interruptor de luces de emergencia (balizas)

17 - Interruptor de recirculacién de aire acondicionado
18 - Interruptor de blogueo del diferencial entre ejes (6x4)
19 - Interruptor de control automatico de velocidad

20 - Interruptor de freno motor

21 - Guantera

22 - Toma de aire en cabina

23 - Toma de alimentacion de 12V

24 - Valvula moduladora del freno de estacionamiento
25 - Valvula moduladora del freno de semirremolque
26 - Interruptor de elevacion del 32 eje (6x2)
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Panel de instrumentos

08 07

Pag.
01 - Palanca de accionamiento de luces y bocina 41
02 - Tablero de instrumentos 12
03 - Palanca de accionamiento del limpiaparabrisas 43
04 - Rejillas direccionales de ventilacion 56
05 - Tacoégrafo 13
06 - Controles de climatizacion 56
07 - Toma de alimentacion de 12v 41
08 - Vélvula moduladora del freno de estacionamiento 140
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Panel de instrumentos

01 02 03 04

Mo MO

08 07

01 - Presion de aire del sistema de Freno 1

02 - Velocimetro

03 - Nivel del depdsito del sistema SCR

04 - Tacémetro

05 - Temperatura del motor

06 - Nivel de combustible

07 - Visor de datos (odémetro, reloj, horimetro/horometro, diagnosis)
08 - Presion de aire del sistema de Freno 2
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Panel de instrumentos

TABLERO DE INSTRUMENTOS

Al girar la llave a la posicién de contacto,
las luces de advertencia se encienden
brevemente y los punteros de los indi-
cadores destellan para confirmar que el
sistema funciona.

Si, al encender el motor, una de estas lu-
ces de advertencia no enciende o algun
puntero no destella, es una sefial de que
existe alguna anomalia.

El sistema posee también indicadores
sonoros de emergencia que, combina-
dos con las luces de advertencia del pa-
nel, indican condiciones anormales de
funcionamiento.

Si esto sucede, dirfjase a un Concesio-
nario Ford Camiones para realizar la ve-
rificacion del sistema.

Para mayor informacién consulte Diag-
néstico de abordo en la seccién Mante-
nimiento y cuidados.
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Panel de instrumentos

Tacégrafo semanal ( si esta
equipado)

Los discos de control del tacdgrafo de-
ben ser sustituidos al término del pe-
riodo preestablecido de acuerdo con el
tipo de instrumento, es decir, cada 7 dias
para los tacédgrafos semanales. Si no se
efectUa este procedimiento, habra su-
perposicién de registros en el disco de
control, ocasionando la perforacién del
mismo y dafiando el instrumento.

Si el vehiculo permaneciera inmoviliza-
do durante un tiempo mayor al preesta-
blecido para el cambio de los discos de
control del tacégrafo, retirar del mismo
el fusible correspondiente para evitar
su funcionamiento continuo sin haber
cambiado los discos de control. Cuan-
do el vehiculo retorne a sus operaciones
normales, volver a colocar el fusible del
tacégrafo para restablecer su correcto
funcionamiento.

Las instrucciones referentes al uso del
tacdégrafo, tales como lectura y sustitu-
cién de los discos de control, ajuste del
reloj y programacion del limite maximo
de velocidad, estan descriptos en el ma-
nual de instrucciones provisto por el fa-
bricante del instrumento.

Tacégrafo digital ( si esta equipado)
El tacégrado digital - BVDR - esta loca-
lizado en el panel de instrumentos. Es
una unidad que graba las informaciones
relacionadas a la actividad del vehiculo
y a la de su conductor.

AVISOS

No operar el vehiculo sin los dis-

cos de control debidamente colo-
cados en el tacégrafo, pues el mismo
se veria inmediatamente dafado.




Panel de instrumentos

Tacémetro

El tacémetro indica la velocidad de giro
del motor en revoluciones / minuto, de
acuerdo al régimen gue se le esta soli-
citando, posibilitando un mejor aprove-
chamiento de su torque y potencia.

Mantener la velocidad de rotacién del
motor dentro de la zona verde, en la
marcha mas alta que las condiciones
de carga y transito lo permitan, a fin de
obtener mejor rendimiento y economia
de combustible. Para su lectura, multi-
plique por 100 el valor indicado.

AVISOS

No trabaje con el motor continua-

mente en la zona roja, esto puede
ocasionar dafios en el motor. No utilice
el freno motor dentro de la zona roja
del tacémetro.
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Panel de instrumentos

Indicador de temperatura del motor

En condiciones normales de funciona-
miento del motor, la aguja indicadora
debe encontrarse por debajo de la zona
roja.

Si en condiciones normales de funcio-
namiento del motor, la aguja se encuen-
tra dentro de la zona roja, esto indica
sobrecalentamiento del motor. Se acti-
vara el aviso sonoro y se encendera el
indicador de sobrecalentamiento de
motor .E en el panel de instrumentos.

Cuando la temperatura ambiental es
elevada, la aguja podria aproximarse a
la zona roja sin que esto signifique un
motivo de preocupacion.

AVISOS

Nunca extraiga la tapa del depé-

sito de expansién con el motor
caliente. Con la presién del sistema, el
agua podria causar quemaduras.

Nunca agregue agua fria en el

depdsito con el motor caliente.
Espere, con el motor apagado, a que
la temperatura baje, o podrd ocurrir un
choque térmico y dafar el block, la car-
casa y/o componentes del motor.

15



Panel de instrumentos

Indicador de nivel de combustible

El mismo funciona cuando la llave de
encendido se encuentra en posicién de
contacto.

Cuando la aguja llega a la franja roja del
instrumento, el depdsito de combustible
tendré aproximadamente 32 litros (tan-
que de 275 litros) 6 aproximadamente
41 litros (tanque de 150 litros). Reabas-
tecerlo, evitando la entrada de aire en el
sistema de alimentacioén, lo que impli-
caria la necesidad de su purgado.

Para mayor informacién consulte Purga
del sistema de combustible en la sec-
cién Mantenimiento y cuidados.

Se recomienda reabastecer el depdsito
de combustible al final del dia, evitando
asi que al bajar la temperatura durante
la noche, haya condensacién de vapor
de agua contenido en el aire y acumula-
cién excesiva de agua en el tanque.

La luz de advertencia del panel de ins-
trumentos BB se enciende indicando
bajo nivel de combustible en el tanque.

Indicador del nivel del sistema SCR

Cuando se coloca la llave en la posicion
contacto todos los Led “s se encenderan
brevemente, permaneciendo encendido
los Led “s verdes, correspondientes al in-
dicador del depdsito SCR.

Cuando el volumen disponible sea de
un 12%, pasara a encenderse el Led rojo
indicando el bajo nivel en el depdsito. Si
se consume la totalidad del depdsito el
vehiculo no tendra mas los niveles de
emisiones contaminantes requeridos,
bajo estas condiciones se producird una
pérdida de potencia en el motor.
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Panel de instrumentos

Indicadores de presién de aire del
sistema de freno

Indican constantemente la presién exis-
tente en los depdsitos primario y secun-
dario.

Cuando la presion fuera insuficiente (in-
ferior a 4,5 bar), al ser conectada la llave
de encendido, se encendera el indicador
del panel @)y se activara la alarma so-
nora, indicando esta condicién.

AVISOS

No mueva el vehiculo, pues la fal-
ta de presién de aire hara que los
frenos se mantengan inoperantes.

El puntero superior indica la presion de
aire en el circuito trasero y el puntero in-
ferior el del circuito delantero.

Con el vehiculo en movimiento, el ins-
trumento deberd registrar una presiéon
entre 7,7 y 10,3 bar; Si asi no ocurriera,
existe una anomalia en el sistema. So-
licite los servicios de un Concesionario
Ford Camiones.

Para mayor informacién consulte Frenos
en la seccién Mantenimiento y cuida-
dos.
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Panel de instrumentos

Luz de advertencia de parada
obligatoria de motor (roja)

Se enciende para advertir sobre la exis-
tencia de una falla grave en el sistema
de motor. Se enciende brevemente al gi-
rar la llave a la posicién de contacto para
informar que el sistema esta operando.
Este aviso es acompafiado por una se-
fial sonora.

AVISOS

Si se enciende con el motor en

marcha, detenga el vehiculo en
un lugar seguro. Pare inmediatamente
el motor y dirifjase a un Concesionario
Ford Camiones a la mayor brevedad
posible.

Luz de advertencia de motor
(amarilla)

Se enciende para advertir sobre la exis-
tencia de una falla en el sistema de
motor. Se enciende brevemente al girar
la llave a la posicién de contacto para
informar que el sistema esta operando.

De encenderse, dirijase a un Concesio-
nario Ford Camiones a la mayor breve-
dad posible.

Luz indicadora de mal
funcionamiento del sistema SCR

Se enciende cuando hay alguna falla en
el sistema de emisiones de gases del
escape.

La luz se enciende brevemente al co-

nectar el encendido indicando que el
sistema se encuentra operante.

18



Panel de instrumentos

Luz de advertencia de agua en el filtro
separador de combustible

Se enciende cuando hay una cantidad
de agua en el filtro separador de com-
bustible que debe ser removida. Se en-
ciende brevemente al girar la llave a la
posicién de contacto para informar que
el sistema estd operando.

Para mayor informacién consulte Filtro
separador de agua en la seccién Man-
tenimiento y cuidados.

AVISOS

Dejar el agua en el sistema puede

ocasionar serios dafos, y fallas
en el sistema de inyeccién de combus-
tible.

Luz de advertencia de mantenimiento
de motor ( todos excepto C916 y
C1119)

Se enciende para advertir sobre la nece-
sidad de mantenimiento o verificacion
en el motor, o cuando hay una cantidad
de agua en el filtro separador de com-
bustible que debe ser removida.

Para mayor informacién consulte Diag-
néstico de abordo y Filtro separador
de agua en la seccién Mantenimiento y
cuidados.

AVISOS

Dejar el agua en el sistema puede

ocasionar serios dafios, y fallas
en el sistema de inyeccién de combus-
tible.
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Panel de instrumentos

Luz de advertencia de baja presiéon de
aceite del motor

Se enciende para advertir baja presion
de aceite en el circuito de lubricaciéon del
motor. Se enciende brevemente al girar
la llave a la posicién de contacto para
informar que el sistema esta operando.
Este aviso es acompafiado por una se-
fial sonora.

Si se enciende con el motor en marcha,
detenga el vehiculo en un lugar seguro.
Pare inmediatamente el motor, verifique
el nivel de aceite y complete de ser ne-
cesario.

AVISOS

Si la luz permanece encendida,

recurra a un Concesionario Ford
Camiones para identificar y solucionar
el inconveniente.

Luz de advertencia de alta
temperatura del motor

Se enciende para advertir sobre una
temperatura excesiva en el motor. Se
enciende brevemente al girar la llave a la
posicién de contacto para informar que
el sistema esta operando. Este aviso es
acomparfiado por una sefial sonora.

Si se enciende con el motor en marcha,
detenga el vehiculo en un lugar seguro.
Pare inmediatamente el motor y verifi-
que el nivel de refrigerante. Espere que
el motor se enfrie y complete de ser ne-
cesario.

AVISOS

Si la luz permanece encendida,

recurra a un Concesionario Ford
Camiones para identificar y solucionar
el inconveniente.
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Panel de instrumentos

Luz de advertencia de bajo nivel de
liquido refrigerante

Se enciende cuando el nivel de refrige-
rante del motor alcanza un valor mini-
mo. Se enciende brevemente al girar
la llave a la posicién de contacto para
informar que el sistema esta operando.
Este aviso es acompafado por una se-
fial sonora.

Si se enciende, reabastezca el reservorio
de liquido refrigerante.

Para mayor informacién consulte Siste-
ma de enfriamiento en la seccién Man-
tenimiento y cuidados.

Luz de advertencia de bajo nivel de
combustible

Se enciende cuando el nivel de combus-
tible alcanza el punto seguro minimo. Se
enciende brevemente al girar la llave a la
posicién de contacto para informar que
el sistema estd operando.

AVISOS

No circule con poco combustible
en el tanque, reabastezca a la
mayor brevedad posible.

Luz de advertencia de fallaen la
transmision (solo cajas serie FTS)

Se enciende para advertir una falla en
las transmisiones de la serie FTS. Estas
transmisiones se ajustan a un patrén de
caja alta en caso de que ocurra una falla
neumatica o eléctrica. Se enciende bre-
vemente al girar la llave a la posicion de
contacto para informar que el sistema
estd operando.De encenderse, dirijase
a un Concesionario Ford Camiones para
identificar y solucionar el inconveniente

21



Panel de instrumentos

Luces de advertencia de baja presién
de aire del sistema de de frenos

Se enciende para advertir la falta de
presiéon en el sistema de frenos. Se en-
ciende brevemente al girar la llave a la
posicién de contacto para informar que
el sistema estd operando.

Este aviso es acompafiado por una se-
fial sonora.

Para mayor informacién consulte Frenos
en la secciéon Mantenimiento y cuida-
dos.

Luz de advertencia de restriccién en
la admisién del filtro de aire (todos
excepto C916 y C1119)

Se enciende para advertir que la restric-
cién en la admisiéon de aire es tal, que
hace necesario dar mantenimiento al
filtro de aire.

Para mayor informacién consulte Filtro
de aire en la seccién Mantenimiento y
cuidados.

Luz de advertencia de falla en el
tacégrafo

Se enciende para informar la presencia
de una falla en el sistema del tacégrafo.
Se enciende brevemente al girar la llave
a la posicién de contacto para informar
gue el sistema esta operando.

Para mayor informacién consulte Trans-
misién en la secciéon Mantenimiento y
cuidados.

22
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Panel de instrumentos

Luz de advertencia del sistema de
carga de bateria

Se enciende cuando el sistema de carga
de las baterias presenta un mal funcio-
namiento. Se enciende brevemente al
girar la llave a la posicién de contacto
para informar que el sistema esta ope-
rando. Este aviso es acompafiado por
una sefial sonora.

De encenderse, dirijase a un Concesio-
nario Ford Camiones a la mayor breve-
dad posible.

Luz de advertencia de traba de cabina

Se enciende para indicar que la cabina
no esté debidamente trabada. Este avi-
so es acompafiado por una sefial sonora.

Para mayor informacioén consulte Cabi-
na basculante en la seccién Comandos
y equipamiento.

AVISOS

Jamas circule con la luz indicado-
ra de traba de la cabina encendi-
da.

Luz indicadora del freno de
estacionamiento

Se enciende cuando el freno de esta-
cionamiento se encuentra aplicado, o
cuando hay una falla en el sistema de
frenos. Si al quitar el freno de estaciona-
miento permanece encendida, dirijase a
un Concesionario Ford Camiones a la
mayor brevedad posible.
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Panel de instrumentos

Luces de advertencia de baja presién
de aire del sistema de frenos, o falla
en la funcién EBD (ABS trasero) (roja)

Se enciende brevemente al girar la llave
a la posicién de contacto para para in-
formar que el sistema esta operando. (®)

Se enciende para informar una falla en
la funcién EBD en conjunto con el siste-
ma ABS.

Se enciende para advertir falta de pre-
sion y/o falla en el sistema de frenos.

Este aviso es acompariado por una sefial
sonora, en el caso de baja presiéon de aire.

Dirijase a un Concesionario Ford Camio-
nes a la mayor brevedad posible.

Luz de advertencia del sistema de
frenos ABS (amarilla)

Se enciende brevemente al girar la llave a

la posicién de contacto para informar que

el sistema esta operando. Se enciende

para informar que hay una falla en el sis-

tema de frenos ABS. En este caso, el sis- ()
tema de frenos continua operando, pero

sin asistencia del sistema antiblogueo.

Dirijase a un Concesionario Ford Camio-
nes a la mayor brevedad posible.

Luz de advertencia del sistema ABS
del semirremolque (amarilla)
Sin semirremolque acoplado o con se-

mirremolgue acoplado, pero sin ABS en
el mismo: La luz de advertencia no se

enciende.
Con semirremolque acoplado, con ABS
equipado: Se enciende brevemente al gi- -

rar la llave a la posicién de contacto para
informar que el sistema esté operando.

La luz de advertencia se enciende para
informar que hay una falla en el siste-
ma ABS del semirremolque Dirijase a un
Concesionario Ford Camiones a la ma-
yor brevedad posible.
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Nota: La luz se enciende para informar
de una falla solamente si el semirremol-
que estéa equipado con.

Luz indicadora de asistencia de
arranque en pendientes (HSA)
(amarilla)

Se enciende brevemente al girar la llave
a la posiciéon de contacto para informar
gue el sistema esta operando. Se en-
ciende para advertir una falla en el sis-
tema de freno ABS.

Dirijase a un Concesionario Ford Camio-
nes a la mayor brevedad posible.

Luz indicadora de precalentamiento
del motor

Indica que se debe aguardar el calen-
tamiento del sistema de alimentaciéon
para dar arrangue.

AVISOS

No intente dar arranque el motor

si la luz de precalentamiento esta
encendida. Es mandatario respetar la
indicacién, para una correcta puesta
en marcha del motor

Luz indicadora del sistema de control
de traccién (amarilla)

Se enciende brevemente al girar la llave
a la posicién de contacto para informar
gue el sistema esté operando.

Se enciende para indica que la reduc-
cién de torque del motor por el control
automatico de traccién fue desactiva-
da, luego de haber presionado el botén
ASR. La luz se tan pronto como el botén
sea nuevamente presionado, significan-
do que el sistema de control automatico
de traccién ha vuelto a activarse.

Se apaga y parpadea durante la conduc-
cion del vehiculo para informar que el
sistema esta actuando para controlar y
regular la traccioén en las ruedas motrices.

25



Panel de instrumentos

Se apaga y permanece encendida en
caso de falla Dirijase a un Concesiona-
rio Ford Camiones a la mayor brevedad
posible.

Luz indicadora del sistema antirrobo
Ford PATS (roja)

Se enciende brevemente al girar la llave
a la posiciéon de contacto para informar
gue el sistema esta operando.

Parpadea con el vehiculo desconectado
para informar que esta operando.

En caso de falla, parpadeard mas veloz-
mente.

En caso de falla, luego de conectar la
llave, la luz comenzard a parpadear o
permanecerd encendida y el vehiculo
no funcionara. Dirijase a un Concesiona-
rio Ford Camiones a la mayor brevedad
posible.

Luz indicadora del sistema de
localizacién y bloqueo auténomo
(amarilla)

Se enciende brevemente al girar la llave
a la posicién de contacto para informar
gue el sistema estd operando. En caso
de falla del sistema de localizacién y
bloqueo, la luz destellara. Este aviso es
acompafado por una sefial sonora.

Luz indicadora de luces altas

Se enciende para indicar que las luces
altas estan activadas.
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Luces indicadoras de giro

Las luces emiten destellos cuando los
indicadores de giro estan activados, o
cuando las luces de emergencia (bali-
zas) estén conectadas.

Luz indicadora de freno motor

Se enciende para indicar que el freno
motor estd accionado. Enciende breve-
mente al girar la llave de ignicién hasta
la posicién de contacto para informar
que el sistema esta operando.

Luz indicadora del sistema de control
automatico de velocidad

Se enciende para indicar que se encuen-
tra activado el control automatico de
velocidad crucero o cuando la toma de
fuerza (PTO) estd en funcionamiento.

Luz indicadora del bloqueo del
diferencial entre ejes (6x4) (si esta
equipado)

Se enciende cuando el diferencial trase-
ro se encuentra blogueado.

Luz indicadora de eje trasero elevado
(6x2) (si esta equipado)

Se enciende cuando el tercer eje se en-
cuentra elevado.
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Indicadores sonoros

Los vehiculos Cargo poseen varios in-
dicadores sonoros, que acompafan al
funcionamiento de varias luces de indi-
cadoras o de advertencia.

Estos indicadores sonoros son los si-
guientes:

Baja presiéon de aire del sistema de
freno.

B Alta temperatura del liquido refri-
gerante de motor.

E Bajo nivel del liquido refrigerante
de motor.

g Baja presion del aceite de motor.

Traba de cabina.

@ Parada obligatoria de motor.
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VISOR DE DATOS CON CAJA DE

CAMBIOS MANUAL
(( )
1 T R
L2,
2 [e] i 1
CARGO
s | L]
K\:j/

1. Luces de advertencia:

Blogueo de la cabina, bloqueo del dife-
rencial y de la suspensién del 3° gje.

2. Indicador del nivel de fluido del
sistema SCR (ARLA 32).

Al colocar la llave de encendido en la
(posicién Il), todos los LED’s encienden
brevemente, permaneciendo encendi-
dos los LED’s verdes, correspondientes
a la cantidad de ARLA 32 disponible en
el tanque.

Cuando el nivel del depésito llega su re-
serva, se encendera el Ultimo led rojoy el
depdsito debe ser reabastecido. En caso
de que el vehiculo no sea abastecido y
el volumen total del depdsito sea con-
sumido, el led rojo empezara a destellar,
la luz de advertencia se encendera vy el
vehiculo no atendera mas los niveles de
emisiones exigidos por ley. En estas con-
diciones, ocurrird una pérdida del torque
de motor.

3. Display

Nota: El display permanecerd encendi-
do durante 1 minuto después que el en-
cendido sea desconectado.

TRIP

oo
oo
o

0
I
0
0
0
0
(O] P

l
l
(O

3
=I

()
()
()
()
()
()

P
3

El visor informa el kilometraje total, kilo-
metraje parcial, reloj y horimetro / horo-
metro.

La linea superior estd compuesta por
seis digitos, dos puntos, coma decimal y
simbolos auxiliares.

(“reloj”, “trip”, “km” y “reloj de arena”).

Oddémetro total: indica la distancia total
recorrida por el vehiculo.

Indicacién méxima: 9.999.999 km. Indi-
ca la misma informacién mostrada en el
tacdégrafo.

~ 35]
?if'iﬁ:' ~

Lok 2]

Presione el botén para recorrer y redefi-
nir las funciones del display informadas
en la linea superior.

Oddémetro parcial: indica la distancia
recorrida después de la Ultima puesta
a cero. Indicaciéon maxima: 9.999,9 km.
Puede ser puesto a cero en cualquier
momento manteniendo presionado el
botdn durante unos segundos.
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Reloj: indica el horario en el formato de
24 horas y es comandado por el taco-
grafo. El ajuste de la hora es efectuada
en el tacografo.

Horimetro: indica la cantidad de horas
de trabajo del motor. Esa informaciéon
es provista por el PCM del motor. Indi-
cacién méaxima: 69.999,9 horas. Para
visualizar la cantidad de horas traba-
jadas del motor, el vehiculo debe estar
detenido.

DIAGNOSTICO ELECTRONICO

En la pantalla aparecen los cédigos nu-
méricos de falla, que proporciona un
diagnoéstico preliminar, de eventuales
fallas ocurridas en el sistema de ges-
tiébn de motor. Este recurso es también
comandado por el Médulo de Control
Electrénico del Motor, y es especialmen-
te Util en caso que sea necesario infor-
mar una falla por teléfono, o si solicita
asistencia. En cualquier tipo de falla, el
vehiculo debera ser llevado a un Conce-
sionario Ford Camiones.

Las fallas memorizadas so6lo detectany
monitorean todos los cédigos de averia
y el sistema de inyeccién de combus-
tible del motor. Este sistema no avisa
ante posibles fallas mecanicas.
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Nota: Es recomendable realizar el pro-
ceso de diagnoéstico diariamente para
identificar la existencia de cédigos de
falla / mantenimiento.

En caso de aparecer algun cédigo de fa-
lla dirfjase a un Concesionario Ford Ca-
miones a la mayor brevedad posible.

Acceso a los cédigos de falla

1. Con lallave de encendido en la posi-
cién O (Apagado), presione el botén
y manténgalo pulsado;

2. Con la otra mano gire la llave de en-
cendido hacia la posicién Il (Contac-
to), manteniendo el botén pulsado,
aguarde aproximadamente unos 10
segundos hasta que la linea superior
de la pantalla aparezca la palabra
CODE (CODIGO) y en la linea inferior
la palabra ENGINE (MOTOR);

3. Suelte el botén. Si hay cédigos de
falla apareceran en la linea inferior
de la pantalla, comenzando por el 1°
codigo;

4. Conunleve giro del botén en sentido
horario aparecera el 2° cédigo. Con-
tinuando girando el botén en la mis-
ma direccion aparecera el 3° cédigo
y asi sucesivamente, hasta llegar al
ultimo cédigo de averia almacena-
do;
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5. Después de otro leve giro del botén
en el mismo sentido, volvera nueva-
mente al 1° cédigo;

6. Conun leve giro del botén en sentido
antihorario se mostrara el cédigo de
falla anterior.

Visualizacién de los cédigos de falla
01-1234, 02-5555, etc.

e Losprimeros dos digitos muestran la
secuencia en que los cédigos estan
almacenados.

e Los Ultimos cuatro digitos indica el
cddigo de falla.

Salir del diagnéstico a bordo

Pulse el botén y manténgalo pulsado
hasta que la pantalla vuelva a mostrar
el kilometraje acumulado. Otra manera
es llevar la llave de encendido a la posi-
cién apagado, y luego arrangue el motor.

VISOR DE DATOS CON CAJA DE
CAMBIOS AUTOMATIZADA

La informacién para el usuario esté or-
ganizada de forma clara en un conjunto
de pantallas:

Resumen / Computadora a bordo 1y 2
/ Informacién del vehiculo / Manteni-
miento / Consumo / Advertencias / Fa-
llas.

;\

5 h
Trip 40 Kkm

oDO 0000009  km

\\://

Resumen: Aparece cuando se abre la
puerta, se apaga el motor o el botén es
presionado. La pantalla resume la in-
formacién del vehiculo; horimetro total,
oddémetros total y parcial.

O

N 732
»Comp. de Bordo <
12

Trip 4.0 m
C) 7:48 n
EEEECO0000

0 12 1

\opo 0000009 km j

1. Indicacién de la transmisién y el
reloj

e Avisos de la transmisién e indicacién
de marcha seleccionada.

e Reloj: indica la hora en formato 24
horas. El ajuste de la hora es efec-
tuado a través del tacégrafo. Con-
sulte el manual del mismo.

2. Pantallas informativas

O )

N 7:32
»Comp. de Bordo 4
1/2

Trip 4.0 «m
® 7:48 n

EEEROOO0O00
0 12 1

\opo 0000009 km |

Para cambiar las pantallas, gire o apriete
el botén.
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A. Computadora a bordo 1/2:

e Hoddmetro parcial “Trip: Indica la dis-
tancia recorrida luego de la Ultima
puesta a cero. Indicacién maxima:
9.999,9 km. Para ser puesto a cero, en
cualguier momento, mantenga presio-
nado el botén por algunos segundos.

e Horimetro parcial: Indica el tiempo
en horas de funcionamiento del lue-
go de la Ultima puesta a cero. Para
ser puesto a cero, en cualquier mo-
mento, mantenga presionado el bo-
tén por algunos segundos.

N 731
» Comp. de Bordo 4
22

=
A5 AvG

E&‘— 25 «m

09.0 Kkmn

ERERCOO000
0 1/2 1

obo 0000009 «km

B. Computadora a bordo 2/2:

¢ Velocidad media “AVG”: indica la ve-
locidad media del vehiculo (km/h).

e Distancia para reabastecimiento: es-
tima la méxima distancia que el vehi-
culo puede recorrer con el combustible
restante, basandose en el consumo
medio. La pantalla sera activada inme-
diatamente cuando la distancia para
abastecimiento llegue a los 80 km,
40km 20 km o O km, siendo posible el
cambio de la pantalla normalmente.

Esta funcién puede ser habilitada por el
Concesionario Ford Camiones solamen-
te si el tanque de combustible original
del vehiculo fuera mantenido sin uso la
utilizacion del tanque suplementario.
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N 7:31
» Info. Veiculo <

x| 25.0 v

FEXt. ———-°c

EREROOO000
0 12 1

opo 0000009 km

C. Informacién del vehiculo:

¢ |ndica tensién de la bateria.

e |ndica la temperatura externa en
grados calcios, su graduacién es de
-30°C a +50°C.

//Q

N 7:32
» Manutenc@o <

5h

=7 206 km

05 EEEEC00000
0

/\A\/\)/i 1/2 1
opo 0000009 km

N —
D. Mantenimiento:

e Horas de trabajo del motor: Indica
el tiempo acumulado de funciona-
miento del motor en horas. Esta in-
formacién es provista por el ECM.

¢ |ndicador de mantenimiento: Indica
la distancia que el camién puede re-
correr antes del préoximo cambio de
aceite del motor.

Esta funcién no esta habilitada de fa-
brica, pero puede ser habilitada en un
Concesionario Ford Camiones. Consulte
a un Concesionario Ford Camiones para
establecer el intervalo correcto del cam-
bio de aceite del motor conforme a la
aplicacion del vehiculo.
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N

N 7:32
» Consumo <«

Inst. 0.0 Ih
AVG 2.0 km/

&>, EREEOOO000
A O 12 1

obpo 0000009 km

E. Consumo:

e Consumo instantaneo: indica el con-
sumo del vehiculo al momento de
Uso y se actualiza cada 2 segundos
con informacién en I/h cuando esta
detenido y en km/l cuando esta en
movimiento;

e Consumo medio de combustible
“AVG”: indica el consumo medio
de la distancia recorrida (TRIP) en
km/l, Esta informacién es provista
por el ECM y actualizada cada 2 se-
gundos.

(" N

N 731
» Adverténcias <
A %

_oQa) [ L L1 [ ] 1 [wjmfm)
P
A 0 1/2 1

\ obo 0000009  «m Y

F. Advertencias:

Muestra luces advertencias como: blo-
queo del diferencial o suspension del ter-
cer eje. La pantalla permanece encendida
durante de 1 segundo cuando no hay una
funcién activa. Si no se selecciona la pan-

talla, cuando la funcién es activada o des-
activada, se visualiza durante unos segun-
dos antes de volver a la pantalla anterior.

Y

N 7:33
> Falhas <

N.: 01/03
ECU: 17
SPN: 05CB

EMI: Q9
OC: 01
0%, ENEEEEEOO0

~3r 0 12 1

\Lobo 0000009  «m |
P ——

G. Fallas:

La pantalla sirve para la verificacién a
bordo y cada pantalla muestra un cédi-
g0, con la siguiente informacién: nime-
ro, ECU, SPN, FMIy OC.

La pantalla de fallas, sélo puede visuali-
zarse con el vehiculo detenido y con las
pantallas de informacién funcionando
normalmente.

3. Indicador de nivel de fluido del
sistema SCR (ARLA 32)

O
3, ERENEEEEEE

mn Ji [
o a3 !

La barra de nivel asciende. El nivel esta
indicado por los cuadrados completa-
mente llenos. A medida que se consu-
me el ARLA 32, los cuadrados van sien-
do marcados por otros vacios. En caso
de que el vehiculo no sea reabastecido y
el volumen del depdsito sea consumido.
La luz LIM se encendera vy el vehiculo no
cumplird mas con los niveles de emisio-
nes de contaminantes exigidos por ley.

En estas condiciones, ocurrira una pérdi-
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da de torque de motor en los términos
determinados por la ley.

Esta pérdida de torque ocurrird tan
pronto como se detenga el vehiculo, in-
cluso con el motor encendido.

Nota: Si luego del reabastecimiento total
del depdsito el indicador de nivel indica un
cuadrado vacio, dirfjase a un Concesionario
Ford Camiones a la mayor brevedad posible.

4. 0démetro total

Indica la distancia total recorrida por el
vehiculo. Indicacion maxima: 9999999
km. Indica la misma informacién mos-
trada por el tacografo.

DIAGNOSTICO DE BORDO

Este sistema informa solamente sobre las
fallas directamente relacionadas a los sis-
temas eléctrico/electrénico del vehiculo. No
avisa sobre eventuales fallas mecanicas.
Las fallas de los sistemas son almace-
nadas en la memoria de los médulos
electrénicos e informadas al usuario del
vehiculo por medio de un cédigo numé-
rico indicado en el visor de datos, siendo
especialmente Util para informar la falla
si estuviera pidiendo ayuda por teléfono,
proporcionando un diagnostico preli-
minar de la falla ocurrida en el sistema
de inyeccién de combustible del motor,
transmisién y frenos. En cualquier tipo
de falla, el vehiculo debera ser llevado a
un Concesionario Ford Camiones.

Nota: Es recomendable realizar el pro-
ceso de diagnostico diariamente para
identificar la existencia de cddigos de
falla / mantenimiento. En caso de apa-
recer algun codigo de falla dirifjase a un
Concesionario Ford Camiones a la ma-
yor brevedad posible.
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Acceso al diagnéstico a bordo

1. Conlallave en la posicién de apaga-
do, presione el botén y manténgalo
presionado.

2. Con la otra mano, gire la llave a la
posicién de contacto (posiciéon II),
manteniendo el botén presionado;
y aguarde alrededor de 10 segundos,
hasta que aparezca la pantalla de
fallas en el visor de datos;

3. Suelte el botén. Si hubiera cédigos
de fallas, apareceran en la panta-
lla “Fallas”, y si no hubiera cédigos
aparecera en la pantalla el mensaje
“Sistema OK”;

4. Apretando suavemente el botén o
girando en sentido horario, apare-
cerd el 2° coédigo. Apretando otra
vez, o girando en el mismo sentido
aparecera el 3° y asi sucesivamente,
siendo posible visualizar hasta 30
codigos de falla;

5. Apretando suavemente el botén o
girando en sentido horario nueva-
mente, se volvera a mostrar el 1° c6-
digo.;

6. Cuando se muestra un cédigo de fa-
lla, un giro al botdn en sentido anti-
horario mostrara el cédigo anterior.
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Visualizacién de los cédigos

Y

N 7:33
> Falhas <

N.: 01/03
ECU: 17

0%, ENEEEEEOO0
) _____ ==
A 0 1/2 1

\Lobo 0000009  «m |
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Si en la parte superior, donde esta la in-
formacion de la transmision "N, hubie-
rauna “F",indica que existe una falla en
la transmision.

Los simbolos de monitoreo del cédigo
de falla de la pantalla son:

e N:NUmero de fallas, indica el nume-
ro de fallas y el total de fallas. Ejem-
plo: 99/909.

e ECU: Indica el médulo donde se en-
cuentra la falla con 2 digitos.

e SPN: NUmero de Pardmetro bajo
sospecha (SPN), indica el cédigo de
falla con 4 digitos.

e FMI: Identifica el Modo de Falla
(FMI), indica el cédigo de falla con 2
digitos.

e (OC: NUmero de ocurrencia de la fa-
lla.

N

N 1234
> Falhas <

Limpar falhas

0%, INEEEEEOO0
N ____ =
A 0 12 1

oDO 0012746  «m
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Borrado de cédigos

1. Para borrar los cédigos existentes,
presione el botdén;

2. Mantenga presionado hasta que en
la pantalla aparezca (borrar fallas);

3. Si el botén no fuera presionado el
tiempo suficiente, en la pantalla
aparecera nuevamente el 1° cédigo,
si el tiempo fue el suficiente, los co-
digos serdn borrados y en la pantalla
aparecera “Sistema OK™.

)

N 12:34
> Falhas <

Sem falhas

&%, INEEEEEOO0
S __ =
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opo 0012746  «m
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Salir de diagnéstico de bordo
Presione el botén y manténgalo presio-
nado hasta que salir del diagndstico.
Otra manera es llevar la llave de en-
cendido a la posicién apagado, y luego
arrangue el motor.

La pantalla vuelve a mostrar las panta-
llas informativas normalmente, con el
kilometraje, horas, etc.
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VISTAS GENERALES

Vista frontal

[

02 06 08 07 05 01
01 - Asientos
02 - Capo

03 - Cinturones de seguridad
04 - Apoyacabezas
05 - Espejos retrovisores externos
06 - Matafuego / extintor

07 - Grupo 6ptico delantero

08 - Limpiaparabrisas

09 - Parasoles
10 - Tapa de deposito de combustible

36
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Vista Trasera

02

01 - Llaves

02 - Grupo 6ptico trasero
03 - Neumaticos y ruedas
04 - Puertas

05 - Transmision

06 - Vidrios

03

04 06

05

Pag.
51
48
241

13
76
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Capé

O e Pt
IR /TP
i |7

A

1

7
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! - ‘ ’
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03 01 04 05 02
Pag.
01 - Conjunto de filtro de aire 21
02 - Reservorio de fluido de embrague 230
03 - Reservorio de liquido de enfriamiento 203
04 - Reservorio de liguido lavaparabrisas 261
05 - Varilla medidora de nivel de aceite 227
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Cap6 C916y C1119

01 02 03

01 - Reservorio de liguido lavaparabrisas
02 - Reservorio de liquido de enfriamiento
03 - Vélvula del pedal de freno

04 - Reservorio de fluido de embrague

05 - Gancho de remolque

04

Pag.
261
203

232
246
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Compartimiento del Motor

03 01

01 - Bateria
02 - Conjunto de filtro de aire

.5(
— UG
©
' Y
[1
S|
04

03 - Reservorio de fluido de direccién hidraulica

04 - Tapa de abastecimiento de aceite

40
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COMANDOS Y EQUIPAMIENTO

AVISOS

Conducir distraido puede provo-
car la pérdida de control del vehi-
culo, dafios y accidentes.

Ford recomienda al conductor no utili-
zar cualquier dispositivo o recurso que
pueda distraer la atencién de camino,
la principal responsabilidad es la de
operar el vehiculo con seguridad.

Desaconsejamos el uso de cualquier
dispositivo al manejar y recomenda-
mos el cumplimiento de todas las le-
yes aplicables.

Encendedor de cigarrillos

Presione el encendedor que se encuen-
tra sobre el panel. En pocos segundos la
resistencia se pondra incandescente y
lista para su uso

Al reposicionarlo en su alojamiento,
asegUrese gue el botén no quede com-
primido.

Tomadel2V

Empuje hacia fuera para abrir el conec-
tor. No use equipos con potencia supe-
rior a 240 Watts. En el C1119 no use equi-
pos con potencia superior a 180 Watts.

Bocina

Para accionarla, presione el botén por
el extremo de la palanca de control del
indicador de direccion.
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Capé

Para abrir: destrabe las dos cerraduras
con la llave de ignicién/puertas, levante
el capd; quedara en esa posiciéon sopor-
tado por dos amortiguadores a gas.
Para cerrar: empuje por los extremos
hasta que queden trabadas las cerradu-
ras.

Cierres y comandos

Para abrir el capé, gire los cerrojos loca-
lizados en las partes laterales delanteras
inferiores del mismo un cuarto de vuelta,
con la ayuda de una moneda.

Una cinta limitadora restringe su aper-
tura para no dafarlo. Una vez abierto el
capo, sostenerlo con una varilla de sus-
tentacion.

Para cerrarlo, baje el capd normalmente
y presione el mismo hasta trabarlo to-
talmente.

Interruptor de luces
Opera en tres posiciones:
O Apagado

2% | yces de posicién delanteras y trase-
ras, luz de patente y luces limitadoras de
altura de vehiculo.

20 Encendido de luces bajas, mante-
niendo encendidas las demas luces.

Faros - Luzalta

Con los faros de luz baja encendidos,
empuje la palanca de control hacia el
volante.

Se encendera una luz indicadora en el
panel 2, indicando que la luz esta en-
cendida.

Tirando el comando levemente hacia el
volante la luz destellaréa.
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Luz interior

El interruptor se encuentra junto a la luz
de cortesia. En la posicién inferior se en-
ciende, en la posicién central se apaga, y
en la posicién superior se enciende con
las puertas abiertas.

Luz de lectura (todos excepto C916 y
C1119)

Use el interruptor para encender y apa-
gar la luz de lectura / luz de cabina.

Limpiaparabrisas

La llave de ignicién debe estar en la po-
sicion Il (contacto) , para que los limpia-
parabrisas funcionen.

Para mayor informacién consulte Lim-
piay lavaparabrisas en esta seccién.

Lavaparabrisas

Al ser accionado el lavaparabrisas, las
escobillas se accionaran varias veces.

Para mayor informacién consulte Lim-
piay lavaparabrisas en esta seccion.
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Interruptor de luces de emergencia
(luz de baliza)

Al accionarlo, las luces direccionales
funcionaran en forma simultanea e in-
termitente.

AVISOS

Use solamente en caso de emer-
gencia. También funciona con el
encendido desconectado.

Interruptor de levantavidrios
eléctrico (si esta equipado)

Comanda la apertura y cierre de los vi-
drios.

Para mayor informacién consulte Ven-
tanillas y levantavidrios eléctricos en
esta seccion.

Interruptor de accionamiento de aire
acondicionado (si esta equipado)
Enciende y apaga el sistema de aire
acondicionado.

Para mayor informacién consulte Aire
Acondicionado en esta seccion.

Interruptor de recirculacién del aire
acondicionado

Este interruptor, cuando esta accionado,
impide la entrada de aire desde el exte-
rior, recirculando el aire interior.

Para mayor informacién consulte Circu-
lacién interna de aire en esta seccion.
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Interruptor de control automatico de
velocidad

Para activar la funcién de control auto-
matico de velocidad, presione el inte-
rruptor.

Para mayor informacién consulte la sec-

cion Control automatico de velocidad
en la seccién Conduccién del vehiculo.

Interruptor +/-

Interruptor multifuncién que es utilizado

para regular:

- Lavelocidad programada en el con-
trol automatico de velocidad.

- Larotacién de marcha lenta.

Para mayor informacién consulte la sec-
cién Control automatico de velocidad y
Regulacién de marcha lenta en la sec-
cion Conduccion del vehiculo.

Interruptor de accionamiento de
freno motor

Para hacer uso del freno motor, accione
el interruptor.

Para mayor informacién consulte Freno
motor en la seccién Conduccién del ve-
hiculo.

Interruptor de bloqueo de diferencial
(6x4) (siesta equipado)
Bloguea el diferencial entre ejes.

Cuando el indicador «8iesta accionado,
indica que el diferencial est& bloqueado.
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Interruptor de elevacién del tercer eje
(6x2) (si esta equipado)

Para activar el sistema accione el inte-
rruptor. La luz indicadora del tablero de
instrumentos se encendera indicando
gue el 3° gje esta suspendido.

Cuando el 3° gje esté abajo la l[dAmpara
permanecera apagada.

La suspension neumatica debera ser ac-
cionada cuando el vehiculo esté parado
y sin carga.

AVISOS

No circule con el tercer eje eleva-
do, si el vehiculo esta cargado.

Botén de accionamiento de la
columna de direccién

—_—
g
Para liberar el ajuste de la columna de o %
direccion presione el interruptor. ////
Para mayor informacién consulte Co- a

lumna de direccién ajustable en esta
seccion.

Toma de aire

Permite la utilizacién de accesorios o
para la limpieza de la cabina.
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Luces externas

Para accionar las luces externas la lla-
ve de ignicién debe estar en la posicién
Il (contacto), excepto para el acciona-
miento de las luces de posicién delan-
teras, que podran ser accionadas con la
llave en la posiciéon O (apagado).

Interruptor de luces
Opera en tres posiciones:
O Apagado

2% |_yces de posiciéon delanteras y trase-
ras, luz de patente y luces limitadoras de
altura de vehiculo.

2O Encendido de luces bajas, mante-
niendo encendidas las demas luces.

Luz altay baja

Para alternar entre luz alta y baja con el
botdén de control de luces en la posicidn
20, pulse completamente la palanca en
direccién hacia el volante. Pulse nueva-
mente para retornar a luz baja.

Parpadeo de luz alta

Pulse ligeramente la palanca en direc-
cion hacia el volante.
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Luces indicadoras de viraje

Para girar a la izquierda empuje la palan-
ca hacia abajo, hasta que se produzca la
traba de la misma. Para girar a la dere-
cha empuije la palanca para arriba, has-
ta que se produzca la traba de la misma.
El comando es desactivado automati-
camente cuando el volante retorna a la
posicién central.

Cambio de carril

Empuje levemente la palanca hacia
abajo o hacia arriba, los indicadores de
direccién del lado izquierdo o derecho
destellaran algunas veces para indicar
una intencién de cambio de carril. La
palanca no quedara retenida, y después
de aproximadamente siete destellos las
luces se apagaran automaticamente.

AVISOS

El aumento de la intermitencia
indica defecto en una o méas lam-
paras indicadoras exteriores.

Para mayor informaciéon consulte Susti-
tucién de ld&mparas en la seccion Man-
tenimiento y cuidados.

Luces de marcha atras

Las ldmparas encenderan automatica-
mente cuando la marcha atrés esté ac-
cionada.
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LLAVE Y CONTROL REMOTO (Sl
ESTA EQUIPADO)

1. Ignicién, puertas, vidrios y capd: prin-
cipal (con control remoto).

2. lgnicién, puertas y capd: De reserva
(simple).

3. Tanque de combustible: Principal y
de reserva.

4. Deposito del fluido del sistema SCR:
Principal y de reserva

Llave sin control remoto

En caso de que su vehiculo no esté equi-
pado con trabas eléctricas de puertas,
las llaves serdn de modelo simple.

1 lIgnicién y puertas: principal y de re-
serva

2 Tanque de combustible: principal y
de reserva

3 Deposito del fluido del sistema SCR:
Principal y de reserva
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Contacto y arranque (cilindro de
ignicién)

Opera en las siguientes posiciones:

0 Apagado: La llave puede ser retirada.

| Accesorios: Permite encender los ac-
cesorios.

Il Contacto: Sistemas conectados. Las
Luces de control y advertencia se en-
cienden. Esta es una posicidon en donde
la llave debe estar con el vehiculo en
funcionamiento, también se debe selec-
cionar esta opcién cuando el vehiculo es
remolcado.

Il Arranque: Motor con arranque acti-
vado. La llave volvera automéaticamente
de la posicién de arrangue a la posicién
de contacto al soltar la llave.

AVISOS

Nunca gire la llave a la posicién
de apagado o accesorios cuando
el vehiculo esté en movimiento.
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Llave con control remoto (si esta
equipado)

Puertas: para trabar / destrabar, utilice
los botones en el cuerpo de la llave. Al
presionar dos veces el botén de cerrar,
las luces de viraje deberan destellar una
vez confirmando el cierre.

Vidrios: para abrir en forma completa
los vidrios, presione el botén de abrir y
manténgalo presionado hasta que la
apertura sea completa.

Para cerrar los vidrios presione el botén
de bloqueo de puertay manténgalo pre-
sionado hasta que se complete el cierre.

==

Cambio de la bateria del control
remoto

Si el alcance del comando a distancia
disminuye gradualmente, debe reem-
plazar la bateria.

El comando a distancia usa una pila de
litio tipo botén de 3V CR 2032, o su equi-
valente.

Desmontaje

Cologue un destornillador de punta pla-
na cuidadosamente en la ranura de la
llave y separe las dos mitades del co-
mando a distancia.
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Libere las abrazaderas de retencién con
un objeto plano y separe las dos mita-
des del transmisor.

Reemplazo de la bateria

Con cuidado y con la ayuda de un des-
tornillador, presione el pestillo y retire
la bateria. No toque los contactos de la
pila ni la tarjeta de circuito impreso con
el destornillador. Coloque la nueva bate-
ria. El contacto de la bateria positivo (+)
debe ir orientado hacia arriba.

Montaje

Ensamble las dos mitades del control
remoto, hasta sentir un “clic” que con-
firma que el control remoto quedo bien
ensamblado
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REEMPLAZO DE UNA LLAVE
EXTRAVIADA O UN MANDO A
DISTANCIA

Puede adquirir llaves o controles remo-
tos de reemplazo o adicionales en su
Concesionario Ford Camiones. Su Con-
cesionario Ford Camiones puede pro-
gramar los controles para su vehiculo
(con la etigueta provista con las llaves
originales).
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Llave sin control remoto C916 Y CI1119

Puertas: para abrir / cerrar, gire la llave
en la cerradura de la puerta deseada.

| =

COLUMNA DE DIRECCION
AJUSTABLE (TODOS EXCEPTO
C916 Y C1119)

Cuando es usada en la posicién adecua-
da, la columna de direccién provee co-
modidad al conductor.

AVISOS

Nunca ajuste la columna de di-
reccién con el vehiculo en movi-
miento.

El movimiento de la columna de direc-
cion es liberado por un cilindro neumati-
Cco que, al ser accionado con una presion
minima de 6 bar, posibilita el ajuste en
altura e inclinacion.

1. Presione el lado derecho del botén
O para liberar el sistema de ajuste.

2. Presione el lado izquierdo del botén
A para el blogueo instantaneo en la
posicion deseada.

No es necesario mantener el botén pre-
sionado durante el ajuste de la posicién.

AVISOS

Por seguridad, con el sistema
liberado durante un periodo

aproximado de 7 segundos, se realiza-
ré el blogueo automatico sise opera en
el rango de presién de 6 a 10 bar.
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LIMPIAY LAVAPARABRISAS

Un buen funcionamiento de las escobi-
llas de los limpiaparabrisas, otorga un
campo visual claro, permitiendo una
conduccién segura.

Verifique frecuentemente el estado de
las escobillas limpiaparabrisas.

Limpiaparabrisas:

La palanca de accionamiento del lim-
piaparabrisas posee cuatro posiciones:
1. Apagado.

2. Intermitente: & gire la palanca una
posiciéon en el sentido indicado, ha-
bra una pasada cada cinco segun-
dos aproximadamente.

3. Velocidad baja: 1% gire la palanca
otra posicion.

4. Velocidad alta: B9 gire la palanca
otra posicion.

AVISOS

Evite utilizar los limpiaparabrisas
en seco, o sin que los chorros de
los lavadores sean accionados.

Lavaparabrisas:

Mueva el cuerpo de la palanca contra la
columna de direccién para accionar los
lavaparabrisas. Las escobillas del lim-
piador se moveran algunas veces.

AVISOS

No accione los lavaparabrisas por
mas de 10 segundos o cuando el
depdsito esté vacio.

Regulacién de los lavaparabrisas

Con la ayuda de una aguja ajuste la di-
recciéon de los lavaparabrisas siempre
gue sea necesario.
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PARABRISAS

Un buen funcionamiento de las escobi-
llas de los limpiaparabrisas, otorga un
campo visual claro, permitiendo una
conduccién segura.

Verifique frecuentemente el estado de
las escobillas limpiaparabrisas.

La palanca de accionamiento del lim-
piaparabrisas posee cuatro posiciones

1. Apagado.

2. Intermitente; & mueva la palanca
a la posiciéon en el sentido indicado,
habra una pasada cada cinco segun-
dos aproximadamente.

3. Velocidad baja: 1% mueva la palan-
ca hacia la otra posicioén.

4. Velocidad alta: I%* Mueva la palan-
ca hacia la otra posicion.

Lavaparabrisas:

Mueva el cuerpo de la palanca contra la
columna de direccién para accionar los
lavaparabrisas. Las escobillas del lim-
piador se moveran algunas veces.

AVISOS

No accione los lavaparabrisas por
mas de 10 segundos o cuando el
depdsito esté vacio.

g

55



Comandos y equipamiento

VENTILACION Y CALEFACCION

Circulacién interna de aire

Se efectUa a través de las salidas de: pa-
W rabrisas, piso, rejillas direccionales
del tablero de instrumentos, techo

# ventilante, ademas de los ventile-
tesy las ventanillas de las puertas.

v

.

Rejillas direccionales \
Las rejillas direccionales de salida de )Q
aire por el panel de instrumentos per-
miten orientar o interrumpir el flujo de
aire. Girelas hasta encontrar la posicién

deseada.

Las rejillas de salidas laterales, cuan-
do son dirigidas hacia los vidrios de las
puertas, evitan su empafamiento du-
rante la época fria y hUmeda.

Techo ventilante

El ajuste de la escotilla de ventilacién,
no removible, se hace en diferentes po-
siciones.

Para esto, asegure las barras laterales,
inclinando la escotilla hacia adelante o
hacia atras, a la derecha o a la izquierda.
Para abrirla totalmente, empujarla hacia
arriba.

Comando de intensidad de flujo de
aire

Elinterruptor de ajuste posee cuatro po-
siciones:

- Desconectado

- 12 velocidad

- 2%velocidad

- 32velocidad
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Comando de distribucién del flujo de
aire

Elinterruptor de ajuste posee cuatro po-
siciones principales:

Ventilacién hacia el parabrisas,

Ventilacién hacia las rejillas direcciona-
les

Ventilacién hacia las rejillas direcciona-
lesy piso.

Ventilacién hacia el piso

Posicionando el interruptor en puntos
intermedios es posible direccionar el
flujo de aire simultdneamente en varias
direcciones.

Comando de la temperatura del flujo
de aire

El sistema de aire caliente sélamente
funciona con el motor en marcha.

Al usar el aire caliente, la humedad exis-
tente en el sistema podria causar el em-
pafiamiento del parabrisas, cuando es-
tuviera el flujo de aire orientado hacia él.
Asi, antes de posicionar la palanca en
W se debe hacer funcionar el sistema
aproximadamente 30 segundos con la
palanca de distribucién en <# para ca-
lentar la cabina.

Desempainamiento del parabrisas

Cierre todas las rejillas direccionales de
aire para un maximo flujo de aire hacia
el parabrisas.- Ajuste el comando de
intensidad a la posicién 3.- Ajuste el co-
mando de distribuciéon de aire hacia el
parabrisas.- Ajuste el comando de tem-
peratura totalmente hacia la derecha
(rojo).
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AIRE ACONDICIONADO

Interruptor de accionamiento del aire \

acondicionado

El sistema de aire acondicionado se
conecta o desconecta mediante un in- @
terruptor ubicado en el tablero de ins-

trumentos. Este sistema opera conjun-
tamente con los demds comandos del
sistema de ventilacién, comando de dis-
tribucién de temperatura y comando de .o
intensidad del flujo de aire. = ?

a .
Interruptor de recirculacién del aire —
acondicionado
Este interruptor, cuando esta acciona-
do, impide la entrada de aire externo,
recirculando el aire interior. El uso de la

recirculacion del A/A, hace que la refri-
geracion del sistema sea mas eficiente.

AVISOS

Cuando utiliza la recirculacién del

A/A por periodos prolongados,
desconéctelo por algunos segundos
periédicamente, para permitir la reno-
vacién del aire en el interior de la cabi-
na del vehiculo.

AVISOS

El sistema de aire acondi- cionado
de suvehiculo contiene gas R134a,
inofensivo para la capa de ozono.

Use sélo gas R134a y los compo-

nentes del sistema de aire acon-
dicionado especificos para este gas. El
no cumplimiento de estas recomenda-
ciones provocara dafios en el sistema
de aire acondicionado del vehiculo.
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Informaciones para el uso correcto
del aire acondicionado

e Al reanudar la marcha, después que
el vehiculo permaneciera estaciona-
do bajo el sol fuerte, conducir con
las ventanillas semiabiertas durante
algunos minutos hasta que el aire
caliente salga del interior del vehi-
culo, cerrando luego las ventanillas
para evitar la entrada de aire calien-
te exterior. Para mayor eficacia en el
enfriamiento, mantener cerradas las
ventanillas y el techo ventilante.

e Presione la tecla de recirculacién
para obtener la condicién de méaxi-
mo enfriamiento, manteniéndola
desconectada para obtener la con-
dicién de enfriamiento normal. Al
estar la tecla presionada no hay ad-
misién de aire externo en la cabina.
Cuando fuera necesario su USO pro-
longado, es necesario efectuar la re-
novacion periddica del aire, evitando
asi la saturacién del ambiente (por
ejemplo, humo de cigarrillo), desco-
nectando la tecla temporalmente.

AVISOS

En condiciones de excesiva hu-

medad, durante la operacién de
enfriamiento no se debe orientar el aire
hacia el parabrisas (aire acondiciona-
do conectado). La diferencia entre la
temperatura del aire externo y el aire
gue incide internamente sobre el pa-
rabrisas puede ocasionar el empafia-
miento exterior del cristal en funcién
de la condensacién de la humedad,
blogueando la visién del conductor.

Al ocurrir tal condicién, accione inme-
diatamente el limpiaparabrisas.

e Verifique si el condensador no esta
obstruido por depodsitos de tierra,
barro o insectos, que puedan perju-
dicar el flujo de aire por las aletas vy,
consecuentemente, reducir la efica-
cia del sistema. Limpiarlo periédica-
mente con agua y un cepillo suave.

AVISOS

Es recomendable el acciona-

miento del sistema de aire acon-
dicionado al menos una vez por sema-
na durante aproximadamente cinco
minutos, aun en epocas frias.
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TAPA DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

/
/ @3
AVISOS / /@
Se recomienda esperar 10 se- —
gundos como minimo antes de
extraer la boquilla de llenado de com- ~

bustible, para que todo el combustible
termine de caer en el tanque.

Extreme las precauciones al car-

gar combustible para evitar salpi-
caduras de combustible de la boquilla
de llenado de combustible

No utilice ningun tipo de llama

o calor cerca del sistema de ali-
mentacién de combustible. El sistema
de alimentacién de combustible se
halla bajo presién. Existe riesgo de le-
siones si el sistema de alimentacién de
combustible tiene una fuga.

Para abrirla:

En modelos equipados con dos tanques
de combustible, abra o cierre el paso
para permitir la comunicacién entre los
tanques.

- Levante el protector del tambor de
la cerradura.

- Introduzca la llave, girdndola en sen-
tido antihorario.

- Para retirar la tapa, girela en sentido
antihorario hasta destrabarla.
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Para cerrarla:

Cologue la tapa vy girela en sentido
horario hasta que escuche un “clic”.

Introduzca la llave nuevamente y gi-
rela en sentido horario.

La tapa quedara libre para girar en
ambos sentidos, pero no se podra
quitar.

ENTRADAY SALIDA DE LA CABINA

Para entrar o salir de la cabina proceder
como sigue:

Entrar:

1.

Coloqgue el pie derecho en el primer
peldafo, la mano izquierda en la
manija de seguridad y la mano dere-
cha en el volante de direccion;

Con el pie derecho sobre el peldafio
y las manos aun seguras, cologue el
pie izquierdo en el segundo peldafio;

Con el pie izquierdo en el peldafio y
las manos aun seguras, coloque el
pie derecho dentro de la cabina y
siéntese.

Salir:

Siga las instrucciones anteriormente
mencionadas en orden inverso.

Barras de apoyo

Las barras de apoyo, sirven para ingresar
y salir de la cabina, Uselas para mayor
seguridad.

Utilice la barra de apoyo trasera, para te-
ner acceso a la pasarela.
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CABINA BASCULANTE (TODOS
EXCEPTO C916 Y C1119)

La facilidad para el acceso a las distintas
partes del motor y de la transmision, es
proporcionada por el rebatimiento de la
cabina.

Antes de rebatir la cabina

- Estacione el vehiculo en una superfi-
cie plana.

- Accione el freno de estacionamien-
to.

- Posicione la palanca de cambios en
la posicién Neutral.

- Pare el motor.

- Asegure o remueva del interior de
la cabina todos los objetos sueltos
para evitar dafios y accidentes.

- Cierre las puertas y todos los com-
partimientos portaobjetos.

- Abrael capot.

AVISOS

Asegurese que el espacio en el

frente y por encima de la cabina,
esté libre y sea suficiente para permitir
la inclinacién de la cabina.

El capé debe ser abierto antes del

rebatimiento de la cabina para
evitar posibles interferencias con pie-
zas del paragolpes.

Para evitar lesiones o averias del

vehiculo, aseguUrese de que to-
das las puertas estén correctamente
cerradas, en caso contrario, al rebatir
la cabina la puerta podria abrirse acci-
dentalmente y causar lesiones o dafos
materiales.
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Rebatimiento de cabina

- Con el capot abierto, retire la barra
de rebatimiento.

- El sistema hidraulico de rebatimien-
to de la cabina esta localizado atras
del guardabarros delantero del lado
derecho del vehiculo.

- Posicione el selector en la posicidn
para rebatimiento de cabina.

- Coloqgue la barra en la boca de la
bomba y realice movimientos hacia
arriba y hacia abajo.

AVISOS

La barra debe ser encajada en la

boca de la bomba por el lado del
tubo. El lado opuesto de la barra puede
dafar los componentes cercanos.

- La cabina se destrabara automati-
camente en los primeros movimien-
tos después de que la bomba sea
accionaday se inicie el rebatimiento.

- Accione la bomba de rebatimiento
hasta que la cabina se incline total-
mente hacia el frente.

- Enelfinal del rebatimiento, es normal
que la cabina se caiga hacia el frente,
guedando totalmente rebatida.
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AVISOS

Mantenga limpia la regién de la

traba de la cabina. No se reco-
mienda la utilizacién de grasa, vaseli-
na o productos similares que puedan
acumular suciedad, causando un mal
funcionamiento del mecanismo.

Después de superar el punto mas

alto existe una fuerte tendencia
de la cabina para continuar el movi-
miento por si sola. Preste atenciéon
para no ser sorprendido por el movi-
miento de la cabina.

Nunca deje la cabina en una posi-
cién intermedia. Abrala o ciérrela
totalmente.
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AVISOS

Para reducir el riesgo de darios,

no mueva el camién con la cabina
rebatida. Unicamente accione el motor
con la cabina rebatida si:

e La palanca de cambios se encuen-
tra en punto muerto

e El freno de estacionamiento se en-
cuentra correctamente aplicado.

Nunca trabaje bajo una cabina
gue no esté completamente re-
batida.

Si el servicio a ser ejecutado bajo

la cabina exige que el motor esté
en funcionamiento, no deje herramien-
tas y/o trapos préximos al motor o al
ventilador del radiador, se corre el ries-
go de que se interfieran en las partes
moviles, produciendo dafios en el ca-
midn o lesiones.
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Retorno a la posicién original

AVISOS

Aparte las manos y el cuerpo de

la regién de asentamiento de la
cabina, para evitar lesiones. Al aproxi-
marse al punto de reposo, existe una
fuerte tendencia de la cabina a conti-
nuar el movimiento por si sola. Preste
atencién para no ser sorprendido por el
movimiento de la cabina.

- Posicione el selector en la posicion
para retorno de cabina.

- Coloque la barra nuevamente en la
boca de la bomba (con el lado del
tubo apuntando hacia la bomba) y
realice el movimiento hacia arriba y
hacia abajo.

- Accione la bomba de rebatimiento
hasta que la cabina vuelva total-
mente a la posicién de conduccién.

- Enelfinal del recorrido de descenso,
la cabina puede volver més rapido y
las trabas son accionadas automati-
camente, con los pernos de los dos
lados trabando la cabina.

- Guarde la barra de rebatimiento en
la parte delantera del vehiculo y cie-
rre el capo.

- Laluz de advertencia de la traba de
la cabina se encendera en el panel
de instrumentos si la cabina no fue
correctamente trabada en la posi-
cion de conduccién o si ocurre una
falla en el sistema.
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AVISOS

Para conducir el vehiculo luego

de la utilizacién del sistema de
rebatimiento, el selector de la bomba
debe quedar en la posicién de retorno
de cabina.

No coloque el vehiculo en movi-

miento antes de asegurarse de
que la cabina esté correctamente tra-
bada. Una cabina destrabada puede
inclinarse para el frente si el vehiculo
es frenado bruscamente, pudiendo
resultar en un accidente y causar lesio-
nes al conductor y otras personas.
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INSTRUCCIONES PARA ENTRADA
Y SALIDADELACABINAC916Y
C1ioe

Para poder subir o bajar de la cabina
proceder como sigue:

Entrar

1. Cologue el pie derecho en el pelda-
fio, la mano izquierda en la manija
de seguridad y la mano derecha en
el volante de direccién;

2. Con el pie derecho sobre el peldafio
y las manos aun seguras, coloque el
pie izquierdo en el piso de la cabina.

3. Con el pie izquierdo en el piso y las
manos aun seguras, coloque el pie
derecho dentro de la cabina y sién-
tese.

Salir

Para salir de la cabina siga las instruc-
ciones anteriormente mencionadas en
orden inverso.

CABINA REBATIBLE

Un féacil acceso a las diferentes partes
del motor y la transmisién es propor-
cionada por la cabina rebatible, que
permite inclinarla 40° en condiciones
normales de operaciones de reparacion,
0 a 50° cuando se deben cambiar com-
ponentes mayores. Inclinarla a 50° so-
lamente para esas condiciones.

Su elevaciéon es comandada por barras
de torsion calibradas de modo de exigir
un minimo esfuerzo del operador.

Un eficiente sistema de traba la mantie-
ne abierta, sin riesgos de accidentes.
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Traba

La llave accionadora de la traba de la
cabina esté ubicada debajo del asiento
del conductor, en su parte delantera y
fijada por grampas. Cuando requiera de
su empleo, retirarla de su alojamiento.

Rebatimiento de la cabina

Aplicar el freno de estacionamiento y
calzar eficientemente las ruedas antes
de iniciar la operacién. Posicionar los es-
pejos retrovisores junto a la cabina para
no dafarlos.

Antes de rebatir la cabina, comprobar si
las puertas estan debidamente cerra-
das, la palanca de cambios en neutral,
gue no haya objetos sueltos dentro de la
cabina y que haya espacio suficiente en
el frente y encima del vehiculo para que
pueda desplazarse y no ser dafiada.

AVISOS

Al accionar el motor estando la

cabina en posicién rebatible, ob-
serve lo siguiente para evitar dafar a
personas o cosas:

- No mueva el camién con la cabina
rebatida.

- Estando la cabina en posicién re-
batida no conecte el  motor,
salvo que:

A) La palanca de cambios esté en po-
sicién neutral.

B) Que el freno de estacionamiento
esté debidamente aplicado.

AVISOS

Si el servicio a ser efectuado de-

bajo de la cabina exigiera que el
motor estuviera en funcionamiento,
no se debe dejar ninguna herramienta
o trozo de tela préximo al motor o al
ventilador del radiador, por el riesgo de
gue se enganchen las partes moviles,
causando accidentes, como dafios a
las personas o al camioén.
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Rebatimiento de la cabina (cont.)

Primera etapa - hasta 40°

e Retirar el bloqueo de la traba de la
cabina, con ayuda de la llave corres-
pondiente.

e Introducir la llave accionadora (A)
en el comando de la traba, situada
en la parte exterior de la cabina del
lado del pasajero, girela en sentido
antihorario (1), tire la misma total-
mente hacia afuera, y empuje simul-
tdneamente la perilla (2) del gancho
de seguridad hacia adentro, desen-
ganchando asi el mecanismo de tra-
ba.

e |evantar la parte trasera de la ca-
bina basculdndola hasta el primer
tope de apertura (400°).

En caso que la cabina quede retenida
por la traba de seguridad, vuelva a tra-
barla y repita la operacién de destraba-
do.

AVISOS

No realizar esfuerzo lateral sobre
la llave accionadora de la traba,
ya que podria dafarla.
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Segunda etapa - hasta 50°

e Retirar el tornillo inferior (A) del
soporte triangular de la varilla limi-
tadora. Levante la cabina hasta el
alineamiento de los dos agujeros de
ambos brazos con el agujero exis-
tente en la unién de los dos brazos,
junto al perno central, e introducir el
tornillo retirado anteriormente.

e Seguidamente, empujar la cabina
hacia adelante, hasta la segunda
posiciéon de rebatimiento.

AVISOS

Nunca se debe bascular a 50° sin

antes trabar el perno central de
los brazos limitadores para evitar la
caida involuntaria de la cabina.
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Retorno a la posicion original

e Comprobar la posicién expuesta del
indicador de la traba, de forma de
permitir el correcto enganche de la
cabina. Volcar la cabina hacia atras,
hasta la primera etapa de rebatido.

e Retirar el tornillo anteriormente po-
sicionado junto al perno central,
volviendo a colocarlo en su posicién
original, en el agujero inferior del so-
porte triangular.

e |evantando ligeramente la parte
trasera de la cabina, desplazar de su
apoyo el pivote central, tirando se-
guidamente hacia abajo; bajar la ca-
bina completamente, hasta trabarla.

e Comprobar que esté el indicador de
traba retraido.

e Retirar la llave accionadora del co-
mando de la traba y cerrar la misma
con llave como estaba originalmen-
te.

Si la cabina no quedd trabada correcta-
mente, se encenderd la luz de adverten-
cia en el tablero y se percibira la sefal
sonora al accionar la llave de contacto.

AVISOS

Nunca coloque el vehiculo en mo-
vimiento antes de comprobar el
correcto trabado de la cabina.

AVISOS

Para cerrar la cabina, es aconse-

jable, empujarla con fuerza hacia
abajo, desde la parte superior de esta
(techo), si es posible, o empujarla ha-
cia abajo tomandola desde ambos
guardabarros. Si la cabina no se cie-
rra correctamente, es probable que se
trabe, y no permita ser abierta con fa-
cilidad. Por tal motivo, se recomienda
tener precauciones, y realizar correcta-
mente el procedimiento de cierre de la
misma.

Si la cabina no esta cerrada co-

rrectamente, una sefial luminica
se encenderd en el tablero de instru-
mentos, y una sefal acuUstica sonar3,
alertando del este inconveniente.
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CABINA DORMITORIO / LITERA (si
esta equipada)

En la parte trasera de la cabina, detras
de los asientos, esta localizada la cabina
dormitorio / litera. En viajes de larga dis-
tancia, proporciona condiciones ideales
para el descanso del conductor.

Localizadas en todo el perimetro vidria-
do de la cabina dormitorio / litera, las
cortinas permiten mayor privacidad al
conductor.

Debajo de la cama hay espacio dispo-
nible para guardar pequefios objetos o
equipaje. Para acceder levante la cama.
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ESPEJOS RETROVISORES

En algunas versiones los espejos retro-
visores contienen dos espejos convexos,
el superior para conduccién en caminoy
el inferior para maniobras. El ajuste del
espejo retrovisor exterior a una posiciéon
ideal se obtiene moviéndolo vertical y
horizontalmente enrelacién a la carcaza
qgue lo fija a su soporte.

Si fuera necesario, doblar su brazo mo-
viéndolo hacia atras.

AVISOS

Para cumplir con las reglamen-

taciones legales, su vehiculo
estd equipado con espejos de vidrio
convexo. Debe tenerse en cuenta que
un espejo convexo aumenta sensible-
mente el campo de visién, reduciendo
el tamano de la imagen reflejada. De
esta manera, los objetos visualizados
en los espejos estardn mas préximos
de lo que aparentan. Tal condicién
debe ser considerada al hacer uso
de los espejos, tanto en movimiento
como al maniobrar el vehiculo.

En algunos vehiculos, la puerta derecha
posee un espejo extra para maniobras.
Este espejo es un opcional para algunos
modelos.

Interruptor de control de espejos
retrovisores (si esta equipado)

Los espejos retrovisores superiores ex-
ternos pueden ser regulados por el co-
mando eléctrico.

Girando el botén hacia la izquierda, se
ajusta el espejo izquierdo. Girando el bo-
tén hacia la derecha, se ajusta el espejo
derecho. El botén de control puede ser
movido en las cuatro direcciones. Re-
torne el botén a la posicién central para
apagarlo.
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ESPEJOS RETROVISORES C916 Y
C1119

El ajuste del espejo retrovisor exterior a
una posicién ideal se obtiene moviéndo-
lo vertical y horizontalmente en relacién
a su soporte.

Si fuera necesario, doblar su brazo mo-
viéndolo hacia atras.

Para cumplir con las reglamentaciones
legales, su vehiculo esta equipado con
espejos de vidrio convexo. Debe tenerse
en cuenta que un espejo convexo au-
menta sensiblemente el campo de vi-
sion, reduciendo el tamafio de laimagen
reflejada. De esta manera, los objetos
visualizados en los espejos estardn mas
préoximos de lo que aparentan.

Tal condicién debe ser considerada al
hacer uso de los espejos, tanto en mo-
vimiento como al maniobrar el vehiculo.

VENTANILLAS

La posicién de los cristales de las ven-
tanillas es regulada manualmente me-
diante el giro de las manijas levanta
cristales.
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LEVANTAVIDRIOS ELECTRICOS
(TODOS EXCEPTO C916 Y C1119)

Los vidrios eléctricos pueden ser accio-
nados a través de interruptores localiza-
dos en el panel.

AVISOS

No accione los vidrios eléctricos a
menos que estén libres de obsta-
culos.

Apertura: accione el interruptor hacia
abajo con un toque rapido, para la aper-
tura total del vidrio. Accione el interrup-
tor hacia abajo, manteniéndolo presio-
nado, para la abertura del vidrio hasta la
posicién deseada.

Cierre: Accione el interruptor hacia arri-
ba, manteniéndolo presionado, para el
cierre total o parcial del vidrio.

Apertura global

Para abrir en forma completa los vidrios,
presione el botén de Desbloqueo 'y man-
téngalo presionado hasta que la apertu-
ra sea completa.

Para cerrar los vidrios presione el botén

de blogueo y manténgalo presionado
hasta que se complete el cierre.

Funcién de rebote

La ventanilla se detiene sola autométi-
camente al cerrarse.

Retrocede un poco si se encuentra con
un obstaculo.
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CUIDADOS

Cuando se anula la funcién de

rebote, la ventanilla no retocede
si detecta un obstaculo. Tenga cuida-
do al cerrar las ventanillas para evitar
lesiones personales o dafios al vehi-
culo. En caso de emergencia presione
inmediatamente el interruptor para in-
terrumpir el cierre del vidrio.

La funcién de un toque automa-

tico serd desactivada cuando la
llave general (si estd equipado) fuera
apagada, o los terminales de la bateria
fueran desconctados.

Abra y cierre las ventanas por completo,
para que la funcién de apertura con un
togue automatico vuelva a funcionar de
nuevo.

Restablecimiento de la funcién de
rebote

CUIDADOS

La funcién de rebote permanece
desactivada hasta que se res-
blezca la memoria.

Si desconectd la bateria del vehiculo a
través de la llave general (si estd equi-
pado) 6 si saco los cables de bateria, es
necesario reprogramar la memoria de
rebote individualmente para cada ven-
tanilla:

1. Mantenga levantado el control has-
ta que la ventanilla esté totalmente
cerrada.

2. Suelte el control.

3. Presione el control y mantenga pre-
sionado hasta abrir la ventanilla
completamente.

4. Intente cerrar automéaticamente la
ventana.

5. Repita el procedimiento si la venta-
nilla no cierra automéaticamente.
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Levantavidrios eléctricos (C916 y
C1119)

Los vidrios eléctricos pueden ser accio-
nados a través de interruptores localiza-
dos en las puertas.

Es posible accionar los dos vidrios desde
el interruptorde la puerta del conductor.

Es necesario que el encendido este en la
posicion ll para el funcionamiento de los
vidrios eléctricos.

B

=

PORTA OBJETOS

GuanteraC916 Y C1119

Localizada en la parte derecha del panel
de intrumentos, permite guardar objetos
pequerios.

Porta objetos con posavasos C916 Y
C1119

El interior de la tapa permite acomodar
varios objetos

CeniceroC916 Y C1119

Para la limpieza del cenicero presione la
parte inferior y al mismo tiempo extrai-
gala.

Para colocarlo nuevamente inserte las
clavijas en la parte interior del cenicero y
realice una leve presién para que acople
correctamente

Porta documentos C916 Y C1119

Se encuentra localizado en ambas puer-
tas. En la parte interna de la puerta hay
un espacio para alojar documentos, fra-
nelas y otros objetos pequerios.
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Posavasos C916 Y C1119

Se encuentra localizado en ambas puer-
tas en la parte delantera del porta docu-
mentos.

AVISOS

No coloque bebidas calientes en

los posavasos con el vehiculo en
marcha. No coloque objetos de vidrio
en el posavasos.

TODOS EXCEPTOC916 Y C1119

Los varios porta objetos que posee el
vehiculo fueron proyectados para au-
mentar el confort al conducir. Manten-
ga los objetos debidamente colocados
para evitar que se caigan durante la
conduccién.

Guantera

Localizada en la parte inferior derecha
del panel de instrumentos, posee un
gancho auxiliar para que los objetos pe-
quefos puedan ser asegurados.

Porta objetos con sujeta botella

Localizado en la parte superior del panel
de instrumentos, permite el transporte
de una botella plastica de agua cerrada
y un anotador.

Porta objetos en el techo (si esta
equipado)

Permite acomodar objetos livianos en
forma segura. Para esto mantenga las
puertas siempre cerradas.

Consola central

Permite acomodar varios objetos en la
zona frontal de la palanca de cambios,
posa vaso o botella, y cenicero en la
zona trasera.

o

D

79



Comandos y equipamiento

Porta equipaje (si esta equipado)
Esté localizado bajo la cama, se debe le- t-/
vantar para acomodar objetos pesados.

Mantenga siempre la tapa cerrada para (A S —
evitar que se caigan objetos. =Z ﬁ N

Red

Esta localizado en la parte posterior de
la cabina

Porta celular

Localizado en la zona central del panel
de instrumentos, permite colocar teléfo- — @

nos celulares o dispositivos electrénicos L S

para que puedan ser alcanzados féacil- M- —

mente. \ —
AVISOS

Esta penado por la ley el uso de

teléfonos celulares u otros dis-
positivos electrénicos. En caso de que
tenga que hacer uso de ellos, hagalo
siempre en un lugar seguro y con el ve-
hiculo detenido.
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Asientos y sistemas de seguridad

ASIENTOS

Cuando se utilizan adecuadamente,
los asientos, el apoyacabeza y el cintu-
rén de seguridad proveen una maxima
protecciéon en el caso de producirse un
choque.

AVISOS

Nunca ajuste los asientos con el
vehiculo en movimiento.

Evite ajustar el asiento en las po-

siciones maxima o minima, en las
mismas se experimentard una pérdida
de confort.

Asiento del conductor con
suspensién neumatica (si esta
equipado)

La rigidez del asiento es controlada por
el volumen de aire inflado en el pulmon
neumatico. Para aumentar la rigidez
agregue aire en el pulmoén. Para volver
el asiento mas suave, saque aire del pul-
mon.

1. Ajuste longitudinal

El ajuste de avance y retroceso se puede
realizar tirando de la palanca de traba y
simultaneamente deslizando el asiento
hacia delante o hacia atras. El asiento
estara trabado en la posicién cuando
sea escuchado un “click” al soltar la pa-
lanca.
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2. Regulacién de la inclinacién del
asiento

Para regular el angulo de inclinacién del
asiento, accione la palanca hacia arriba.
Ejerciendo una presién en contra o a fa-
vor del asiento, este puede ser despla-
zado hasta el &ngulo deseado.

3. Regulacién de la alturade
suspension

Para elevar el asiento, presione el lado
superior del botdn. Para bajar el asiento,
presione el lado inferior del botdn.

4. Regulacion del respaldo

Tire de la palanca de seguridad hacia
arriba destrabando el respaldo, ejerza
una fuerza a favor o en contra del mismo
hasta encontrar la posicién deseada y
suelte la palanca para trabar el respaldo.

5. Apoyacabeza

Tire hacia arriba o empuje hacia abajo
para regular la altura del apoyacabeza.
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Asiento del conductor con
suspensién neumatica “extra
confort” (si esta equipado)

1. Ajuste longitudinal

El ajuste de avance y retroceso se puede
realizar tirando de la palanca de traba 'y
simultaneamente deslizando el asiento
hacia delante o hacia atras. El asiento
estara trabado en la posicién cuando
sea escuchado un “click” al soltar la pa-
lanca.

2. Regulacién de la inclinacién del
asiento

Para regular el angulo de inclinacién del
asiento, accione la palanca hacia arriba.
Ejerciendo una presién en contra o a fa-
vor del asiento, este puede ser despla-
zado hasta el angulo deseado.

3. Regulacién del amortiguador

El comportamiento de vibracién vertical
del asiento puede ser ajustado en cuatro
etapas, la mas rigida (todo hacia abajo)
hasta la mas suave (todo hacia arriba),
utilizando la palanca.

- Regulacioén rigida.
- Regulacion media-rigida.
- Regulacién media-suave.
- Regulacioén suave.

4. Regulacién de altura

Si una carga es aplicada sobre el asien-
to, el ajuste de altura es recuperado
automaticamente. Accione la palanca
hacia arriba o hacia abajo para mover el
asiento a la altura deseada.

AVISOS

Siempre libere la palanca cuando
el asiento alcanza el fin de carrera,
tanto hacia arriba como hacia abajo.
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5. Amortiguador horizontal

Bajo ciertas condiciones de conduccién,
es Util la activacién del control del amor-
tiguador horizontal. Dependiendo de
dichas condiciones de conduccién, los
impactos pueden ser mejor absorbidos
con el amortiguador horizontal activado
o desactivado.

6. Descenso rapido

Tirando de la palanca hacia arriba y tra-
bandola (posicién 1) el asiento puede
ser ajustado (antes de salir del vehicu-
lo), hasta su posicién mas baja. Presio-
nando la palanca hacia abajo (posicién
0), el asiento seré elevado, retornando a
la posicién de conduccién (accione des-
pués de haber entrado al vehiculo).

7. Apoyo lumbar

Con el botén delantero (1) o el trasero
(2), la curvatura en la regién superior e
inferior del respaldo puede ser ajustada
individualmente. Accionando los boto-
nes “+” los compartimientos de aire se
inflan y accionando los botones “-” se
vacian.

8. Regulacioén del respaldo

Tire de la palanca de seguridad hacia
arriba destrabando el respaldo, ejerza
una fuerza a favor o en contra del mismo
hasta encontrar la posicién deseada y
suelte la palanca para trabar el respaldo.

9. Apoyacabeza

Tire hacia arriba o empuje hacia abajo
para regular la altura del apoyacabeza.
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Asiento de conductor con suspensién
neumatica

La dureza del asiento es controlada por
el volumen de aire con gue es inflado.
Para aumentar la dureza coléqguele méas
aire. Para hacer el asiento méas blando
quitele aire.

Ajuste longitudinal: La regulacion de
avance y retroceso se realiza pulsando
la palanca de traba y simultdneamente
deslizando el asiento hacia delante y
hacia atrés. El asiento estaréa trabado en
una posicién cuando se haya escuchado
un “click” al liberar la palanca.

Regulaciéndelainclinacién del asien-
to: Para regular el angulo de inclinacion
del asiento accione la palanca para arri-
ba. Ejerciendo presién en contra o a fa-
vor del asiento, éste puede ser movido
hasta el angulo deseado.

Regulaciéon de altura: Para elevar el
asiento presione el lado superior del
botdn. Para bajar el asiento presione el
lado inferior del botén.

Regulacién del respaldo: Empuje la
palanca de seguridad para arriba des-
trabando el respaldo, ejerza una fuerza
a favor o en contra del mismo, de modo
tal de encontrar la posicién deseada. Li-
bere la palanca para trabar el respaldo.
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Asiento central (si esta equipado)

El asiento central del vehiculo posee una
mesa en la parte posterior del respaldo.

- Destrabe el respaldo tirando del bo-
toén traba.

- Sin soltar el botdn, tire el respaldo
con la otra mano para la posiciéon de
acostado y presione hasta escuchar
un “click”.

- Para volver a la posicidon de asiento,
presione la mesa hacia abajo vy, sin
soltar, tire del botén para destrabar
el respaldo y levante hasta escuchar
un “click”.

Asiento del conductor con ajuste
manual (C916y C1119)

Cuando el asiento, el apoyacabezas y el
cinturén de seguridad se utilizan ade-
cuadamente, proporcionardn una pro-
tecciéon 6ptima en caso de colision.

AVISOS

No ajuste los asientos mientras
conduce.

Evite ajustar el banco del asiento

en las posiciones maximas o mi-
nimas, en estas situaciones habra per-
dida de confort.

La regulacién de avance y retroceso se
realiza tirando de la palanca de traba y
simultdneamente deslizando el asiento
hacia delante y hacia atras. El asiento
estara trabado en una posicién cuando
se haya escuchado un “click” al liberar la
palanca.
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Regulacién de la inclinacién del
asiento

Para regular el angulo de inclinacién del
asiento gire la perilla en sentido horario
o antihorario. Ejerza una presién encon-
tra o a favor del asiento, este puede ser
movido hasta el Angulo deseado.

Regulacién de altura

Para elevar el cojin, presione la parte su-
perior del botén. Para bajar el cojin, pre-
sione el lado inferior del boton.

AVISOS

Para mayor confor al entrar o al
salir del vehiculo, debe de bajar el
cojin del asiento

Regulacioén del respaldo

Tire de la palanca de seguridad hacia
arriba destrabando el respaldo, ejerza
una fuerza a favor o en contra del mismo
hasta encontrar la posicién deseada y
suelte la palanca para trabar el respaldo.

Apoyacabeza

Tire hacia arriba o empuje hacia abajo
para regular la altura del apoyacabeza.

(\/\
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Asientos y sistemas de seguridad

CINTURONES DE SEGURIDAD

AVISOS

El cinturén de seguridad es ac-

tualmente el medio disponible
mas eficaz para disminuir el potencial
de heridas graves y muerte en caso
de accidentes automouvilisticos. Por lo
tanto, para su protecciény la de sus pa-
sajeros, siempre deben ser utilizados.

Recuerde, segun la Ley, el uso de los
cinturones es obligatorio.

Para obtener mayor eficacia de los cin-
turones de seguridad, se deben tener
en cuenta las siguientes indicaciones:

e Elcinturén de seguridad es mas efi-
caz con el respaldo del asiento en
su posicién normal de uso. Por lo
tanto, no se lo debe reclinar excesi-
vamente;

e Nunca se debe utilizar un cinturén
para mas de una persona, incluidos
ninos pequerios. Es especialmente
peligroso usar cinturén de seguri-
dad sobre un nifio que esté senta-
do sobre la falda de un adulto (ver
instrucciones que se mencionan a
continuacién);

e No lubricar el mecanismo retractil
y el cierre, o someterlos personal-
mente a reparacion;

e |nspeccionarlos periddicamente
en cuanto a desgastes o dafios y
sustituirlos, si fuera necesario. Ase-
gurese que el cierre trabe conve-
nientemente y del perfecto funcio-
namiento del mecanismo inercial.
En caso de ser necesario, consultar
con su Concesionario Ford Camio-
nes.
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No usar los cinturones sobre obje-
tos rigido o quebradizos, dentro o
fuera de la vestimenta, tales como
anteojos, llaves, lapiceras, etc., los
cuales pueden producir heridas




Asientos y sistemas de seguridad

Cinturones de seguridad de tres
puntos - retractil inercial

Este tipo de cinturén combinado, iner-
cial y retractil, permite el libre movi-
miento del usuario pues traba eficaz-
mente su desplazamiento en casos de
aceleracién y desaceleraciéon de emer-
gencia, tales como frenadas bruscas,
colisiones y vuelcos. Si el sistema no se
instala sobre el conductor y los pasaje-
ros adecuadamente, comprobando su
eficacia de retencién al hacerlo, puede
ocasionar accidentes (golpes contra el
parabrisas) en condiciones normales de
marcha del vehiculo.

Posicionamiento y ajuste

e Colocar una cinta sobre el hom-
bro y la otra sobre la cadera, regiéon
subabdominal.

e Ajuste la hebilla central ubicada so-
bre el lado del pasajero central, de
manera que quede no mas de 20
centimetros hacia afuera del asien-
to.

e Para cerrarlo, introduzca la lengleta
en la extremidad del cerrojo presio-
nando hasta obtener su traba, reco-
nocible por el sonido de su engan-
che.

e
-
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Asientos y sistemas de seguridad

Liberacion
e Para liberarlo, presione el botdn rojo

gue posee la hebilla; la lengleta se
desprenderd instantdneamente

e Evite que el cinturén golpee contra
el cristal u otra parte del vehiculo,
acompafnando el enrollamiento del
mismo por el mecanismo de recu-
peracién. Al salir del vehiculo reac-
tive el resorte recuperador tirando
rdpidamente de la cinta.

Recomendaciones

La total eficacia de los cinturones de
seguridad combinados de 3 puntos, de-
pende del correcto posicionamiento de
los mismos, razén por la cual debera ob-
servarse:

e Loscinturones de seguridad deberan
ser usados cerca del cuerpo y nunca
flojos. Jamas debe usarse debajo del
brazo, ya que en caso de colisién, el
pasajero serd lanzado hacia adelan-
te perdiendo el cinturén su total efi-
cacia.

e Elcinturén debera estar siempre tra-
bado en la hebilla mas préxima a su
asiento; caso contrario quedara po-
sicionado incorrectamente pudien-
do ocasionar durante una colisiéon
presion en las regiones mas fragiles
de su cuerpo, causandole heridas.

e |Los cinturones que se usan retor-
cidos, pierden considerablemente
el area para absorber el impacto y
Ccomo consecuencia, pierden su efi-
cacia.
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Asientos y sistemas de seguridad

Cinturén de seguridad subabdominal
- estatico central (siesta equipado)

Posicionamiento y ajuste

Posicione correctamente el cinturén
sobre la zona abdominal y ajuste su
tensién de manera que no comprima
excesivamente la cintura, tirando de
la cinta en el sentido B para acortar-
loy en el sentido A para alargarlo.

Para trabarlo, introduzca la lengueta
en la hebilla, presionando hasta ob-
tener su enganche reconocible por
su ruido caracteristico.

Liberacién

Para liberar el cinturén, presione el
botdn rojo que posee la hebilla; au-
tométicamente se desprendera la
lengUeta.
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Asientos y sistemas de seguridad

Cuidados de los cinturones de
seguridad

Inspeccidén de los cinturones de
seguridad

Inspeccionar periédicamente los cintu-
rones de seguridad en cuanto a desgas-
tes o si estan deshilachados. Verificar
el ajuste de las fijaciones y el acciona-
miento de traba de los mecanismos re-
tractiles inerciales.

AVISOS

Nunca se debe intentar hacer re-

paraciones en los cinturones, mo-
dificarlos de cualquier modo o lubricar
los mecanismos retractiles inerciales y
sus hebillas.

Si los cinturones de seguridad estuvie-
ran torcidos, como consecuencia de un
accidente, deberan ser sustituidos y sus
fijaciones inspeccionadas por un Conce-
sionario Ford Camiones.
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Puesta en marcha

PUESTA EN MARCHA

Operaciones a bajas temperaturas

Cuando el vehiculo debe transitar por
periodos prolongados en zonas de
muy bajas temperaturas, inferiores a
las indicadas en las especificaciones,
es conveniente adicionar al sistema de
enfriamiento la mezcla anticongelante
recomendada para tal fin.

En zonas de bajas temperaturas inver-
nales, es conveniente drenar los sedi-
mentos acumulados en el interior del
tanque de combustible y sustituir los
filtros correspondientes, a fin de evitar
fallas en el sistema por congelamiento
de combustible con residuos de agua.

Asentamiento

No se requiere un ablande previo, pu-
diendo el vehiculo operar normalmente
a partir de los primeros kildmetros.

Evite por lo tanto velocidades altas por
periodos prolongados y aceleraciones
fuertes.
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Puesta en marcha

Antes de poner el motor en marcha

AVISOS

No ponga el motor en funciona-

miento en lugares cerrados; los
gases de escape contienen mondxido
de carbono, altamente venenoso.

Controle siempre el nivel de aceite lubri-
cante del motor antes de dar arranque
al mismo.

Nunca arrangue el motor si el nivel de
aceite estuviera por debajo de la marca
“min” o por encima de la marca “max”.

Con la palanca de cambios en punto
muerto:

e presione el pedal de embrague has-
ta el final de su recorrido, para evitar
el arrastre de los engranajes de la
transmisién, sobre todo en tiempo
frio;

e gire la llave de encendido a la posi-
cién de CONTACTO, y espere que la
luz de precalentamiento del motor
se apague.

AVISOS

Es mandatario respetar la indi-

cacién de esta luz de precalen-
tamiento, para una correcta puesta en
marcha del motor.

No coloque en marcha el motor,
si la luz de precalentamiento no
estd apagada.

e déarrangue al motor girando la llave
de contacto;

e al primer indicio de funcionamiento,
suelte la llave y los pedales de acele-
rador y de embrague.
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Nunca se debe accionar el motor de
arrangue por mas de siete segundos
consecutivos, ya que al producir gran
consumo de corriente, en seis o siete se-
gundos se puede descargar la bateria. Si
el motor no arranca, espere diez segun-
dos antes de intentarlo nuevamente.

AVISOS

No acelere el motor ni exija de él
su maxima potencia estando frio.




Bloqueo de diferencial

BLOQUEO DE DIFERENCIAL
ENTRE EJES
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El eje trasero (6x4) tiene blogueo del di-
ferencial entre ejes y debe ser usado so-
lamente en terreno con poca adherencia
o fuera del asfalto.

El blogueo se debe realizar solamente
con el vehiculo detenido y con una velo-
cidad de méaxima, de hasta 10 km/h.

Nota: Preste atencion a la luz indicado-
ra, porque el sistema puede afectar el
comportamiento del vehiculo.

PELIGRO

La velocidad del vehiculo no debe
superar los 10 km/h cuando acti-
va o desactiva el sistema.

El conductor debe activar el blo-

gueo del diferencial cuando el
terreno no proporcione una buena ad-
herencia.

Luego de la activacién del blo-

gueo del diferencial entre ejes, el
conductor puede transitar curvas nor-
malmente, debido a que el diferencial
de los ejes no fueron blogueados.

CUIDADO

Cuando el terreno presente con-
diciones normales de conduccién
desbloquee el diferencial entre ejes.

Para activar:

1. Pare y no exceda la velocidad de 10
km/h;

2. Presione el interruptor de bloqueo;

3. Conduzca el vehiculo muy lenta-
mente por un momento para activar
el sistema;

4. La luz indicadora de blogueo de di-
ferencial trasero apareceré en el dis-
play central.

Para desactivar:

1. Para el vehiculo o no exceda la velo-
cidad de 10 km/h;

2. Presione el interruptor;

3. Conduzca el vehiculo lentamen-
te (méx. 10 km/h) para desactivar
el blogueo del diferencial entre los
ejes. Puede que tenga que conducir
el vehiculo a esta velocidad en una
distancia de 1 km, para completar el
proceso de desactivacion;

4. La luz indicadora de blogueo de di-
ferencial trasero se apagara cuando
el interruptor se desconecte el siste-
ma.

SUSPENSOR DEL 32 EJE
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Bloqueo de diferencial

El suspensor neumatico (6x2) permite
el levantamiento del 3° eje cuando el
vehiculo trabaje sin carga, evitando el
desgaste innecesario de los neumaticos.
También puede ser utilizado para trans-
ferir la carga hacia el eje de traccién
principalmente en situaciones como
ingresos a rampas o pasajes con depre-
siones importantes para asi aumentar
la adherencia de traccién y evitando el
patinamiento.

Nota: El sistema debe ser activado sola-
mente cuando el vehiculo esté detenido.

Espere hasta que el 3° eje baje, para
mover el vehiculo.

Para activar:

1. Presione el interruptor ubicado en el
panel de instrumentos;

2. Espere hasta que la bolsa de aire se
encuentre completamente llena ha-
ciendo que el 3° gje suba;

3. La luz indicadora del suspensor del
30 eje aparecera en el display central
cuando el eje esté suspendido.
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Para desactivar:

1. Presione el interruptor del panel de
instrumentos;

2. Espere hasta que la bolsa de aire
se encuentre vacia, haciendo que el
tercer eje baje;

3. La luz indicadora del suspensor del
30 gje se apagara.

Nota: Verifique la presion del sistema
de aire mediante el manémetro del pa-
nel de instrumentos. No accione el in-
terruptor del suspensor del 3° egje si la
presion estuviese por debajo de los 6,7
bars encienda el vehiculo para llenar los
tangues de aire.

SUSPENSION TRASERA
NEUMATICA (1933 TRACTOR)

La suspensidén neumdatica garantiza el
nivel del chasis durante la operacién del
vehiculo y facilita el procedimiento de
acople y desacople el semirremolque.



Control de traccién

INFORMACION GENERAL

El control automatico de traccién (ASR)
proporciona una mayor facilidad en la
conduccién del vehiculo, particularmen-
te en salidas y condiciones de baja fric-
ciéon en las ruedas.

El sistema (ASR) de control automatico
detracciéonactUade formaindependien-
te, en el frenado de las ruedas traseras y
en la disminucion del torgue transmitido
a los ejes tractores, y es especialmente
Util en condiciones de baja adherencia
de las ruedas al piso, causada por baja
friccién, o por diferentes condiciones de
friccion en las ruedas tractivas.

Otro factor que también afecta las con-
diciones de traccioén, junto con la baja
adherencia del piso, es el peso mayor o
menor de la carga transportada.

En algunas condiciones especiales de
manejo, como suelo muy fangoso o mo-
jado, puede ser necesario mantener el
torque del motor elevado.

En estas condiciones, podra ser Util des-
activar el control automaéatico de trac-
cién, para que el vehiculo pueda ser
puesto en marcha con alto torque dis-
ponible, y en seguida tendra las condi-
ciones de traccién regularizadas.

Para desactivar el control automatico
de traccién, accione el interruptor. La luz
indicadora del panel ASR enciende indi-
cando que el sistema fue desactivado.

Luego que el vehiculo sea puesto en
marcha y las condiciones de traccién
estén igualadas entre las ruedas tracti-
vas, la operacién debe ser retomada a la
condicién normal de funcionamiento, o
gue puede hacerse de dos maneras:

1. Accionando nuevamente elinterrup-
tor del panel (la luz indicadora del
panel se apagara);

2. Apague el encendido y vuélvalo a
encender (la luz indicadora del pa-
nel se apagard).

Nota: Con el camidén sin el semirremol-
que, la luz indicadora de ASR podra
encenderse cuando el conductor tome
curvas cerradas o cuando el camino pre-
senta perdida de adherencia en las ru-
das traseras. Esta indicacion no debera
ser interpretada como falla del sistema.

97



Asistencia de arranque en pendientes

ASISTENCIA DE ARRANQUE EN
PENDIENTES

PELIGRO

La funcién de arranque asisti-

do en pendientes no reemplaza
al freno de estacionamiento. Cuando
abandone el vehiculo, siempre aplique
el freno de estacionamiento y mueva
la palanca selectora de marcha a la
posicién “N”.

Debe permanecer en el vehiculo
una vez que active la funcién de
arranque asistido en pendientes.

En todo momento, usted es res-

ponsable de controlar el vehiculo,
de supervisar el sistema de asistencia
de arranque en pendientes y de inter-
venir si fuera necesario.

Si el motor se acelera excesiva-

mente, o si se detecta una falla
cuando esta activa la funcién de arran-
gue asistido en pendientes, la funcién de
arranque asistido en pendientes se des-
activard, y se encendera una luz de ad-
vertencia en el panel de instrumentos.

Esta funcién de asistencia en pendien-
tes permite mover el vehiculo con mayor
facilidad cuando se encuentra en una
pendiente pronunciada sin necesidad
de utilizar el freno de estacionamiento.
Cuando esta funcién esta activa, el ve-
hiculo permanecera inmovil en la pen-
diente durante dos a tres segundos des-
pués de soltar el pedal del freno. Esto
permite qgue tenga tiempo de mover el
pie del freno al pedal del acelerador. Los
frenos se liberan automéaticamente una
vez que el motor desarrolle potencia su-
ficiente para prevenir que el vehiculo se
vaya hacia abajo en la pendiente.
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Esto es una ventaja cuando se tiene que
poner el vehiculo en movimiento en una
pendiente, (por ejemplo, en una rampa
de estacionamiento, en un seméaforo de
subida o al entrar de reversa o marcha
atrds en un lugar de estacionamiento
empinado).

Esta funcién se activa automaticamen-
te en cualqguier pendiente con una incli-
nacién superior al 3%.

La asistencia se activard en una pen-
diente descendiente al activarse la mar-
cha atrés, bajo las mismas condiciones
ya mencionadas.

Cuando un remolgue esté acoplado, el
sistema también estara disponible.

Utilizacién de la asistencia de
arranque en pendientes

1. Pise el pedal del freno para detener
el vehiculo por completo. Mantenga
oprimido el pedal del freno.

2. Silos sensores detectan que el vehi-
culo estd en una pendiente, la funcion
de arrangue asistido en pendientes
se activara automaticamente.

3. Cuando usted retire el pie del pedal
del freno, el vehiculo se mantendra
en la pendiente, sin irse hacia aba-
jo, durante dos o tres segundos. El
tiempo de asistencia se prolongara
de modo automatico si usted esta
en el proceso de poner el vehiculo en
movimiento.

4. Ponga el vehiculo en movimiento de
la manera normal. Los frenos se qui-
taran automaticamente.



Conduccién del vehiculo

CONDUCCION DEL VEHICULO

AVISOS

Conducir defensivamente a ve-

locidades seguras para las con-
diciones de las carreteras o ciudad y
el uso de los cinturones de seguridad,
son los medios mas eficaces para evi-
tar accidentes y la posibilidad de heri-
das graves.

Siempre que fuera necesario desviarse
del carril por el que estd conduciendo
(en la ciudad o en las banquinas de las
carreteras), conectar las luces indicado-
ras de giro y disminuir gradualmente la
velocidad del vehiculo. Evitar la subita
aplicacién del freno, como asi también
los movimientos bruscos del volante.
Esta actitud podria ocasionar la pérdida
del control del vehiculo.

Al retornar a la carretera, no hacerlo su-
bitamente o a altas velocidades. Esto
podria ocasionar el deslizamiento late-
ral y la pérdida de control del vehiculo.

Maniobras de seguridad

Ante situaciones de emergencia, por
ejemplo, en una curva rapida y cerra-
da, recuerde girar el volante solamente
con la rapidez necesaria para superar la
emergencia. Los excesivos movimientos
del volante provocardan un menor con-
trol del vehiculo.

En caso de una frenada de emergencia,
el deslizamiento de los neumaticos po-
dra eventualmente atenuarse o evitarse
accionando gradualmente el freno.

En este caso no se debe intentar ningun
movimiento brusco del volante.

AVISOS

Como medida de seguridad no

se debe transportar ninguna per-
sona en la caja o compartimiento de
carga

Cuidado y conservacion del vehiculo

Es recomendable gque su vehiculo se
ponga en movimiento con el motor aun
frio, teniendo en cuenta el evitar condi-
ciones extremas de carga o velocidad
hasta tanto el indicador de temperatura
alcance su posicién sobre la zona nor-
mal.

Nunca se debe retirar o inutilizar las val-
vulas termostaticas (termostatos), ya
gue la ausencia o falta de accién de las
mismas producird una pérdida de po-
tencia en el motor y una disminucién de
su vida Util.

Evitar aceleraciones excesivas o sobre-
cargas al motor; el no asentamiento de
los aros de pistdn, altas presiones y tem-
peraturas generadas por la combustion,
se transforman en gases que tienden a
escapar por entre los aros, pistones y ci-
lindros, llegando al interior del céarter.

Esa fuga de gases puede ocasionar la
carbonizacién de los aros, o bloquearlos,
lo que impide la adecuada acomoda-
cién de los mismos a las paredes de los
cilindros, con el consiguiente aumento
de consumo de lubricante y pérdida de
potencia.
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Conduccién del vehiculo

MOTOR ELECTRONICO

Su camién Cargo Ford esta equipado
con un Motor Diesel Electrénico Cum-
mins, con la Ultima tecnologia para el
transporte de cargas. Algunas carac-
teristicas de funcionamiento, desarro-
lladas para facilitar al uso y el mante-
nimiento del vehiculo, son nuevas y se
aconsejan la lectura cuidadosa de este
manual antes de comenzar a operar el
vehiculo.
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Conduccién del vehiculo

Médulo de control electrénico de
motor

Los camiones Cargo Diesel Electrénicos
Ford, poseen el sistema de inyeccién de
combustible y control por medio de una
computadora llamada ECM (Mddulo del
Control Electrénico de Motor), que go-
bierna la bomba de inyeccién, y obtiene
una eficiencia mayor que un motor diesel
convencional, ya gue de esta forma con-
trola la inyeccién del combustible, anali-
zandoy determinando la mejor condicién
de lainyeccién (cantidad de combustible
y de tiempo de inyeccién) a partir de di-
Versos sensores que monitorean:

- condiciones de funcionamiento del

motor (rotacién, temperatura, etc)

- velocidad del vehiculo
- exigencias de carga
- solicitaciones del conductor.

Mas alla del sistema del control elec-
trénico del motor, y a diferencia de los
camiones convencionales, los camiones
Cargo Diesel Electrénicos Ford poseen
también una bomba alimentacién de
combustible de alta presién, ademas de
la bomba de combustible de baja pre-
sion. La bomba adicional esta conectada
directamente con el tubo de los inyec-
tores de combustible del motor; en este
tubo, el combustible queda almacenado
auna presion de aproximadamente 1400
bar, siendo inyectado en el motor de
acuerdo con el comando del ECM (M6-
dulo de Control Electrénico del Motor).

ACELERADOR ELETRONICO

En caso que el pedal quede presionado
o trabado, aplique una presién constan-
te y firme sobre el pedal de freno para
aminorar la marcha, y reducir la poten-
cia del motor.

La luz de advertencia del motor, se en-
cendera en el panel de instrumentos,
activando la funcion BOA (Brake Over
Accelerator).

Si estuviese en esta condicién, detenga
el vehiculo en un lugar seguro. Apague
el motor, y cologue la transmisién en
neutro, y aplique el freno de estacio-
namiento. Luego inspeccione el pedal
del acelerador. Si ninguna anomalia fue
encontrada, dirijase a un Concesionario
Ford Camiones.

No es recomendable descansar el pie
sobre el pedal freno. Al mantener una
leve presiéon sobre el pedal de freno sin
frenar el vehiculo, la luz de advertencia
del motor podria encenderse, sin que
esto represente un mal funcionamiento
del sistema.
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Conduccién del vehiculo

Control electrénico del acelerador

Otro caracteristica importante de los
camiones Cargo Diesel Electrénicos
Ford es el control electrénico del ace-
lerador. En este sistema, es mucho mas
preciso que el sistema convencional. El
pedal del acelerador esta conectado al
Mdédulo del Control Electrénico del Mo-
tor (ECM) por medio del cableado eléc-
trico. A partir de la posicién del pedal,
el Médulo del Control Electrénico del
Motor determina la mejores cantidad y
momento de la inyeccién de combusti-
ble, obteniendo asi:

- una mayor economia de combusti-
ble;

- menores emisiones de agentes con-
taminantes de la atmdsfera;

- untorgue mas uniforme en todas las
rotaciones del motor;

- menor nivel del ruido;

- un funcionamiento més suave, exi-
giendo menos cantidad de cambio
de marchas;

- menor fatiga del conductor.

Se debe observar que el control electré-
nico del acelerador no presenta piezas
moviles, por lo tanto no es posible su
“ajuste”. En caso de un funcionamiento
incorrecto, dirfjase a un Concesionario
Ford.

Mas alla de las ventajas descriptas arri-
ba, el control electrénico del motor pre-
senta algunas caracteristicas diferentes
de conduccién con referencia a los ca-
miones convencionales, en funcién del
rigido control de la emisién de los gases
de escape. Por ejemplo, durante la eta-
pa de aceleracioén, el usuario podra per-
cibir algunos ruidos caracteristicos del
sistema de inyeccién del motor, esto es
absolutamente normal y no deben cau-
sar ninguna preocupacion.
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AVISOS

El mdédulo del control del motor
debe tener su configuracién origi-
nal, modificada en los siguientes casos:

- Sustitucién de los neumaéticos ori-
ginales del vehiculo..

- Sustitucién de la relacién de dife-
rencial montada originalmente en
el vehiculo (pifién / corona).

- Cualqguier otra modificacién im-
plementada por el usuario, que
pueden modificar la configuracién
original del Mdédulo de Control
Electrénico del Motor.

En las condiciones aqui citadas, la nue-
va configuracién del Médulo de Con-
trol Electrénico del Motor debera ser
llevada adelante por un Concesionario
Ford autorizado.

Utilice siempre el embrague para
efectuar el cambio de la relacién
del eje trasero.
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO DE
MOTOR

Mas alld de las ventajas de funciona-
miento, este nuevo recurso, proporcio-
nan una facilidad mayor para detectar
y resolver eventuales fallas en el funcio-
namiento, a través de las siguientes lu-
ces en panel de instrumentos:

- Luz de parada obligatoria de motor
(color Rojo)

- luz de advertencia de motor (color
Amarillo).

- luz indicadora de mantenimiento
(color Amarillo)

Diagnéstico de falla

Es posible también un diagndstico pre-
liminar de falla ocurrida, con el recurso
de “destellos” de luz de advertencia de
motor (color Amarillo) y de las luces de
advertencia de parada obligatoria de
motor (color Rojo). Este recurso es tam-
bién comandado por el Médulo de Con-
trol Electrénico de Motor, vy es especial-
mente Util en el caso que sea necesario
informar la falla por teléfono, al solicitar
ayuda por cualquier tipo de falla, a tra-
vés de a un Concesionario Oficial Ford.

Para mas informacién, consulte Diag-
néstico de abordo, en la seccién Man-
tenimiento y cuidados del presente
manual.

Luz indicadora de mantenimiento de
motor (todos excepto C916 y C1119)

-~

Amarillo

Se enciende por algunos segundos con
la llave en la posicién CONTACTO, para
luego apagarse confirmando gue el sis-
tema esté operativo. Cuando enciende
podra informar sobre la presencia de
agua en el combustible o la necesidad
de sustituir el aceite del motor*

AVISOS

Es posible confirmar la presencia

de agua, observando el reservo-
rio transparente del filtro separador,
o entrando a través del sistema de
diagnéstico de a bordo (cédigo de falla
418). Ver detalles referentes al diag-
néstico en el apartado Diagndstico de
abordo.

Para mayor informacién al respecto del
filtro de combustible, consulte Filtro de
combustible / separador de agua, en la
seccién Mantenimiento y cuidados.
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AVISOS

Durante el reabastecimiento de

combustible, es posible que el
Gasoil esté contaminado el agua y sea
bombeado para el depésito de com-
bustible. El sistema de combustible del
vehiculo estd equipado con un filtro de
combustible / separador de agua, cuya
funcién es capturar el agua del com-
bustible. Cuando el reservorio del filtro
tuviera una cantidad significativa de
agua, al girarse la llave de ignicién en la
posicién CONTACTO, la luz indicadora
de mantenimiento se encenderd, y per-
manecera encendida por 30 segundos.
En esta situacién, detenga el vehiculoy
procure, en lo posible, parar el motory
escurrir el agua del filtro.

Dejar el agua en el sistema puede

ocasionar serios dafios o fallas en
el sistema de inyeccién de combusti-
ble.

El vehiculo es entregado con la funcién
Sustitucion de aceite de motor des-
activada. Utilizando herramientas de
programacion, el Moédulo Electrénico
de Control de motor puede ser progra-
mado, para activar la funcién de aviso
de sustitucién de aceite de motor en un
intervalo determinado. Cuando el man-
tenimiento es necesario, esta luz indi-
cadora se encendera en forma intermi-
tentemente. Solicite los servicios de un
Concesionario Oficial Ford para mayor
informacion.

104

Luz de advertencia de parada
obligatoria de motor

Rojo
Se enciende por algunos segundos, con
llave de ignicién en la posicion CONTAC-
TO, apagandose enseguida, confirman-
do que el sistema esté operativo.

Esta luzindica que el sistema de protec-
cion esta activo. Se encendera cuando
hubiera ocurrido una falla grave (Por ej:
alta temperatura del aire en el multiple
de admisién, baja presiéon de aceite en
el carter, o alta temperatura del liquido
enfriamiento), y pasando a destellar
en forma seguida. En esta condicién se
puede iniciar un perdida de potencia, o
sea, el motor comenzara a perder po-
tencia, a modo de auto-proteccion.

Si se enciende con el vehiculo en movi-
miento, reduzca la velocidad y detenga
el vehiculo en un lugar seguro. Procu-
re inmediatamente los servicios de un
Concesionario Oficial Ford.

AVISOS

Esta luz es activada en conjunto
con un aviso sonoro de adverten-
cia.
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Luz de advertencia de motor

Amarillo

Se enciendo con laignicién conectada, y
debera apagarse después de dar arran-
que al motor. Si enciende con el motor
en funcionamiento, existira algin pro-
blema que debera ser verificado en un
Concesionario Oficial Ford.

AVISOS

Esta luz es utilizada para el sis-

tema de diagnoéstico. Ver instruc-
ciones de funcionamiento en Diagnods-
tico a bordo.

REVISIONES PERIODICAS

El camién Ford Cargo Diesel Electréni-
€O no requiere ningun cuidado especial
para su funcionamiento o para que pre-
sente un mejor desempefo. Las reco-
mendaciones de mantenimiento y cui-
dados con el vehiculo son, en general,
las mismas de los camiones convencio-
nales (ver: Mantenimiento y cuidados,
en este Manual). Se deben respetar
siempre los intervalos de mantenimien-
to recomendados, de acuerdo con tipo
de utilizacién del vehiculo, también se
debe tener en cuenta las especificacio-
nes, aceite y fluidos. Los filtros de aceite,
combustible y separador de agua deber
ser sustituidos dentro de los intervalos
recomendados, y solamente por piezas
originales Ford o Motorcraft. Recuerde
que fallas causadas por el no cumpli-
miento de estas recomendaciones, o
bien por el uso de piezas no originales,
no son cubiertas por la Garantia del ve-
hiculo. También recuerde que el Médulo
de Control Electrénico, montado en el
lado izquierdo del motor, no puede reci-
bir chorros de agua, sobre-presién o pro-
ductos quimicos directamente (como
cualquier otro componente electrénico
0 sus conectores). Antes de la instala-
cién de cualquier accesorio eléctrico o
electrénico, consulte a un Concesionario
Oficial Ford.
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SISTEMA DE POST-TRATAMIENTO

Presentacion

Su vehiculo Ford Cargo esta equipado
con un sistema de post-tratamiento
para atender los indices de emisiones
establecidos por la norma Euro fase V,
asi como los requerimientos de emi-
siones de la Ley Nacional de Transito
24.449, Decreto Reglamentario 779/95
y demas resoluciones de la Secretaria
De Ambiente Y Desarrollo Sustentable.
Esta nueva etapa establece reducciones
significativas en los limites de emisiones
para vehiculos pesados. Para ser atendi-
dos, exige vehiculos con nuevas tecno-
logias y gasoil con contenidos reducidos
de azufre, asi como una reduccién de
oxido de nitrégeno (NOx) y de las emi-
siones de material particulado (MP).

Cémo funciona

El sistema funciona en base a un prin-
cipio de Reduccién Catalitica Selectiva
que en el ambito mundial se identifica
con la sigla SCR (Selective Catalyst Re-
duction), y utiliza una solucién de urea
de alta pureza que al entrar en contac-
to con los gases de escape e ingresar al
catalizador, a través de reacciones qui-
micas, convierte los éxidos de nitrégeno
(NOx), producidos por el motor (esca-
pe), en nitrégeno (N2) y agua (H20).

La solucién de urea es inyectada en el
sistema de escape por la unidad dosifi-
cadora del sistema de post-tratamiento.
La cantidad de fluido inyectado es con-
trolada por el Médulo de Control Elec-
trénico del Motor. En cuanto al material
particulado (MP), es reducido en el pro-
pio motor durante la combustién.
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El médulo analiza y determina la mejor
condicién de inyeccién a partir de diver-
S0S sensores que monitorean el sistema.
Para que la inyeccién del fluido se inicie,
el motor debe estar funcionando en una
condicién donde la temperatura del ca-
talizador sea superior a 200°C.

Debido al sistema de post-tratamiento
su vehiculo presenta algunas caracte-
risticas de funcionamiento diferentes de
los camiones convencionales. Por ejem-
plo, el sistema SCR utiliza aire compri-
mido para la inyeccién de fluido en el
sistema de escape. Ese aire proviene del
sistema de aire del vehiculo vy, por este
motivo, el tiempo de ciclo del compresor
puede aumentar.

Bajo ciertas condiciones, como por
ejemplo, en climas frios o muy secos, la
condensacion del agua en forma de va-
por puede ser vista saliendo del punto
de descarga del escape. Esto es consi-
derado una caracteristica normal y no
debe ser motivo de preocupacién. Ese
vapor de agua desaparece después de
algunos minutos de operaciéon normal
del vehiculo.

Hasta 30 segundos después de apaga-
do el motor, puede ser oido un sonido
de escape de aire seguido de un “click”
0 “golpe”. Este ruido es normal y corres-
ponde al sistema de SCR realizando su
autopurga.

Sistema de diagnéstico

El sistema de post-tratamiento posee
una luz de advertencia en el tablero se
instrumentos que informa al operador
eventuales fallas en el funcionamiento
del sistema.

Para mayor informacién consulte Diag-
noéstico de abordo en la seccion Mante-
nimiento y cuidados.

AVISOS

Es ilegal alterar o remover cual-
quier componente del sistema de

post-tratamiento.
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Fluido del Sistema SCR

El fluido del sistema SCR es una solu-
cién de urea de alta pureza denominada
“ARNOX 32” (Agente Reductor de NOx),
o “ARLA 32" (Agente Reductor Liquido
Automotivo), también conocido como
DEF (Diesel Exhaust Fluid). Indepen-
dientemente del nombre comercial em-
pleado por el fabricante, debe atender
las especificaciones de la norma Euro V.
La utilizacién de un fluido que no atien-
da las especificaciones resultara en da-
fios al sistema que no serdn cubiertos
por la garantia.

Tanto el fluido que no atienda las espe-
cificaciones como la ausencia del mis-
mo, hardn que el vehiculo no atienda los
niveles de emisiones exigidos por ley. En
estos casos ocurrird una pérdida de tor-
que de motor.

El fluido tiene un plazo de validez limi-
tado, tanto en el depdsito del vehiculo
como en los envases de almacena-
miento. Debe respetarse rigurosamente
el plazo de validez que figura en los en-
vases, asi como el modo de almacena-
miento, de acuerdo a la recomendacién
del fabricante.

Para el correcto funcionamiento, este
vehiculo debe ser abastecido sélo con
gasoil del grado especificado. La utili-
zacién de diesel/gasoil inadecuado oca-
sionara danos al sistema de catalizador,
gue no serdn cubiertos por la garantia.
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AVISOS

Es ilegal utilizar un fluido que no

atienda las especificaciones pre-
vistas u operar el vehiculos sin el fluido
del sistema SCR.

Bajo ningln concepto el depdsito

de fluido del sistema SCR debera
ser abastecido con combustible. Esta
practica ocasionara dafos permanen-
tes en el sistema de post-tratamiento,
no cubiertos por la garantia.

Nunca intente crear un fluido

mezclando urea para uso agricola
con agua. La urea para uso agricola no
atiende las especificaciones necesa-
rias y el sistema de post-tratamiento
de gases sera dafnado, ademas de no
atender los limites de emisiones.
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Equipo de calefaccién del sistema
SCR (si esta equipado)

Las bajas temperaturas pueden causar
mal funcionamiento del sistema SCR y
posibles dafios permanentes a la uni-
dad dosificadora de fluido. Para la uti-
lizacién del vehiculo en ambientes con
bajas temperaturas, es decir, por debajo
de -5 °C (menos cinco grados centigra-
dos) se encuentra disponible un equipo
de calefaccién, compuesto por nuevas
tuberias y valvula, que evitan que el flui-
do se congele y permiten que el sistema
SCR funcione correctamente.

Para mayor informacién sobre este sis-
tema de calefaccién, péngase en con-
tacto con su Concesionario Ford de Ca-
miones.

Depésito del sistema SCR

Su vehiculo esté equipado con un dep6-
sito de fluido del sistema SCR y posee
una capacidad de abastecimiento con-
forme la tabla de volUmenes de abaste-
cimiento en la seccién Datos Técnicos.

Reabastecimiento

Para que el sistema SCR funcione ade-
cuadamente, el depdsito de fluido nun-
ca deberd estar vacio con el vehiculo en
funcionamiento. Esta practica ocasio-
nard una pérdida del torque de motor.

Para mayor informacién consulte Diag-
noéstico de abordo en la seccién Mante-
nimiento y cuidados.

Generalmente, el depdsito de fluido
del sistema SCR posee una autonomia
de dos tangues de gasoil, es decir, para
cada dos tanques de gasoil se debera
abastecer un tanque de ARNOX 32 /
ARLA 32.

AVISOS

El fluido del sistema SCR contie-

ne urea. No permita que esta sus-
tancia entre en contacto con los ojos.
En caso de contacto con los ojos, la-
velos inmediatamente con abundante
agua durante por lo menos 15 minutos.
Nunca ingiera esta sustancia. En caso
de ingestién, no provoque vomitos,
lave la boca y beba abundante agua,
procure un meédico inmediatamente.
En caso de contacto con la piel, lave
con agua abundante y jabdén. Evite el
contacto prolongado con la piel.

Bajo ningln concepto agregue

productos quimicos o aditivos al
fluido del sistema SCR, con la inten-
cién de evitar el congelamiento del
mismo. En caso de agregar productos
guimicos o aditivos al fluido, podra
ocasionar dafios permanentes en el
sistema de post-tratamiento, no cu-
biertos por la garantia.

109



Conduccién del vehiculo

Esta autonomia puede variar depen-
diendo de la utilizacién y del modo de
conduccién del vehiculo. Por lo tanto,
siempre verifique el indicador de nivel de
fluido localizado en el centro del tablero
de instrumentos. El reabastecimiento
debe ser realizado en locales ventilados,
pues los vapores de amoniaco pueden
ser irritantes para la piel, ojos y mem-
branas mucosas.

Al reabastecer, tenga cuidado de evitar
el derramamiento de fluido. En caso de
derramamiento limpie las superficies
con agua y un pafo humedo para evitar
dafios en la pintura. El fluido derrama-
do, al secar naturalmente o ser limpiado
con un pafio seco, puede dejar restos en
la superficie donde entré en contacto.

Nunca agregue agua o cualquier otro
tipo de liquido en el depdsito de fluido.
En caso de que esto ocurra, para evitar
gue el sistema de post-tratamiento sea
dafiado, entre en contacto con un Con-
cesionario Ford de Camiones.

Cuidados con la tapa del depésito
durante el abastecimiento

Siempre que hubiera necesidad de re-
tirar la tapa del depésito, tome las si-
guientes precauciones:

- Limpie la tapa con un pafio hume-
do retirando cualquier suciedad que
pueda entrar al depdsito.

- Retire la tapa con cuidado, destra-
bandola con su respectiva llave y gi-
réandola en sentido antihorario.

- Reabastezca el depdsito con el flui-
do correcto. Retire con un pafo lim-
pio cualquier suciedad del interior de
la tapa que pueda entrar al depdsito.
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AVISOS

Lainhalacién de vapores de amo-
niaco puede causar quemaduras
a los ojos, garganta y nariz.

No intente arrancar el motor en
caso de que el depdsito tenga
abastecido un fluido inadecuado.
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- Cologue la tapa en su posicién de
montaje, girela en sentido horario
alrededor de 1/4 de vuelta hasta que
llegue a tope vy trabela con su res-
pectiva llave. Luego de trabada, la
tapa tiene la caracteristica de poder
girar libremente.

Al lavar el vehiculo con agua a presion,
evite direccionar el chorro directamente
ala tapa.

Indicador de nivel

El moédulo de control electréonico del
motor monitorea la cantidad de fluido
disponible en el depdsito. Su vehiculo
tiene un indicador de nivel en el table-
ro de instrumentos. Ese marcador esta
compuesto por 5 (cinco) leds, que indi-
can la cantidad de fluido existente en el
tanque.

4 leds verdes encendidos: de 75% a
100% del tanque.

3 leds verdes encendidos: de 50% a
75% del tanque.

2 leds verdes encendidos: de 25% a
50% del tangue.

1led verde encendido: de 12% a 25% del
tanque.

1 led rojo encendido: reserva menor a
12% del tanque, hasta el consumo del
volumen total.

Cuando el nivel del depésito llega su re-
serva, se encenderé el Ultimo led rojo y el
depdsito debe ser reabastecido. En caso
de que el vehiculo no sea abastecido y
el volumen total del depdsito sea con-
sumido, el led rojo empezaré a destellar,
la luz de advertencia se encendera y el
vehiculo no atenderd mas los niveles de
emisiones exigidos por ley. En estas con-
diciones, ocurrird una pérdida del torque
de motor.
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AVISOS

Si el vehiculo quedara sin fluido,
entrard en modo de pérdida del
torque de motor.

Es ilegal operar el vehiculo sin el
fluido del sistema SCR.

Si después de reabastecer total-
mente el depdsito el indicador
de nivel del tablero aun presenta el
led rojo encendido, o incluso algun led
apagado, contacte y lleve su vehiculo
a un Concesionario Ford de Camiones.
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REGULACION DE MARCHA LENTA

El vehiculo sale de fabrica con la marcha
lenta regulada a 750 rpm. De acuerdo a
las necesidades, la marcha lenta podra
ser modificada accionando los interrup-
tores “+” ¢ “-” en el panel de instrumen-
tos.

Interruptor “+”: aumenta la rotacién de
marcha lenta hasta no mas de 800 rpm.

Interruptor “-”: diminuye la rotacion de
marcha lenta hasta no mas de 600 rpm.

Cada toque en los interruptores, corres-
ponden a un aumento o disminucién de
marcha lenta de 25 rpm.

AVISOS

Al detener el motor, la marcha

lenta del vehiculo sera automati-
camente ajustada a 750 rpm. Haga el
ajuste manual siempre que sea nece-
sario.
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CAJA DE 5 VELOCIDADES (CON
EJE DE 1 VELOCIDAD) EATON FSO-
4505C

Presentacion

Caja de cambios de 5 velocidades

La caja de cambios tiene 5 marchas sin-
cronizadas y una marcha en reversa.

En condiciones favorables (carga infe-
rior a la maxima permitida y/o calles con
inclinaciones poco pronunciadas) se
consigue el mejor desempefio y econo-
mia de combustible utilizando sélamen-
te la caja de cambios.

Cambios ascendentes

Aumente la rotacién del motor de modo
tal que luego de la colocacién de la mar-
cha el tacémetro permanezca dentro de
la franja verde.

Cambios descendentes

No deje que la rotacién del motor caiga
por debajo de la zona verde del taco-
grafo para que ante la colocacién de un
cambio menor, el motor logre el mejor
desempefio.

AVISOS

No utilice el motor en la franja
roja de forma continua, dado que
puede producir dafios al motor.

No utilice el freno motor dentro
de la franja roja del tacémetro.
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Cuidados especiales

e Siempre inicie el movimiento del ve-
hiculo utilizando la 12 marcha como
manera de preservar la vida Util del
embrague, asimismo coloque la
marcha atrds siempre con el vehicu-
lo parado.

e Confirme siempre que la marcha
esté totalmente engranada antes de
liberar el pedal de embrague.

e No utilice altas rotaciones de motor
durante el arranque del vehiculo (se
recomienda 1000 rpm).

¢ Nunca remolque el vehiculo sin an-
tes desconectar el cardan o los se-
migjes.

e No cologue la 12 marcha o la reversa
con el vehiculo en movimiento.

e Nunca utilice el punto muerto con el
vehiculo en movimiento.
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CAJA DE 6 VELOCIDADES (CON
EJE DE 2 VELOCIDADES) EATON
FS-5406/FS-6306-A/B

La caja de seis velocidades tiene seis
marchas hacia adelante sincronizadas y
una de retroceso.

El mejor escalonamiento de las marchas
en combinacién con el eje de dos veloci-
dades (alta y baja) es el indicado en la
figura.

En condiciones favorables, carga inferior
a la maxima permitida y/o carreteras
con pendientes leves, el mejor desem-
pefio y economia de combustible se
consigue haciendo uso solamente de la
caja de velocidad (sin emplear el eje tra-
sero de alta y baja).

Operacioén

Desplace el botén selector, en la perilla
de la palanca de cambios, de acuerdo a
lo siguiente:

H - Directa (alta) [High]
L - Reducida (baja) [Low]

AVISOS

Nunca descienda una pendien-
te con la palanca de cambios en
neutral.
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Cambios ascendentes

Solamente en el eje

Con el pedal del acelerador presionado,
posicionar el botén selector en H- direc-
ta (alta); suelte el pedal del acelerador
y presione el de embrague. Después de
una pausa, para que el cambio se com-
plete, libere el pedal de embrague y
vuelva a presionar el acelerador.

En la transmisiény en el eje

Seleccione la marcha superior. Posicio-
ne el botén selector en (L - reducida
(baja) liberando el pedal de embrague.

Cambios descendentes

Solamente en el eje

Con el pedal del acelerador presionado,
posicionar el botén selector en L - re-
ducida (baja). Retirar, entonces, mo-
mentdneamente el pie del acelerador,
volviendo luego a presionarlo, o bien
presionar y liberar rdpidamente el pedal
de embrague manteniendo el pedal del
acelerador presionado.

En la transmisiény en el eje

Con el pedal del acelerador presionado,
posicionar el botén selector en H - direc-
ta (alta). Engranar, a continuacion, una
marcha mas baja.
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Cuidados especiales

Inicie el movimiento siempre en [°
velocidad, la que debe ser colocada,
igual que el retroceso, con el vehicu-
lo totalmente detenido.

Compruebe gue la marcha elegida
esté correctamente colocada antes
de liberar el pedal de embrague.

No use altas rotaciones de motor
durante el arranque del vehiculo (re-
comendado hasta 1000 rpm)

No accione el botdn selector mien-
tras esté desplazando el vehiculo en
reversa.

Nunca se debe accionar el botén
selector estando la palanca de
cambios en punto muerto (neutral)
cuando el vehiculo estuviera en mo-
vimiento

jamas se debe remolcar el vehiculo
sin retirar el cardan o los semigjes.

En declives acentuados, engrane la
marcha y seleccione el eje antes de
iniciar el descenso;

En descensos, utilice el motor como
freno.
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CAJA DE 6 VELOCIDADES
(CON EJE DE 2 VELOCIDADES)
EATON FS-5406/FS-6306-A/B
(CONTINUACION.)

Cambio de L - reducida (baja) hacia
H - directa (alta)

Con el pedal del acelerador presionado,
posicionar el botén selector en H - direc-
ta (alta); soltar el pedal del acelerador
y presionar el pedal de embrague. Des-
pués de una pausa, liberar el embrague
y volver a presionar el pedal del acele-
rador.

Cambio de H - directa (alta), haciaL -
reducida (baja)

Con el pedal del acelerador presionado,
posicionar el botén selector en L - redu-
cida (baja), retirar momentaneamente
el pie del pedal del acelerador, volviendo
a presionarlo enseguida o bien presionar
y liberar rapidamente el pedal de em-
brague, manteniendo el pedal del ace-
lerador presionado.

Si eventualmente, por falla de opera-
cién, no se completa el engrane del eje
trasero, con el consecuente ruido carac-
teristico de roce de engranajes, proceder
segun el caso:
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Carreteras planas y declives suaves

Con el pedal de embrague liberado, pre-
sionar el pedal del acelerador hasta que
el engranamiento ocurra. Si es necesa-
rio, seleccionar una marcha mas alta.

Pendientes

Disminuir la velocidad del vehiculo has-
ta que el engranamiento ocurra. Si es
necesario, seleccionar una marcha més
baja.

Cambios ascendentes

Aumente la rotacion del motor, de tal
forma que la aguja del tacémetro quede
en el inicio de la franja verde después de
efectuar el cambio de velocidad.

Cambios descendentes

Solamente cambie a una marcha infe-
rior, cuando la aguja indicadora del taco-
metro llegue al inicio de la franja verde.
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CAJA DE 10 VELOCIDADES (CON
EJE DE 1 VELOCIDAD) EATON FTS-
16108LL

Cambios ascendentes

¢ |nicie el movimiento con el botén
selector frontal, posicionado hacia
abajo - “baja” - y con el botén se-
lector lateral hacia el frente - “super
reducida” -, y enganche LO-LO;

e Posicione el botén selector lateral
hacia atras - “reducida” -, y engan-
che LO-18,22, 32, 42 marchas;

e Posicione el botén selector frontal
hacia arriba - “alta” - y enganche la
52, 62,72y 82 marchas.

Cuando deba cambiar hacia una mar-
cha superior, aumente la rotacién del
motor de tal forma que la aguja indica-
dora del tacémetro quede en el inicio de
la franja verde después de efectuar el
cambio de velocidad.

AVISOS

Nunca descienda una pendiente
con la palanca de cambio en neu-
tral.

Nunca utilice el botén selector la-
teral, posicionado al frente, para
colocar 19,29 3% y 4° marcha.

(R] (5] [7]
RIR) L1J L3
—Neutro{
LO 6 8
LO-L0] 2 4
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Cambios descendentes

e Con el botdn selector frontal en la
posicién para arriba - “alta” - engan-
che 82,72, 62, 52 marchas;

e Posicione el botén selector frontal
para abajo - “baja” - y enganche 42,
32,228,128 y LO marchas;

e Posicione el botén selector lateral
hacia el frente - “super reducida” - y
enganche LO-LO.

Solamente cambie a una marcha infe-
rior, cuando la aguja indicadora del ta-
coémetro llegue al inicio de la franja ver-
de. Si el motor estuviera manteniendo la
marcha, se debe evitar reducirla.

AVISOS

Nunca utilice la marcha LO (re-

ducida) con la en caja alta. Esto
causara el desgaste prematuro de los
componentes internos de la caja de
velocidades.

Nunca deje caer el régimen de ro-

tacién del motor por debajo de la
franja verde del tacémetro, para colo-
car una marcha descendente.

120



Conduccién del vehiculo

Cuidados especiales

siempre gue se iniciara el movimien-
to del vehiculo, se lo debe hacer con
el botdn selector frontal en posiciéon
hacia abajo - “baja” - y una marcha
adecuada;

no accionar los botones selectores
mientras el vehiculo estuviera en
movimiento o en marcha atras;

siempre preseleccione el botén se-
lector frontal - "baja - alta™ - antes
de mover la palanca de cambios de
las marchas (42 a 52);

nunca se debe accionar el botén
selector estando la palanca de
cambios en punto muerto (neutral)
cuando el vehiculo estuviera en mo-
vimiento;

jamas se debe remolcar el vehiculo
sin retirar el cardén o los semiejes.
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Colocacién de marcha atras
Marcha atras super-reducida
Vehiculo cargado / dentro de
carretera

Posicione el botén selector frontal para
abajo - “baja” -; cologue el selector la-
teral hacia el frente - “super-reducida
“~ accione el pedal de embrague, y es-
pere 5 segundas antes de enganchar, la
marcha atras.

Marcha atras reducida

Vehiculo cargado / dentro de
carretera

Posicione el selector frontal para abajo - \ _
“baja” -. Coloque el selector lateral para A
atras - “reducida” -, accione el pedal de

embrague, y espere 5 segundos antes l

de enganchar la marcha.

Marcha atras directa

Vehiculo sin carga

Posicione el selector frontal para arriba -
“alta” -, accione el pedal de embrague, y
espere 5 segundos antes de enganchar
la marcha.

AVISOS

Aunqgue sea posible el enganche

de la marcha atrés directa, su uso
debe evitarse debido a la relacién de
transmisién muy larga.
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CAJA DE 13 VELOCIDADES
EATON FTS-16112L (CON EJEDE 1
VELOCIDAD)

Cambios ascendentes

Con el selector de baja/media para
adelante y el selector de media/alta
para abajo -, enganche LO, 12, 28, 32
y 42 marchas;

Posicione el selector de baja/media
hacia atrés, y enganche 52, 62,728 y
82 marchas;

Posicione el selector de alta/media
hacia arriba, y enganche 92, 108, 112
y 122 marchas.

Aumente la rotacion del motor, de tal
forma que la aguja del tacémetro quede
en el inicio de la franja verde después de
efectuar el cambio de velocidad.

Cambios Descendentes

Enganche a partir de la 122,a 112,102
y 92 marcha.

En 92 marcha cambie el selector de
media/alta hacia abajo y enganche
84,72, 62y 52 marcha.
En 52 marcha cambie el selector de
baja/media hacia el frente y engan-
chea42,32,22, 12y 0.

Solamente cambie a una marcha infe-
rior, cuando la aguja indicadora del taco-
metro llegue al inicio de la franja verde.

JE=RE
R
1 3
— T e
—— Neutral —
2 4
L 6 8
\10) \12)

_2»(Baja - Media

o
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AVISOS

Nunca utilice la marcha LO (re-

ducida) con la caja en alta. Esto
causara el desgate prematuro de los
componentes internos de la caja de
velocidades.

Espere 5 segundos en punto
muerto con el pedal de embrague
accionado, antes de enganchar LOo R.

Cuidados especiales

- Siempre gue se inicie el movimiento
del vehiculo, se lo debe hacer con
el selector frontal en posicién hacia
abajo y una marcha adecuada;

- noaccione los selectores mientras el
vehiculo estuviera en marcha atras;

- siempre preseleccione el selector
frontal antes de mover la palanca de
cambios de las marchas (42 a 52 y
82 g 9a);

- nunca se debe accionar el selector
estando la palanca de cambios en
punto muerto (neutral) cuando el
vehiculo estuviera en movimiento;

- jamas se debe remolcar el vehiculo
sin retirar el cardan o los semiejes.
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Enganche de marcha atras

Media: Posicione el selector alta/media
para abajo , accione el pedal de embra-
guey antes de enganchar la marcha, es-
pere como minimo 5 segundos antes de
enganchar la marcha atras media.

Baja: Posicione el selector de baja/me-
dia para el frente, accione el pedal de
embrague, espere como minimo hasta
5 segundos antes de enganchar la mar-
cha atras baja.

AVISOS

Cuando detiene el vehiculo si-

tUe la palanca en punto muerto,
luego presione el embrague, y espere
como minimo 5 segundos antes de en-
ganchar cualquier cambio, (inclusive
LOyR).

Aun que sea posible el enganche

de la marcha atras directa, su uso
debe evitarse debido a la relacién de
transmisién muy larga.
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Proteccién del inhibidor de reductor
de marcha (cajas FTS)

Los vehiculos equipados con las trans-
misiones FTS poseen un sistema de
proteccién que impide la reduccién de
caja alta para caja baja si la velocidad
estuviera en desacuerdo con la opera-
cion.

AVISOS

Cuando se detenga el vehiculo

por una posible falla en la trans-
misién, sélo serd posible volver a arran-
car con la caja de cambios en ALTA.
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Cambios de marcha FTS-16108LL

Secuencia Marcha Selector frontal Selector lateral
1 LO-LO Abajo Adelante
2 LO Abajo Atras
3 1 Abajo Atras
4 2 Abajo Atras
5 3 Abajo Atras
6 4 Abajo Atras
7 5 Arriba Atras
8 6 Arriba Atras
9 7 Arriba Atras

10 8 Arriba Atras
- RE-LO-LO Abajo Adelante
- RE-LO Abajo Atras
- RE Arriba Atras
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Cambios de marcha FTS-16112L

Secuencia Marcha Selector frontal Selector lateral
1 LO Abajo Adelante
2 1 Abajo Adelante
3 2 Abajo Adelante
4 3 Abajo Adelante
5 4 Abajo Adelante
6 5 Abajo Atras
7 6 Abajo Atras
8 7 Abajo Atras
9 8 Abajo Atras

10 9 Arriba Atras
il 10 Arriba Atras
12 n Arriba Atras
13 12 Arriba Atras
- RE-LO Abajo Adelante
- RE Abajo Atras
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CAJA DE CAMBIOS ES 11209

La caja de cambios tiene 8 marchas
hacia adelante sincronizadas, mas 1
marcha reducida y marcha atras. Para
obtener un mejor escalonamiento de las
marchas, cambie de marcha, como se
muestra en la siguiente imagen.

(s [ 7
= NENRE
— Neutro —
M,6‘ ,8

=)

Nota: Solo es posible encender el motor
estando la palanca de cambio de mar-
chas en posicién “neutral”.

Posicione el botdn selector frontal, de
la palanca de cambios, de la siguiente
manera:

e Hacia abajo acople las marchas: LO
—12 — 22 — 32 — 42 - Marcha atras;

e Hacia arriba acople las marchas: 52
—-62—-72-88,

CAMBIO DE MARCHAS

BB

Cambios ascendentes

e |nicie el movimiento con el botén
selector frontal, posicionado hacia
abajo - “reducida”;

e Acoplelas marchas LO-18,22,32,42;

e Posicione el botén selector frontal
hacia arriba y acople las marchas 52
-62-72-83,

Aumente las revoluciones del motor de

manera tal que la aguja del tacometro

esté dentro de la zona verde después de
cambiar la marcha.

Descendentes:

e Con el selector en la posicién supe-
rior acople las machas. 82 — 72 — 62
- 52,
e Con el selector en la posicién hacia
abajo acople las marchas 42 — 32 —
28 —12yLO.
Cambie a una marcha inferior solamen-
te cuando perciba que el motor no esta
acoplando la marcha engranada. No
deje que las revoluciones del motor cai-
gan por debajo de la zona verde del ta-
cémetro para que, luego acoplar la mar-
cha inferior, el motor obtenga un mejor
rendimiento.

129



Conduccién del vehiculo

CAJA DE CAMBIOS
AUTOMATIZADAS
EATIO9 LA,
EATNO9LB,
F-11E316D-LSE

La caja de cambios EA 11109 LA tiene 10
marchas hacia el frente con 1 marcha
atras.

La caja de cambios EA 11109 LB tiene 10
marchas hacia el frente con 2 marchas
atras.

La caja de cambios F-113316D-LSE tiene
16 marchas hacia el frente con 2 mar-
chas atras.

CUIDADOS

Siempre que deje el vehiculo, ac-

cione el freno de estacionamien-
to, asegulrese de colocar la palanca
selectora de cambios a la posicién N,
apague el motor y remueva la llave.

No pise el pedal de freno y el

pedal del acelerador simulta-
neamente. Pisar ambos pedales si-
multdneamente durante mas de tres
segundos, limita la rotaciéon del motor,
lo que puede resultar en dificultades
para mantener la velocidad en el tran-
sito y causar lesiones.

Al estar en un embotellamiento o

al permanecer detenido en sema-
foros, pise el pedal de freno, y cambie
palanca selectora de cambios hacia la
posicién “N” y accione el freno de esta-
cionamiento.
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CUIDADOS

Nunca deje la palanca selectora

de marchas en otros modos, ex-
cepto en “N” cuando el vehiculo esté
apagado.

La transmisién en la posicién “D”

0 “R” no mantiene al vehiculo en
una pendiente, accione el freno de es-
tacionamiento.

Proporciona un mayor confort al con-
ductor y economia operacional, princi-
palmente cuando existe la necesidad de
hacer varios cambios de marchas en un
lapso corto de tiempo, haciendo que los
cambios de marchas sean en rotaciones
mas bajas.

El médulo electrénico de la transmisiéon
intercambia informacién con la unidad
de control de motor (ECM) y define el
mejor momento para hacer el cambio
de marcha, su funcionamiento es mos-
trado en el display del panel de instru-
mentos.

Las principales ventajas de la transmi-

sién automatica en la funcién de “D”
son:

e El conductor no tiene que preocu-
parse por el cambio de marchas;

e Toda la atencién se centra en la con-
duccioén;
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Posiciones de la caja de cambios

K4

R - (Marcha atras)

N - (Neutral)

D - Funcionamiento automatico
M - Funcionamiento manual

L - Low - Baja en descenso

+ - Cambio de velocidad ascendente -
cambio de manual descendente.

INDICADORES

El display del panel de instrumentos in-
forma al conductor de las diversas situa-
ciones de la caja de cambios, como las
indicaciones de las operaciones y avisos
de falla.

N - Transmisién en Neutral.

D - Funcidén automaética (al lado,numero
de marcha engranada).

M - Funcién manual (al lado,nimero de
marcha engranada).

L - Low - Baja en descenso

R - Marcha atras (al lado,nUmero de
marcha engranada).

F - Informacioén de las fallas de transmi-
sién (codigos).

Para iniciar el movimiento del

vehiculo

1. Pise a fondo el pedal del freno y
manténgalo presionado.

2. Mantenga pulsado el botén situado
frente a la palanca de cambios.

3. Desplace la palanca de cambios
hasta la marcha deseada.

4, Suelte el botén y la caja de cambios
permanecerd en la marcha seleccio-
nada.

5. Suelte el pedal de freno.

6. Acelere el vehiculo, para iniciar la
marcha.

Nota: Vea las instrucciones en la eti-
gueta adherida al para sol del lado del
conductor.

Modo de avance lento

Permite que el vehiculo avance a una
velocidad constante, utilizando la ro-
taciéon del motor en marcha lenta para
cualquier marcha seleccionada sin ne-
cesidad de mantener presionado el ace-
lerador.

R (marcha atras)

Siempre detenga completamente el ve-
hiculo antes de cambiar hacia y desde R
(Reversa).

Nota: Solamente mueva el selector de
marcha atrdas "R"cuando el vehiculo
esté detenido y el motor en ralenti.

Seleccién de la marcha atras

El modelo 1933 tiene la opcién de la se-
gunda marcha atras. Para seleccionarla
presione el botén (+) , para volver a la
primera marcha atras, presione el bo-
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tén (-). En el display del panel de ins-
trumentos aparecerd, R1 para la primer
marcha atras y R2 para la segunda.

N (neutral)

Con la palanca de cambio en la posicion
N (neutral) puede encender el vehiculo
y puede moverse. Mantenga presionado
el pedal de freno en esa posicion.

Mantenga en esta posicién siempre que
fuera a estacionar el vehiculo o cuando
esté detenido con el motor encendido.

D (directa)

Seleccione “D” para el cambio automati-
co de marchas. La transmision seleccio-
nara las marchas mas apropiadas para
el mejor desempefio basado en la con-
dicién de carga y velocidad del vehiculo.

Los vehiculos con transmisién automa-
tizada poseen un pedal de acelerador
con dos etapas, haciendo que la trans-
misién funcione de dos modos:

e Modo “Economia de combustible”:
Presionando el pedal del acelerador
entre el descanzo vy el primer tope.
De este modo la transmisién hara
cambios de marcha dentro de la
franja de rotacién del motor de ma-
yor eficiencia para la economia de
combustible.

e Modo “Performance”: Presionan-
do el pedal del acelerador mas alla
del primer tope, se notard um clic y
puede ocurrir una reduccién de mar-
cha. De este modo, la transmisién
cambiard las marchas en una franja
de rotacién mas alta, con el obje-
tivo de una mayor performance. El
modo “performance” es recomen-
dado para efetuar sobrepasos vy re-
cuperaciones de velocidad. Libere la
presion sobre el pedal del acelerador
cuando ya no nocesite esta funcioén.
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M (manual)

A través del botén de cambio de mar-
chas sobre el lateral de la palanca de
cambios puede realizar cambios inde-
pendientes a la estrategia de transmi-
sién.

e Presione + para subir de marcha.

e Presione + para bajar de marcha.

Las marchas se pueden saltear al pre-
sionar los botones o repetidamente en
intervalos cortos.

Si la marcha seleccionada en la funcién
manual hace que el motor presente una
rotacién por encima o por debajo de lo
normal, la transmisién no hara el cam-
bio al instante y emitird un sonido de
aviso. La funcién manual ayuda al con-
ductor cuando esté transitando fuera de
camino o en pendiente pronunciadas.

L (low) - Baja en descenso

Al colocar la palanca selectora en la
posicién L, las marchas reducirdn gra-
dualmente de acuerdo a la velocidad de
rotacion del vehiculo.

La posicién “L” trabaja en conjunto con
el freno motor, buscando el maximo
rendimiento y por consecuencia una
mayor durabilidad del freno de servicio.
La funcién “L” debe ser utilizada para
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desacelerar el vehiculo, siendo altamen-
te recomendada para descensos de
montafas o pendientes prolongadas.

Nota: No se recomienda utilizar esta
funcién para acelerar el vehiculo, ya que
no habra cambios de marcha superio-
res. La transmisién cambiard automati-
camente a la préxima marcha superior
en caso de altas rotaciones del motor o
a la marcha inferior en caso de que el la
rotacién del motor sea baja.

ALERTAS DE IRREGULARIDADES:

88 - Comprobacioén de panel.
25 - Comprobacién de la transmision.

-- - La transmisiéon puede estar bloquea-
da.

CA - Embrague sobrecargado (con aviso
sSonoro).

PS - Transmisién en modo de servicio
pre-testeo.

PD - Transmisién en funcién de diagnés-
tico.

Gl - Transmisién en funcién de diagnds-
tico.

88 - Cdodigo de prueba panel de energi-
zacion instrumentos.

25 - Coédigo mostrado para identificar
gue no existen fallas activas en la trans-
mision.

Si se da arranque con el cédigo 25 en la
pantalla 30 segundos despues, el codi-
g0 25 desaparecera de la pantalla.

-- Transmisiéon bloqueada en una
Marcha

Si el camién fue apagado o se detuvo
imprevistamente con una marcha co-
nectada, la transmisién puede gquedar
trabada en la marcha. La transmisiéon
intentard ir a Neutral cuando intente
arrancar el vehiculo nuevamente con la
palanca selectora en la posiciéon “N”.

Si el Neutral esta conectado, aparecera
una “N” en el panel de instrumentos.

Siel rjeutral no se conectd, aparecera un
“GUION” (--) en el panel de instrumen-
tos y el motor no encendera.

Si aparece un guion durante el arranque
y la palanca selectora esta en la posi-
ciéon neutral, intente lo siguiente:

1. Seleccione Neutral “N”. Gire la llave
a la posicion “APAGADO” y deje la
transmision sin energia durante al
menos unos 2 minutos;

2. Presione el pedal del freno;

3. Suelte el freno de estacionamiento;

4. Seleccione Neutral;

5. Gire la llave a la posicién de “EN-
CENDIDO”;

6. La transmision intentard cambiar a

Neutral cuando gire la llave a “EN-
CENDIDO”, es posible que deba
soltar ligeramente el pedal de freno
para ayudar a dejar el torque desac-
tivado de la linea de transmision:

7. Cuando conecte a Neutral, una “N”
aparecera en el display del panel de
instrumentosy el vehiculo podra en-
cenderse. Si después de ese proce-
dimiento siguen apareciendo GUIO-
NES (--) en el display, dirijase a un
Concesionario Ford Camiones.

CA - Embrague sobrecargado

Si el embrague comienza a calentar en
exceso, en el display aparecera “CA” jun-
to con un aviso sonoro.

La actuacion total del embrague debe
ser concluida rapidamente.

El sistema liberara el embreague, si no
acelera, o accionara el embrague, si esta
acelerando. Si el abuso continuda, el sis-
tema liberard el embrague y removera
el control del acelerador por un corto
periodo de tiempo para permitir que el
embrague se enfrié.
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CUIDADOS

Evite dafos en el embrague: Ac-

cione el pedal de freno de servicio
cuando cuando se detiene cuesta arri-
ba o abajo. No mantenga el vehiculo en
una pendiente utilizando el pedal del
acelerador.

PD - Transmisién en funcién de
diagnéstico

Si la transmisién se coloca en modo
de diagnostico de producto, aparecera
“PD” en el display del cuadro de instru-
mentos y el vehiculo no encendera.

Utilice el siguiente procedimiento para
salir del Modo de diagnostico del Pro-
ducto:

1.  Seleccione Neutral "N y Gire la lla-
ve a la posicion “APAGADO™;

2. Espere al menos 2 minutos;

3. Encienda el vehiculo para dar ener-
gia al sistema;

4. Verifique si hay una "N"en el display
del cuadro de instrumentos;

5. Arranqgue el motor.

Gl - Engrasar el rodamiento del
embrague, el buje y el eje de
horquillas

En la pantalla puede aparecer breve-
mente “Gl” junto con un sonido de aviso,
después de haber encendido el motor.
Esto indica que el rodamiento del em-
brague, el buje y el eje de horquillas debe
ser lubricado a la brevedad. Dirijase a un
Concesionario Ford Camiones.
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PS - Transmisién en modo de servicio
pre-testeo.

Este modo indica que esté en progreso
un test iniciado en el compartimiento de
servicio. Estos tipos de test son inicia-
dos manualmente a través del software
de diagndstico. El motor no encendera
cuando el test esté en proceso.
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ECONOMIA DE COMBUSTIBLE

El consumo de combustible es regido
por varios factores, incluyendo: estilo de
conduccién, conduccién en alta velo-
cidad, paradas / arranques frecuentes,
utilizacién de aire acondicionado, acce-
sorios instalados, tipo de carroceria, tipo
de terreno, etc.

El estilo de conduccién es una de las
variables que mas influye en el consu-
mo de combustible. Un conductor bien
entrenado que conoce todos los co-
mandos, equipamientos y caracteristi-
cas del camién, puede contribuir a una
reduccion significativa del consumo de
combustible.

Ademas de eso, la topografia de la re-
gion por donde el camidn transita su-
mada a las condiciones de cargamen-
to, también influye en el consumo de
combustible. Es importante obedecer a
las capacidades maximas de carga y de
traccion especificadas para cada vehi-
culoy obedecer a la distribucién de peso
en cada eje.

Para mayor informacién, consulte la
seccién Especificaciones técnicas.

Tacémetro

La mejor condicién de operacién ocurre
con la rotacién del motor en la franja
econdémica (verde continua), donde el
torgue del motor es maximo vy el con-
sumo de combustible es minimo. Ade-
mas, la utilizacién adecuada del control
automatico de velocidad afecta direc-
tamente el consumo de combustible,
debiendo ser utilizado principalmente
en condiciones de carretera plana, para
gue la velocidad permanezca constante
sin la necesidad de mantener presiona-
do el pedal de acelerador.

Para alcanzar una economia ideal de
consumo de combustible, se debe ope-
rar el motor en una rotacién dentro de
la franja verde continua, adecuando la
marcha utilizada a la velocidad del ve-
hiculo, carga transportada y condiciones
de la carretera.

El tacometro esta dividido en franjas
operacionales, las cuales identifican el
régimen en que el motor esta operando,
indicando las revoluciones por minuto
(rpm) del motor.
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Franja 1 - Verde: Franja de trabajo don-
de el motor estd operando dentro de las
condiciones normales de de torque y
potencia. El consumo ideal de combus-
tible serd obtenido manteniéndose la
rotacién del motor el mayor tiempo po-
sible dentro de la franja verde continua.

Franja 2 — Tolerancia: Es una franja de
operaciéon de funcionamiento normal de
motor, que ofrece mayor desempefio al
camién, aungue no ofrece un consumo
ideal como la Franja 1 verde continua.

Franja 3 — Advertencia: Indica que el
motor esta entrando en rotacion exce-
siva. Cuando el motor se aproxime a la
franja roja, entrara en accion el sistema
de proteccién del motor, moderando la
alimentacion de combustible y la veloci-
dad de rotacioén. En algunas situaciones
de reduccioén de velocidad, la aguja pue-
de entrar en la franja de advertencia, no
causando dafios al motor.

Franja 4 — Roja: Indica rotacién excesi-
va. En desaceleraciones y al transitar en
declives, accione una marcha compati-
ble y use el freno motor y/o el freno de
servicio para controlar la velocidad de
rotacion del motor.
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CONTROL AUTOMATICO DE
VELOCIDAD

Para activar la funcién del Control Au-
tomaético de Velocidad, accione el in-
terruptor que se encuentra en el panel
central de su vehiculo a la posicién “co-
nectado”.

La luz indicadora en el panel se encen-
derd, indicando que se encuentra accio-
nado el sistema de control automatico
de velocidad.

AVISOS

Lea las instrucciones con el vehi-

culo DETENIDO. El sistema sélo
serd activado para velocidades supe-
riores a 38 km/h.

Programacién de velocidad

Para programar una determinada ve-
locidad, acelere el vehiculo, para que el
mismo alcance la velocidad deseada y
presione el interruptor con el signo “+”.
Al presionarlo, la velocidad serd mante-
nida automéaticamente.

Aumentar la velocidad

Para aumentar la velocidad programa-
da, presione el interruptor con el simbo-
lo “+”, La velocidad aumentara, aproxi-
madamente, 1,6 Km/h a cada togue.

Otro modo es presionar el acelerador
hasta que el vehiculo alcance la veloci-
dades deseada. Presione nuevamente
el interruptor con el signo “+” para gra-
bar la nueva velocidad.

TODOS EXCEPTOC916 Y C1119

=

TODOS EXCEPTOC916 Y C1119
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Disminuir la velocidad

Para disminuir la velocidad programada,
presione el interruptor con el simbolo
“-” La velocidad diminuird, aproximada-
mente, 1,6 Km/h a cada toque.

Otro modo es presionar el pedal de fre-
no hasta que el vehiculo alcance la ve-
locidad deseada. Presione el interruptor
con el simbolo “+” para grabar la nueva
velocidad.

Desactivacion del sistema

Para desactivar la funcién, presione el
interruptor para la posicién desconec-
tado.
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Sistema de frenos antibloqueo (ABS)

El sistema de frenos antiblo-
queo (ABS) ayuda a man-
tener el control total de la
direccién y la estabilidad direccional del
vehiculo al frenar bruscamente en situa-
ciones de emergencia, evitando el blo-
queo de las ruedas.
El ABS no funciona durante el frena-
do normal, este monitorea la velocidad
de cada rueda y comienza a actuar so-
lamente cuando detecta diferencias
significativas en las velocidades de las
ruedas, variando la presién a cada fre-
no, optimizando la adherencia entre los
neumaticosy el suelo.

El sistema de frenos antiblogueo (ABS)
no elimina los riesgos cuando:

e Se conduce muy cercano al vehiculo
de adelante;

e Elvehiculo hace aguaplaning;

e Setoman las curvas a alta velocidad;

e Losneumaticos estan en mal estado
o desbalanceados.

Nota: El ABS no libera al conductor de la
responsabilidad de conducir con el de-
bido cuidado y atencién.

El sistema ABS dispone de una funcién
automatica de equilibrio de la fuerza de
frenado, llamada EBD (Electronic Brake
Distribution) que actUa en forma simi-
lar al concepto de valvula sensible a la
carga.

Esta funcion distribuye la fuerza de fre-
nado para diferentes condiciones de
carga, homologadas, del vehiculo.

La funcién EBD actua electrénicamente
y sin necesidad de regulado, ajustadndo-
se de forma auténoma. Como se trata
de una funcién incorporada al sistema
ABS y que actUa directamente en el fre-
no trasero, su falla podria ocasionar un
blogueo de las ruedas, con posibilidad
de derrape.

Si hubiera una falla en la funcién EBD,
la luz de advertencia de falla del siste-
ma de frenos se enciende, en conjunto
con las luces de advertencia del sistema
ABS vy la luz indicadora del sistema de
control de traccion. Dirijase a un Conce-
sionario Oficial Ford, para comprobar el
estado del sistema.

En el caso de utilizar un aco-

plado no equipado con ABS,

= el conductor debera prestar

especial atencién para evitar el blogueo

de las ruedas del acoplado en frenadas
bruscas.

Los acoplados encontrados en el mer-
cado, habitualmente, estdn equipados
con un depdsito de aire suplementario
y una valvula de proteccién de forma
que, en caso de pérdida de presiéon en
uno de los dos circuitos del vehiculo, el
acoplado pase a utilizar su propio depo6-
sito ahorrando el aire remanente en el
vehiculo.

Aungue los frenos operen con un nivel
reducido de desempefio, el vehiculo no
debe ser utilizado hasta que el sistema
sea reparado y ambos circuitos de freno
estén funcionando correctamente.

Nota: Al estacionar el camién con aco-
plado, accione el freno de estaciona-
miento y calce las ruedas del acoplado.
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SITUACION DE EMERGENCIA

En condiciones de emergencia en que el
vehiculo no tenga suficiente aire en el sis-
tema de frenos para accionar el freno de
servicio, el freno de estacionamiento pue-
de ser utilizado como freno de emergencia.
Para esto, el conductor debe accionar la
palanca del freno de estacionamiento
gradualmente, para que el aire salga de
las cAmaras de freno y los resortes acu-
muladores accionen las zapatas contra
los tambores de freno, deteniendo el
camioén. Dirijase a un Concesionario Ford
Camiones a la brevedad.

FRENOS

El sistema de freno es de circuito doble, con
accionamiento de zapatas por leva en “S” y
regulador automatico del juego de las cintas.

Sistema de alarma

Si se produjera una insuficiencia de aire
en el sistema, con una presioén inferior a
4,5 kPa x 100 (4,6 bar), una luz de avi-
so se encendera en el tablero de instru-
mentos y se dispara una alarma sonora.
Si asi ocurriera, detenga el camién en un
lugar seguro y verifigue la causa que oca-
siona la caida de presién en el sistema.

Valvula moduladora de freno de
estacionamiento y emergencia

El freno de estacionamiento, actla so-

bre las ruedas traseras a través de las

mismas zapatas del freno principal y por

accion de poderosos resortes. La pre-

sién de aire es usada para comprimir los

resortes y liberar el freno.

e Para aplicar el freno, empuje la pa-
lanca hacia abajo hasta trabarla.

e Para liberar el freno, tire de la palan-
ca hacia arriba.

AVISOS

La luz en el panel de instrumentos
se encenderd indicando que el fre-
no de estacionamiento esta accionado.
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No se debe intentar poner el vehiculo
en movimiento hasta que la presién de
aire del sistema llegue a 6,7 x 100 kPa
(6,8 bar), pues las ruedas traseras es-
taradn trabadas por la accién del freno
del resorte. Por debajo de ésta presion
el freno de estacionamiento permanece
“aplicado”.

AVISOS

Nunca libere el freno de estacio-

namiento (palanca hacia arriba)
cuando la presién de aire en el sistema
estuviese por debajo de 6,7 kPa x 100
(6,8 bar). En esta condicién, el vehicu-
lo estard en una situacién de alto ries-
g0, ya que si el motor fuera puesto en
marcha, la presién de aire aumentar3,
liberando el freno de estacionamiento
(freno aplicado por los resortes) y el
vehiculo se movera, pudiendo producir
un accidente.

El freno de estacionamiento posee la
caracteristica de poder ser aplicado o
desaplicado gradualmente, proporcio-
nando al conductor confort y seguridad
cada vez que inicie el movimiento del
vehiculo en pendientes.

Al remolcar el vehiculo, si fuera necesa-
rio liberar manualmente los resortes del
freno de estacionamiento, consultar el
procedimiento descripto en la seccién
Desactivacién mecénica del freno de
estacionamiento de la seccién Manteni-
miento y Cuidado.

AVISOS

Nunca utilice la valvula modula-

dora del semirremolque -perilla
negra- como freno de estacionamien-
to.
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Freno del semirremolque o acoplado
(mantenimiento) (si esta equipado)

AVISOS

Jamas use el freno del semirre-
molgue como freno de estacio-
namiento.

El freno del semirremolgue o acoplado
actva independientemente de los fre-
nos y del freno de estacionamiento del
camion. El uso del mismo en pendien-
tes, principalmente en pisos de poca
adherencia, garantiza la alineacion del
conjunto camién/semirremolgque/aco-
plado evitando asi el efecto “L” (o tijera)
del semirremolgue/acoplado.

Accionar el freno del semirremolque an-
tes de aplicar el freno (freno de pedal),
para evitar el efecto “L” (o tijera) del se-
mirremolque sobre el camidn.

AVISOS

Al estacionar el conjunto camién/

semirremolque/acoplado, accio-
ne el freno de estacionamiento del ca-
midén, coloque la primera marchay cal-
ce las ruedas del semirremolque.
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Sistema de seguridad de los frenos

Pérdida del circuito delantero

En caso de pérdida de presion en el
circuito delantero, las valvulas de pro-
teccién entran en accién no siendo
afectados el circuito trasero y el del se-
mirremolgue o acoplado.

Pérdida del circuito trasero

En caso de pérdida de presién en el cir-
cuito trasero, no son afectados el circui-
to delantero y el del semirremolque o
acoplado.

Los semirremolques o acoplados exis-
tentes en el mercado estan habitual-
mente equipados con un depdsito de
aire suplementario y una valvula de
protecciéon, de forma que, en caso de
pérdida de presién en uno o en ambos
circuitos del camioén, el semirremolgue
0 acoplado pasa a consumir aire de su
depdsito, conservando el aire remanen-
te en los circuitos del camion.

En esta o cualquier otra situacién, cuan-
do la presién restante del sistema cae
por debajo de 2,8 kPa x 100 (2,8 bar), los
frenos de resorte son automéaticamente
aplicadosy el freno del semirremolque o
acoplado actuado.

Informarse sobre el circuito y el funcio-
namiento del freno del semirremolque
0 acoplado y su compatibilidad con el
camion.

AVISOS

Aunque los frenos continden fun-

cionando con un nivel de des-
empefio reducido, el vehiculo no debe
ser operado en caso de que cualquier
circuito esté defectuoso, hasta reparar
el sistema y ambos circuitos de freno
puedan funcionar normalmente.
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Situaciones de emergencia

En situaciones de emergencia, si hubiera
fallas en el suministro de aire para el sis-
tema de freno, la valvula moduladora de
freno de estacionamiento y emergencia
permite la modulacién de las cAmaras
de freno de emergencia, impidiendo de
esta manera el blogueo de las ruedas.
La véalvula moduladora, en conjunto
con la valvula de protecciéon de cuatro
vias (localizada en el chasis, en la parte
trasera), garantiza el suministro de aire
para las cAmaras de freno de emergen-
cia.

De esta forma, cuando ocurriera alguna
falla en el sistema de freno, la véalvula
moduladora podran ser utilizada para
controlar el freno de emergencia, per-
mitiendo igualmente la conduccién del
vehiculo dafado. Dirfjase a un Concesio-
nario Oficial Ford.
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Operacién del conjunto camiény
semirremolque o acoplado

Estando parado el conjunto v listo para
operar, con la palanca del freno de es-
tacionamiento accionada (para abajo),
proceder como sigue:

e Ponga en marcha el motor y espere
que la presién de aire llegue a 6,7 bar.

e Lleve la palanca hacia la posicion “li-
berado” (hacia arriba).

e Aguarde hasta que el aviso sonoro
se detenga y que la luz de aviso del
tablero se apague. El vehiculo esta
en condiciones para ponerse en mo-
vimiento.

AVISOS

Durante la carga del sistema de

freno de aire, incluso cuando la
alarma sonora y la luz de advertencia
del tablero se apaguen (asegurando
la presién minima para los frenos de
servicio), el freno de estacionamien-
to permanecera trabado hasta que la
presién minima alcance los pulmones
de freno, asegurando la presién mini-
ma para el accionamiento del freno de
estacionamiento como freno de emer-
gencia.

En caso de emergencia, si el sis-

tema de freno de servicio (pedal)
fallara, el freno de estacionamiento
podréa ser accionado gradualmente
para poder detener el vehiculo.
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Interruptor de accionamiento del
freno motor

Transitar en declives con la palanca de
cambios en neutral o con el pedal de
embrague presionado es un procedi-
miento peligroso e ilegal. En tales con-
diciones, un vehiculo, y mas aun uno de
carga, puede superar velocidades por
encima de aquellas para las que fueron
disefiados los sistemas de freno, sus-
pensioén, direccién, ruedas y neumaticos,
pudiendo causar por ello accidentes y/o
dafios al vehiculo y a terceros. Ademas
de ello, a tales velocidades, el motor va
a sobrepasar la velocidad controlada
por la bomba inyectora en el momento
gue se libere el pedal de embrague o se
coloque alguna marcha, que puede oca-
sionar graves dafios al motor.

Para hacer uso del freno motor accionar
el interruptor. Una luz de advertencia se
encendera en el panel de instrumentos,
indicando tal condicién, estando el mo-
tor del vehiculo con un régimen superior
al000 rpm.

Al pisar el pedal del acelerador o del
embrague, el sistema se desactivara
automatica y momentaneamente. Para
reactivarlo, liberar los pedales. Para des-
activar permanentemente el sistema,
desconectar el interruptor desde el co-
mando en el tablero de instrumentos.

Una correcta utilizaciéon del freno motor
aumenta el poder de frenaje del motory
reduce el desgaste de las cintas de freno.

AVISOS

Se recomienda mantener el in-

terruptor de accionamiento del
freno de motor conectado siempre que
el vehiculo estd en movimiento, desco-
nectédndolo solamente cuando el mis-
mo estuviese detenido.
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CONECTORES NEUMATICOS

Al enganchar el semirremolque al ca-
mién, verificar si los conectores neuma-
ticos estan firmemente trabados.

AVISOS

Los conectores neumaticos po-

seen resaltos, diferentes para
emergencia y freno que impiden la
unién equivocada de los respectivos
conductos.

Manguera roja = emergencia

Manguera azul = freno de pie

Para transitar con el camién solo, sin el
semirremolque o acoplado, mantener
los conectores en las presillas existentes
en el vastago.

TOMA ELECTRICA

Estd ubicada en la base del vastago de
los conectores de aire. Para transitar con
el camién sin el semirremolque o el aco-
plado, mantener el cable eléctrico en el
interior de la cabina.
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DESACOPLAMIENTO DEL
SEMIRREMOLQUE

AVISOS

Para prevenir accidentes al des-

acoplar el camién del semirre-
molgue, el conjunto debera estar esta-
cionado en terreno plano y firme, con
las ruedas del semirremolque firme-
mente calzadas.

Procedimiento:

1. Estacione el vehiculo sobre terreno
planoy calce las ruedas del semirre-
molque.

3. Desacople los conectores neumati-
cos (mano de amigo) y la toma eléc-
trica.
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. Tire la traba hacia arriba

. Tire la palanca hacia la derecha y

. Trabe la palancay retire el camion.

luego hacia afuera.
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ACOPLAMIENTO DEL
SEMIRREMOLQUE

AVISOS

Para prevenir accidentes, el aco-

plamiento del camién al semirre-
molque deberé ser realizado en terre-
no firmey plano.

El semirremolque deberd estar con las
ruedas firmemente calzadas para evitar
gue el mismo se mueva en el momento
del acoplamiento.

Procedimiento:

1. Aproxime el camién al semirremol-
que y proceda a alinear el perno con
la quinta rueda.

2. Posicione la quinta rueda plana.
Deje una diferencia aproximada de
20 mm de altura.

3. Tire la traba hacia arriba.
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. Tire la palanca hacia la derecha y

luego hacia afuera.

Acople el vehiculo, los conectores
neumaticos y la toma eléctrica.

Inspeccione la correcta traba del
perno y la quinta rueda. Levante el
pie de apoyo v retire los tacos de las
ruedas.

Verifique el funcionamiento de las
luces y del freno.
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ACOPLAMIENTO DEL REMOLQUE
O ACOPLADO

AVISOS

Antes de efectuar el acople del

semirremolque calzarlo firme-
mente para evitar su movimiento ac-
cidental. Realizar las conexiones de
las mangueras neumaticas y del cable
eléctrico, de tal manera que no haya
roces o fricciones al tomar una curva
o con los movimientos de las suspen-
siones.

Procedimiento:

e aproxime el camién al remolgue y
conecte el cable eléctrico y las man-
gueras neumaticas;

e sj fuera necesario, deje el motor en
funcionamiento para cargar el de-
pdsito de aire del remolque;

e accione el freno de estacionamiento
del remolgue (mantenimiento);

e conla ayuda de otra persona debera
alinear la barra de acople del remol-
que con el enganche del camion;

e con el freno de estacionamiento ac-
cionado, mover cuidadosamente el
camién en marcha atras hasta que
se acople;

e antes de colocar el conjunto en mo-
vimiento, verifigue si el remolque
estd debidamente acoplado y com-
pruebe el funcionamiento de los fre-
nos vy de las luces del remolque.
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Enganche del remolque o acoplado

Antes de efectuar el enganche, procu-
re familiarizarse con el tipo de equipa-
miento del enganche que esté instalado
en el vehiculo.

AVISOS

El vehiculo no esté provisto con el
enganche para remolque.

Procedimiento:

e Tirela manija (1) hacia arriba y girela
en sentido horario;

e levante la palanca (2);

e en ésta condicién, el perno del en-
ganche esta preparado para recibir
la barra de enganche del remolque;

e Dbaje la palanca (2);

e gire en sentido antihorario y baje la
manija (1);

e para desenganchar, proceda de la
misma forma;

e tire de la manija (1) hacia arriba y le-
vante la palanca (2).

Conectores de aire (mano de amigo)

Los conectores de enganche poseen
valvulas de retencién embutidas que
dan pasaje de aire solamente al estar
acopladas con el conector de enganche
del remolque.

(3) - conector de enganche (freno)

(4) - conector de enganche (emergen-
cia)
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CONECTOR PARA INSTALACION
DE ILUMINACION ADICIONAL

Ubicada en el travesafo trasero entre
los largueros, préximo a los faros trase-
ros, estan ubicados los terminales para
iluminacioén del remolgue o acoplado

Para mayor informacién sobre el uso de
la caja de distribucién, consulte con un
Concesionario Ford Camiones, quien si-
guiendo las instrucciones del Manual de
Taller podra orientarlo mejor.

AVISOS

El negativo no debe ser tomado
de los largueros y travesanos del
camidén, ya que los mismos no han sido
disefiados eléctricamente como tales.

Cada terminal del conector de distri-
bucién tiene una utilizacién especifica.
Para la instalacién de iluminacién adi-
cional, respete las siguientes recomen-
daciones:

AVISOS

La capacidad de los fusibles y de
las ldmparas no debe ser altera-
da, excepto cuando esta especificada;

- la fijacién eléctrica de las nuevas
instalaciones debe estar conforme
a lo especificado;

- utilizar siempre que fuera posible
los mismos colores de la fijacién
eléctrica de los terminales de la
caja de distribucién.
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Identificacién de terminales para
los modelos con enganche para
semirremolque (15 pines)

Posicién Circuito Color Capacidad Descripcién

1 CATO6 Amarillo 126W Indicador de Giro LI

2 CATO9 Verde 126W Indicador de Giro LD

3 Libre - - -

4 A_CD152 Negro/Azul - Negativo

5 CAT17A Blanco 75W Luz de Posicion LI

6 CAT17B Blanco 75W Luz de Posicién LD

7 CATIBA A,\T;f;'rl]ljg/ 168W Luces de Freno

8 CAT16C Gris/Marrén 84W Luz de marcha atras

9 SBP82 | Amarillo/ Rojo - POS‘ti(‘ﬁ(jC(j?gs)ta”te

10 B.GDI84C | Negro/Gris - Negativo
(Mod. RA)

N CBP71D Azul/ Naranja - Ignicion

12 Libre - - -

13 Libre - - -

14 VDB25B | Marrén/ Verde - comineade

15 BDB26B | Marrén/ Azul - Comu'ﬂir‘cii%i baia
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Identificacién de terminales para
los modelos con enganche para
acoplado (7 pines)

Posicién Circuito Color Capacidad Descripciéon

1 GD152 Negro/Azul - Negativo
CAT17A Blanco 75W Luz de Posicion LI
CATO6 Amarillo 63W Indicador de Giro LI

4 CATI8C A,\rl';f;'rgl]z/ 168W Luces de Freno

5 CATO9 Verde 63W Indicador de Giro LD
CAT17B Blanco 75W Luz de Posiciéon LD

7 CAT16C Gris/Marrén 84W Luz de marcha atras
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CONECTOR PARA INSTALACION
DE ILUMINACION ADICIONAL (SIN
SEMIRREMOLQUE O ACOPLADO)

Ubicados junto al soporte de interco-
nexién del chicote del motor con las lu-
ces traseras, unido al ramal principal del
motor, estan ubicados los terminales
para iluminacién auxiliar, por ejemplo,
caja elevada, semirremolque, etc.

Para mayor informacién sobre el uso de
la caja de distribucién, consulte con un
Concesionario Ford Camiones, quien si-
guiendo las instrucciones del Manual de
Taller podra orientarlo mejor.

Posicién Circuito Color Capacidad Descripciéon
1 A-GD152 Negro/Azul - Negativo
2 CAT17 Blanco 75W Luz de Posicion
3 CATO6 Amarillo 63W Indicador de Giro LI
4 CATIBA ANr';f;wjz/ 168W Luces de Freno
5 CATO9 Verde 63W Indicador de Giro LD
6 CAT16C Gris/Marrén 84W Luz de marcha atras
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CONECTOR PARA ACELERADOR
REMOTO (SI ESTA EQUIPADO)

Ubicado junto al soporte de interco-
nexién del chicote del motor con las
luces traseras, el conector debe ser utili-
zado cuando es necesario operar el mo-
tor con el vehiculo estacionario y con el
conductor fuera del vehiculo.

Para mayor informacién sobre el uso de
la caja de distribucién, consulte con un
Concesionario Ford Camiones, quien si-
guiendo las instrucciones del Manual de
Taller podra orientarlo mejor.

CONECTOR PARA INSTALACION
DE ILUMINACION ADICIONAL

Ubicada en el travesafio trasero entre
los largueros, préximo a los faros trase-
ros, la caja debe ser usada cuando fuera
necesario utilizar iluminacién adicional
en la carroceria, por ejemplo, caja eleva-
da, semirremolque, etc.

Para mayores informaciones sobre el
uso de la caja de distribucién, consulte
con un Concesionario Ford Camiones,
quien siguiendo las instrucciones del
Manual de Taller podré orientarlo mejor.

Identificacién de terminales
para todos los modelos con
semirremolque

Cada terminal de la caja de distribucion
tiene un uso especifico.

AVISOS

El negativo no debe ser tomado

de los largueros y travesanos del
camién, ya que los mismos no han sido
diseflados eléctricamente como tal.
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Conduccién del vehiculo

Circuito Color Capacidad Descripciéon
31-D Marrén 120 A Negativo
~ ) 6,5 A (4 ldmparas
54B-50B Negro / Rojo de 21 watt) Frenos
58-16E Gris / 2,0 A (4 lamparas Luz de Posicién Lado Derecho
Blanco de 5 watt)

58-3 | Gris/Negro | 20 A (4lamparas

Luz de Posicién Lado

Verde de 21 watt)

de 5 watt) lzquierdo
30-9 Rojo 120A Positivo Constante (Bateria)
L-5 Negro / 2,0 A (2 lamparas Indicaqor qe Giro Lado
Blanco de 21 watt) izquierdo
R-5 Negro / 2,0 A (2 ldmparas Indicador de Giro Lado

derecho

Identificacién de terminales para
todos los modelos con enganche

para remolque o acoplado

Para instalacién de la iluminaciéon adi-
cionar, respete las siguientes recomen-
daciones:

AVISOS

e |Lacapacidad de los fusibles y

de las ldAmparas no debe ser alte-
rada, excepto cuando esta especi-
ficada;

e la fijacién eléctrica de las nuevas
instalaciones debe estar conforme
a lo especificado;

e ytilizar siempre que fuera posible
los mismos colores de la fijacién
eléctrica de los terminales de la
caja de distribucién.
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Conduccién del vehiculo

Identificacién de terminales para
todos los modelos con enganche
para remolque o acoplado (cont.)

Terminal Descripcion

Terminal 31 masa

Terminal 54 luces auxiliares de freno
Terminal BILA guifio auxiliar - lado izquierdo
Terminal BIRA guifo auxiliar - lado derecho
Terminal 58A iluminacion exterior
Terminal 58R luces de posicion

Terminal 30aA

iluminacion para instalaciones adicionales (12V)
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Conduccién del vehiculo

CONECTOR DE ALIMENTACION
DEL SISTEMA ABS

El conector de alimentacién del médulo
electrénico del sistema ABS del semi-
rremolgue y del remolque, esta localiza-
do en el puente y en el plato respectiva-
mente.

Vea las posiciones de los terminales, sus
funciones, espesores de los cables y los
colores de su aislamiento.

Posicién Funcién del circuito

Espesor del
cable

Color

Positivo de ignicion.
1 Alimentacién del médulo
ABS del semirremolque.

4 mm?2

Marrén /Rojo

Positivo de ignicion.
2 Alimentacién del médulo
ABS del semirremolque.

1,5 mm2

Azul

Negativo del médulo ABS
del semirremolque.

1,5 mm2

Negro / Verde

Negativo del médulo ABS
del semirremolque.

4 mm2

Negro / Azul

Sefial de retorno
del mdédulo ABS del
5 semirremolque a la luz de
advertencia del panel de
instrumentos.

1,5 mm2

Violeta / Naranja

6 Libre

Libre
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Conduccién del vehiculo

DESPLAZAMIENTO DE LA QUINTA
RUEDA (SI1 ESTA EQUIPADO)

Opcionalmente la quinta rueda puede
ser desplazada de su posicién original,
soltando los tornillos de la placa de fi-
jacién y desplazando asi la quinta rueda
hacia adelante o hacia atras, hasta coin-
cidir con los agujeros correspondientes.
Reubique los tornillos de fijacion y ajus-
telos con un torque de 400 Nm. Al tran-
sitar con acoplado o semirremolque, re-
mueva los guardabarros centrales de las
ruedas traseras.

REMOCION DE LOS
GUARDABARROS TRASEROS (Sl
ESTA EQUIPADO)

Las partes superiores de los guardaba-
rros traseros son removibles con el fin
de evitar dafios cuando se transita en
superficies irregulares, carreteras o ac-
cesos pavimentados. Para removerlos
retire las 4 tuercas de fijacion, localiza-
das en los extremos, girandolas en sen-
tido antihorario.
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Conduccién del vehiculo

DISTRIBUCION DE CARGA

Distribucién incorrecta de carga

[z

La observancia de los limites de peso re-
comendados para el vehiculo, asi como
también la correcta distribucién de la
carga, tiene relacién con su desempe-
fio, constituyéndose decisivamente en
elementos para prolongar la vida Util
del chasis y deméas componentes, entre
ellos, resortes y elasticos de suspension,
amortiguadores, largueros de chasis, ro-
damientos y neumaticos.

La sobrecarga no esté establecida sola-
mente cuando son excedidos los limites
indicados. La distribucién incorrecta de
la carga en la carroceria también ocasio-
na sobrecarga.

El porcentual de carga que cada eje so-
porta esta determinado por la posicién
gue la misma ocupa en la carroceria del
vehiculo. Asi, una carga colocada exac-
tamente en el centro de la distancia en-
tre ejes determina que su peso se distri-
buya equitativamente entre ellos.

De otra forma, si esa misma carga estu-
viera posicionada a una distancia del eje
delantero equivalente a 3/4 de distancia
entre ejes, solamente un 25% del peso
habria de incidir sobre el mismo, mien-
tras que el 75% restante lo haria sobre
el eje trasero.

AVISOS

Tanto la sobrecarga, como la

mala distribuciéon de la misma,
comprometen la segura operacion del
vehiculo.

163



Conduccién del vehiculo

Distribucién correcta de la carga

La distribucién correcta de la carga so-
bre los ejes esta establecida cuando el
centro de gravedad de la carga se ubica
un poco por delante del eje trasero.

Cargas largas, como tirantes de madera,
cafios, vigas, etc., que sobresalen de la
carroceria, sobrecargando el eje trasero,
perjudican el chasis, ocasionando todos
los dafios derivados de la incorrecta dis-
tribucién de la carga.

La distribucién indicada no debe ser
aplicada al semirremolque u otras ca-
rrocerias especiales que demandan pro-
cedimientos especificos de montaje.

AVISOS

Siempre se deben respetar los li-

mites de carga especificados para
su vehiculo. Llevar cargas superiores
a las especificadas puede ocasionar
desgaste prematuro o fallas estructu-
rales en los componentes del conjunto
del motor, embrague, transmisién y eje
trasero. Los dafios ocasionados por la
sobrecarga del vehiculo no serdn cu-
biertos por la garantia.
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Conduccién del vehiculo

TURBO-COMPRESOR

Para proteger los cojinetes del turbo-
compresor durante la puesta en marcha
del motor, no acelerar ni mover el vehi-
culo hasta que el indicador de la presion
de aceite registre presiéon normal, fuera
de la zona roja, o la luz de advertencia
se apague.

Una vez que el motor esta en funcio-
namiento, mantenerlo en marcha lenta
por aproximadamente 15 segundos des-
pués que la luz de advertencia se haya
apagado o que el indicador haya regis-
trado la presién especificada, fuera de la
zona roja.

AVISOS

Antes de ser detenidos, los moto-

res equipados con turbo compre-
sor, deben mantenerse en rotacién de
marcha lenta por aproximadamente
30 segundos, para su adecuada lubri-
cacién y adquirir una estabilidad tér-
mica.
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Emergencias en el camino

IRREGULARIDADES ENEL
FUNCIONAMIENTO

El motor no arranca

El motor no arranca (cont.)

El motor de arranque no funciona

e compruebe si la bateria esta car-
gada y sus terminales sulfatados
o flojos. Examine también, si tiene
contacto el cable a masa (cable a
tierra).

El motor de arranque no funcionay
la intensidad de la luz de los faros
principales es baja

e compruebe si la bateria esta car-

gaday sus terminales sulfatados o
flojos;

e ¢l motor de arranque o su pifidn
pueden estar engranados.

El motor de arranque continGa
girando después de liberada la
llave de encendido

¢ la llave de arranque no desconec-
ta;

e solenoide del motor de arranque
trabado;

e horquilla del comando del pifién
desajustada;

e relevador auxiliar de arranque no
se desconecta.

El motor de arranque no funcionay
la intensidad de la luz de los faros
principales es alta

e conexiones del motor de arranque
sueltas, sucias o con mal contacto.

El motor de arranque funciona,
pero el pifion no engrana en la
corona

e pifdn sucio o corona de arrangue
con rebarbas.

El pifidn no se desengancha de la
corona de arranque después que el
motor se pone en funcionamiento

e pifidn y dientes de la corona de
arrangue sucios o averiados;

e resorte de retroceso sin fuerza o
deteriorado;

e solenoide del motor de arranque
trabado;

e relevador auxiliar de arranque no
se desconecta.

El motor de arranque gira hasta
engranar el pifion en la corona de
arranque y luego se detiene

e bateria con insuficiente carga;

e presion insuficiente de las escobi-
llas sobre el colector del motor de

arranque;

e solenoide del motor de arranque
defectuoso;

e excesiva caida de tension en los
conductores.
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Emergencias en el camino

El motor no arranca

Motor en funcionamiento (cont.)

El motor de arranque funciona,
pero el motor no arranca

o falta de combustible;
e aireenelsistemade alimentacion.

El motor no permanece en
funcionamiento

e marcha lenta mal regulada;

e puesta a puntoincorrecta;

e aire en el sistema de alimenta-
cion;

e falta de combustible;

e toberas de inyectores sucias u
obstruidas.

El motor falla/funciona
irregularmente

e pérdidas en los tubos de combus-
tible;

e entradade aire enla bomba inyec-
tora;

e filtro de combustible obstruido;

e pérdidas por la junta de la tapa de
cilindros;

e filtros de sedimentacién del com-
bustible con exceso de agua.

e inyectores carbonizados o com-
bustible sucio.

Motor en funcionamiento

El motor no desarrolla toda su
potencia

e filtro de aire obstruido;

e tubos de combustible obstruidos;

e inyectores averiados;

e bajacompresion;

e aire en el sistema de alimenta-
cion;

e luzdevélvulas, incorrectas;

e vélvulas quemadas, gastadas o
trabadas;

e junta de la tapa de cilindros que-
mada;

e alimentacién de combustible in-
suficiente;

e valvula de freno de motor trabada.

Falla de los cilindros
e UNo 0O varios inyectores averiados;
e bomba inyectora averiada;

e asiento de valvula de admisién
quemada;

e valvula de admisién o de escape
trabada.

El motor recalienta
e Radiador sucio;
e Embrague de ventilador averiado;

e falta de liquido refrigerante en el
sistema de enfriamiento;

e pérdida en el sistema de enfria-
miento;

e bomba de agua, floja.
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Emergencias en el camino

Motor en funcionamiento (cont.)

Averias en el sistema eléctrico

Excesivo humo en el escape

e filtro de aire sucio u obstruido;

e excesiva alimentacién del motor;
¢ nivel excesivo de aceite lubricante;
¢ inicio de inyeccién incorrecto;

e baja compresion;

e inyectores defectuosos;

e pérdida de aceite del turbocom-
presor, por el lado del compresor
o turbina.

La bateria no recibe suficiente

carga

o falso contacto de las escobillas
del alternador con el colector por
estar trabadas en sus guias, sucias
o humedecidas de aceite;

e colector sucio o humedecido de
aceite;

e bateria defectuosa.

Presién de aceite lubricante
disminuye repentinamente

e bajo nivel de aceite;

e bomba de aceite lubricante ave-
riada.

AVISOS
e Pare inmediatamente el motor

Averias en el alternador

e cortocircuito o circuito abierto del
bobinado.

Regulador de voltaje no funciona

e regulador averiado;

e bateria con conexiones incorrec-
tas.

Ruidos en la direccién hidraulica

Engranamiento de cojinetes del
ciguenal o cojinetes

o falta de aceite lubricante.

El motor pierde potencia

e pérdida de aceite;

e falta de aceite en el carter;
e arode pistdn roto.

AVISOS
A Pare inmediatamente el motor

e elemento filtrante sucio;

e conexiones flojas permitiendo la
entrada de aire;

¢ nivel bajo del fluido;
e pérdidas.

Presién de aceite excesiva - salida
de vapor por el escape o por a
ventilacién del carter del motor

e agua en el aceite lubricante;
e juntas quemadas;
e tapade cilindros o bloque, fisurado.
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Emergencias en el camino

FUSIBLES Y RELEVADORES

La central eléctrica, ubicada arriba de
la guantera, contiene fusibles y releva-
dores identificados por la grabaciéon de
sus simbolos en la tapa plastica y por su
color peculiar segun cada capacidad.

Un fusible guemado es visualmente
identificado al observar su conductor
roto o quemado.

Para sustituirlo, se lo debe sacar de su
alojamiento, colocando otro de igual
amperaje y color; y verificar inmediata-
mente la causa de la sobrecarga o del
cortocircuito.

Si un fusible se quema con frecuencia,
se debe procurar localizar la falla.

Un conversor provee alimentacién de
12V para el equipo de audio y la toma
eléctrica.

Disponga de los fusibles de repuesto en
los lugares destinados a ese fin, dentro
de la caja de la central eléctrica.

C916 Y CI1119

CARGO12V

)
]

Identificacién de los fusibles

Color Capacidad
Violeta 3A
Ambar 5A
Marrén 75A
Rojo 10A
Azul 15 (mini) /
20 (maxi)
Amarillo 20A
Blanco 25A
Rosa 30A
Verde 30 (mini) /
40 (maxi)
AVISOS

Jamas utilice un fusible de am-
peraje mayor que el especificado
para intentar solucionar el problema.

Acondicione los fusibles de reserva en
la propia caja de la central eléctrica.

Cualquier alteracién no autoriza-

da de la parte eléctrica del vehi-
culo puede provocar efectos adversos
en el desemperio o provocar incendios,
no cubiertos por la garantia. Desconec-
te el encendido y todos los sistemas
eléctricos antes de reemplazar un fu-
sible o relevador. Siempre sustituya un
fusible quemado por uno de la misma
capacidad de corriente (amperaje).

169



Emergencias en el camino

CENTRAL ELéCT’RICA DE CAJA DE FUSIBLES EN LA CAJADE
FUSIBLES Y RELES BATERIA

(Aplica solo a vehiculos con transmisiéon

ﬁ\ automética)

® o] <
i- T )&,ﬂf’&‘-‘
&
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Ubicada arriba de la guantera, contiene
fusibles y relés identificados por la gra- - \
bacién de sus simbolos en la tapa plas-
tica y por su color peculiar segun cada
capacidad.

Para remover la tapa de la central eléc-
trica, tire de su parte superior.

N
VA /

Encastre la parte inferior para instalar y
apriete la parte superior hasta trabar.

Para abrir la tapa, presione las trabas y
levante hacia el lado derecho.
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Emergencias en el camino

1T

FUSE AND RELAYS TABLE - TABELA DE FUSIVEIS E RELES - TABLA DE

AL e
=G [ Fes
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HED EEE 6

EGD FEE ZEE Ehea

CARGO 24v

FUSIBLES Y RELAIS

s A

Tl R

FUSIBLES
Posicién | Capacidad Descripcién
1 4O A Relé de encendido / F37 /F39 / F41/ F43 /F65/ F69 /
F71/ F81/ F19 / F21 /F23
)2 40 A F64 / F66 / F68 / F70 / Interruptor de encendido
13 20 A Interruptor de luces / F28 / F30 / F32 / F34 / F36 / F75
J4 40A F56 / F58 / F60 / F62 / F82
J5 30A Mdédulo ECM
J6 40A F46 /F48/F50/F72/F74
J7 40A F24/F55/ F57 / F59 / F61
18 60 A F13/F14
J9 30A Mdédulo de confort
J10 40A FI1/22/24/26
m 20A Toma eléctrica
J12 - Sinuso
n3 20A Mdédulo ABS
N4 -6 - Sinuso
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Emergencias en el camino

FUSIBLES (continuacién)

Posicién | Capacidad Descripcién
FO1-F10 - Sin uso
F1 15A Bomba inyectora del sistema de Post-tratamiento SCR
F12-F18 - Sinuso
F19 3A Interru‘pfcor de recirculacién / Ventilador / Relé de aire
acondicionado
F20 - Sinuso
F2] 3A Interruptor de freno motor / Control de velocidad / Eje
trasero de 2 velocidades
F22 20 A Sensor de NOx
F23 3A Espejo eléctrico / Médulo del conversor / Médulo de
confort
F24 75A Bomba inyectora del sistema SCR
F25 - Sin uso
F26 75A Relé del sistema sistema de calefacciéon de Urea
F27 - Sinuso
F28 3A Illuminacién interruptores / Tacégrafo
F29 3A Relé de iluminacién de equipo de audio
F30 3A Iluminacién inter_rupt(_)res / Grupo de instrumentos /
Encendedor de cigarrillos
F31 15A Mdodulo de confort
F32 75A Luces de estacionamiento LD
F33 10A Conector de diagndéstico
F34 75A Luces de estacionamiento LI
F35 10A Equipo de audio
F36 5A Luces delimitadoras de techo
F37 5A Mdédulo ECM
F38 5A Faro luz baja LD
F39 3A Bobina de relé del freno de estacionamiento
F40 5A Faro luz baja LI
F41 15A Columna de direccion - Sistema del limpiaparabrisas
F42 - Sin uso
F43 20A Motor de limpiaparabrisas / Relé de limpiaparabrisas
F44 - ~ Sinuso
F45
F46 20 A Interruptor de advertencia
F47 - Sin uso
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FUSIBLES (continuacién)

Posicién | Capacidad Descripcién
F48 5A Luces de cortesia
F49 - Sin uso
F50 15A Climatizador
F51-F54 - Sin uso
F55 15A Relé de luz de marcha atras
F56 15A Relé auxiliar de luz de estacionamiento
F57 15A Relé de luz de freno de remolque
F58 75A gjgrruptor de pedal de freno / Luz de freno de remol-
F59 10A Relé auxiliar de luz de giro de remolqgue LI
F60 75A Bocina
F61 10A Relé auxiliar de luz de giro de remolque LD
F62 - Maédulo track and block (sin uso)
F63 - Sinuso
F64 20A Conversor de voltaje
F65 75A Moédulo de transmisién sincronizada
F66 75A Mddulo de transmisién sincronizada
F67 3A Mdédulo ABS
F68 3A Panel de instrumentos / Tacdgrafo
Interruptor de elevacion de eje trasero (6x2) / Traba
F69 3A de diferencial (6x4) / Bobina de relé de luz de marcha
atras
F70 20 A Interruptor de encendido
71 3A ColLimna de direccic’)n_/ / track and block (solo Brasil) /
Tacdgrafo / Grupo de instrumentos
F72 10A Luz alta LI, LD.
F73 75A Motor de arranque / Grupo de instrumentos
F74 75A Encendedor
F75 10A Columna de direccién / grupo de instrumentos
F76 3A Equipo de audio
F77 15A Sistema de ventilacién
F78 - F79 - Sin uso
F80 15A Bomba de la unidad dosificadora (T30)
ABS mddulo del remolgque (KL 15) (Solo vehiculos con
Fal S A remolque)
F82 15A Track and block (solo Brasil)
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RELEVADORES
Posicién | Capacidad Descripcién
R1 40 A Relé de luz de freno del remolque
R2 40 A Relé de limpiaparabrisas y lavaparabrisas
R3 40 A Relé de luces de marcha atras
R4 40 A Relé de encendido
R5 - Sinuso
R6 40 A Rele del sistema de calefaccion de urea
R7 20 A Relé de freno de estacionamiento
R8 - Sin uso
RO 20 A Relé de freno de servicio
R10 - Sin uso
RN 40 A Relé de encendido
R12-R13 - Sinuso
R14 20 A Relé de compresor de aire acondicionado
R15-R16 - Sin uso
R17 20A Luces de estacionamiento de remolque
R18 - Sinuso
R19 20 A Relé de iluminacién del equipo de audio
R20 20A Luces de giro de remolqgue LI
R21 20 A Luces de giro de remolque LD
R22 - Sin uso
R23 20 A Relé de faro luz alta
R24 - Sin uso
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LAMPARAS - BATERIA 24V

Ubicacién Tipo
Luz baja H7-24V / 70W
Luz alta H7-24V / 70W
Luz indicadora de posiciéon delantera W5W-24V / 5W
Luz indicadora de direccién / posicion lateral P21/ 5W
Luz delimitadora de altura del vehiculo T4W-24V / 4W

Luz trasera

P21W-24V / 21W

Luz indicadora de direccién trasera

P21W-24V / 21W

Luz de freno

P21W-24V / 21W

Luz indicadora de direccién delantera

PY21W-24V / 21W

Luz de techo - cortesia

10W

Luz de posicién trasera

R1OW-24V /10W

Luz de patente

R1OW-24V /10W
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Caja de fusibles de la bateria (sélo para vehiculos equipados con transmisiéon
automatica)

Posicién | Capacidad Descripcién
F1 30A Mddulo de motor
F7 30A Mdédulo de motor
F8 50 A Mdédulo de motor
Relés
Posicién | Capacidad Descripcién
R1 - No se utiliza
R2 40 A Rele del limpiaparabrisas
R3 40 A Rele del limpiaparabrisas
R4 40 A Rele después del encendido
- No se utiliza
R5 Freno auxiliar de servicio 1 (vehiculos con 2 palancas
40 A
Freno)
R6 4LOA Rel(,é del §istema sistema de calefaccién de Urea (Si
estd equipado)
R7 20A Relé de freno de estacionamiento (velocidad crucero)
R8 S0A Relé de freno del remolgue o semirremolque (velocidad
crucero)
RO 20 A Freno auxiliar de servicio 1 (excepto vehiculo con 2
palancas de freno)
0A Freno auxiliar de servicio 1 (vehiculos con 2 palancas
R10 Freno)*
- No se utiliza
R1 40 A Relé de arranque
R12 20A Freno auxiliar de servicio 1 (vehiculos con 2 palancas
Freno)
R13 S0A Freno auxiliar de servicio 2 (excepto vehiculo con 2
palancas de freno)
R14 20A Relé del compresor del aire acondicionado
Relé de vélvula solenoide de transmisién (solo para
R15 20 A transmisiéon de 9 velocidades).
Relé del PTO
A *
RIG 20A Rel? de blogueo de arranque (ECM)
Relé de blogueo de arranque (TCM)**
R17 0A Relelde luces de estacionamiento del remolgue o
semiremolqgue
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Relés

Posicién | Capacidad Descripcién
R18 40 A Relé de luz de freno del remolque
R19 20A Relé de iluminacién de la radio (opcional)
R20 20 A Relé de luces intermitentes del semirremolque - LI
R21 20 A Relé de luces intermitentes del semirremolque — LD
R22 — No se utiliza

20A Relé de blogueo de arranque (ECM)*

R23 20 A Relé de luces altas
R24 20A Freno auxiliar de servicio 2 (vehiculos con 2 palancas

Freno)
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CARGO12V
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FUSIBLES
Posicién | Capacidad Descripcién
1 4O A Relé de encendido F37/39-F65/67/69/71-F19 /21
/77/73/78
J2 20A Mddulo ABS
13 20 A Interruptor de luces F28 /30 /32 /34 / 36,F75
J4 40A F58/60/ 62
J5 30A Mdédulo ECM
J6 40A F46/48/50/52/54/72
17 40A F27/55/57/59 /61
8 60 A F11/12
J9 20A Alzacristales eléctricos
J10 40A F10/1/12
m 20A Toma eléctrica
nz2 20A Encendedor
N3-17 - Sin uso
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FUSIBLES (continuacién)

Posicién | Capacidad Descripcién
FO1-FO09 - Sin uso
F10 20A Sistema del Lavaparabrisas
F11 15A Bomba inyectora del sistema SCR
F12 20A Motor de limpiaparabrisas / Relé de limpiaparabrisas
F13 - F18 - Sin uso
F19 5A Interrulpfcor de recirculacion / Ventilador / Relé de aire
acondicionado
F20 - Sin uso
F21 3A Interruptor de freno motor / Control de velocidad / PTO
F22 20 A Sensor de NOX
F23 - Sin uso
F24 15A Bomba inyectora del sistema SCR
F25 - Sinuso
F26 75A Relé del sistema sistema de calefaccion de Urea
F27 20A Relé de luz de estacionamiento (C1119)
F27 - Sin uso (C916)
Iluminacién interruptores / Tacografo / Interruptor del
F28 3A compresor del aire acondicionado / Interruptor de freno
motor
F29 - Sin uso
F30 3A Ilurn_inacic’m interruptores / Grupo de_ instru_mentos /
Bobina del relé de las luces de estacionamiento
F31 - Sin uso
F32 5A Luces de estacionamiento LD
F33 - Sin uso
F34 5A Luces de estacionamiento LI
F35 - Sin uso
F36 3A Luces delimitadoras de techo
F37 5A Maédulo ECM
F38 75A Faro luz baja LD
Bobina de relé del freno de estacionamiento/ Bobina
F39 3A de relé de post-ingnicién/ Bobina de relé de los vidrios
eléctricos
F40 75A Faro luz baja LI
F41-F45 - Sin uso
F46 20 A Interruptor de advertencia
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FUSIBLES (continuacién)

Posicién | Capacidad Descripcién

F47 - Sin uso

F48 75A Luces de cortesia

F49 - Sinuso

F50 10A Equipo de audio

F51 - Sinuso

F52 15A Luz alta

F53 - Sin uso

F54 10A Conector de Diagnéstico

F55 15A Relé de luz de marcha atras (C1119)

F55 75A Relé de luz de marcha atras (C916)

F56 - Sin uso (C1119)

F56 20A Relé de luz de estacionamiento (C916)

F57 10A Relé de luz de freno de remolque y de semiremolque

F58 75A Interruptor de pedal de freno / Luz de freno

F50 15A ggéél_altuxiliar de luz de giro de remolgue y de semiremol-

F60 10A Bocina

6] 15A cFjﬁleél_aDuxiliar de luz de giro de remolgue y de semiremol-

F62 5A Moédulo track and block (solo Brasil)

F63 - Sinuso

F64 - Sin uso

F65 3A Equipo de audio

F66 - Sin uso

F67 3A Mdédulo ABS

F68 - Sin uso

F69 5A Bobina del (elé auxiliar de luz de marcha atras/ Luz de
marcha atras

F70 - Sin uso

71 3A ColL{mna de direccién{ Track and block (solo Brasil)/
Tacdgrafo / Grupo de instrumentos

F72 3A Grupo de Instrumentos / Tacégrafo

F73 20 A Interruptor de encendido

F74 - Sin uso

F75 15A Luces bajas / Bobina del relé de las luces altas

180




Emergencias en el camino

FUSIBLES (continuacién)

Posicién | Capacidad Descripcién
F76 - Sin uso
F77 20 A Sistema de ventilacion
F78 3A Panel de instrumentos
F79 - F82 - Sin uso
RELES
Posicién | Capacidad Descripcién
R1 20A Luces de giro de remolque LI
R2 - Sin uso
R3 20 A Luces de giro de remolque LD
R4 - Sin uso
R5 20A Relé de faro luz alta
R6 20 A Freno de servicio auxiliar 2
R7 - Sin uso
R8 - Sin uso
RS 20 A Relé de compresor de aire acondicionado
R10 - Sin uso
R1 20 A Relé de freno de estacionamiento
R12 20 A Freno de servicio auxiliar 1
R13 - Sin uso
R14 40 A Relé post-ignicion
R15 20A Relé de las luces de marcha atras (accesorios)
R16 20 A Relé del motor de arranque
Relé de las luces de estacionamiento y de remolque y
RI17 20A semiremolque (Accesorios)
R18 20A Relé de luz de freno de remolque y semiremolgue
R19 - Sinuso
R20 _ Relé temporizador del limpiaparabrisas y lavaparabri-
sas
R21 - Sin uso
R22 - Sin uso
R23 40 A Relé de los alzacristales eléctricos
R24 40 A Rele del sistema de calefaccién de urea

181




Emergencias en el camino

LAMPARAS - BATERIA 24V

Ubicacién Tipo
Luz baja H7-12V / 70W
Luz alta H7-12V / 70W
Luz indicadora de posicién delantera W5W-12V / 5W
Luz indicadora de direccién / posicion lateral P21/ 5W
Luz delimitadora de altura del vehiculo T4W-12 / 21W

Luz de marcha atras

P21W-12V / 21W

Luz indicadora de direccién trasera

PY21W-12V / 21W

Luz de freno / Luz de posicién trasera P21/ 5W
Luz indicadora de direccion delantera PY21W-12V / 21W
Luz de techo - cortesia 10w

Luz de patente

R1IOW-12V / 10W

Arranque del motor con bateria
auxiliar

AVISOS

Utilice exclusivamente baterias

con la misma tensién nominal.
Utilice cables auxiliares de arranque
con alicates de polos aislados y cable
de didmetro adecuado. No desconec-
te la bateria del sistema eléctrico del
vehiculo. Asegulrese de que los cables
estén apartados de las piezas moéviles
del motor.

Cuando se utilice una bateria auxi-

liar para dar arranque al motor, se
debe evitar causar chispas que puedan
encender el gas hidrégeno desprendido
por la bateria. Evite que el &cido sulfu-
rico de la bateria entre en contacto con
la piel, ojos, ropa o con el vehiculo. En el
caso de eventuales salpicaduras, lavar
inmediatamente el area afectada con
agua corriente; si fuera necesario, con-
sulte con un médico.

182

Asegurese que la llave de arranque,
luces y demas accesorios eléctricos
estén debidamente desconectados.

En caso de que la bateria auxiliar
esté montada en otro vehiculo, éstos
no deberan tener contacto entre si.

Utilice cables eléctricos de diametro
adecuado y garras metalicas en sus
extremidades, para conectar las ba-
terias.

La tensiéon de la bateria auxiliar debe
ser compatible con la del vehiculo
(capacidad similar).
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Procedimiento

1.

Conecte el primer cable auxiliar en
el terminal positivo (+) de la bateria
descargada.

Conecte el primer cable auxiliar en
el terminal positivo (+) de la bateria
auxiliar.

Conecte el segundo cable auxiliar en
el terminal negativo (-) de la bateria
auxiliar.

Conecte el segundo cable auxiliar en
el terminal de cable negativo (-) de
la bateria, en la extremidad atornilla-
da de la carcasa del embrague.

Arranque el motor con las baterias
descargadas manteniéndolo en ra-
lenti por aproximadamente dos mi-
nutos, antes de accionar cualquier
accesorio eléctrico.

Desconecte los cables auxiliares de
los terminales de ambas baterias,
comenzando por el cable negativo
de la bateria auxiliar, y después la del
vehiculo.

{ Ay Baterias
o (0] auxiliares
3 2
O.
Q. L Carcasade
K embrague
Sy
/e N PR
5 o . o 4
| B
I Q/ + 1 |
Motor de
Baterias arranque
descargadas
Cables auxiliares
| Bateria
=3 auxiliar
O.
2,
Lo s
St +, Carcasade
' + Embrague
I A
1
1
1
1
Motor de
arranque
Bateria
descargada
Cables
auxiliares
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REMOLQUE DEL VEHICULO

Si en una emergencia, por no disponer
del servicio de gria de auxilio, fuera
necesario remolcar el vehiculo, se debe
utilizar el perno de remolque, ubicado en
la cabina del vehiculo detras del asiento
del pasajero, junto al crique, instaldndo-
lo en la parte central del paragolpe de-
lantero, y uniéndolo al remolgue con una
barra o tubo rigido.

AVISOS

Nunca utilice cadenas, cables
flexibles o cuerdas.

Debe utilizar una barra fija.

Siempre que fuera necesario remolcar
el vehiculo por distancias superiores a
10 kilbmetros, descargarlo previamente.

Si el vehiculo estuviera atascado, debe
ser necesariamente descargado antes
de ser remolcado.

Proceder asi:

e mantenga la llave de contacto y
arrangue en la posicién “accesorios”.
Desconecte el cardan, evitando asi,
dafios a la transmisién;

e aseglrese que haya suficiente pre-
sién de aire para la desaplicaciéon del
freno de estacionamiento;

e calce las ruedas del vehiculo remol-
cador, asegurandose gue el mismo
no se mueva en tanto el freno de es-
tacionamiento del vehiculo remol-
cado es desaplicado;

e ponga el motor en funcionamiento,
o conecte el sistema de presiéon de
aire del vehiculo, al del remolque.
Si esto no fuera posible, el freno de
estacionamiento debe ser liberado
mecéanicamente, a través del meca-
nismo desaplicador del resorte de la
camara.
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TODOS (EXCEPTO C916)

e su vehiculo estd equipado con di-
reccién hidraulica, razén por la cual,
siempre que fuera posible, al remol-
carlo, mantener el motor en funcio-
namiento;

e identifique la parte de atras del vehi-
culo remolcado con la indicacién “en
remolgue” y en caso que el largo to-
tal de ambos vehiculos, incluyendo
la barra rigida, exceda los 12 metros,
hagalo con la indicacién “vehiculo
largo”
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MATAFUEGO /7 EXTINTOR (si esta
equipado)

Ubicado delante del asiento del pasaje-
ro, su extraccion se realiza liberando la
presilla de fijacion.

Las instrucciones de uso se encotraran
sobre el cuerpo del extinguidor. Este
matafuegos / extintor satisface las es-
pecificaciones y reglamentaciones ac-
tualmente en vigencia.

Temperaturas muy elevadas pueden ha-
cerle perder eficiencia a su carga, por lo
que es conveniente hacerlo revisar pe-
ridicamente.

Es responsabilidad del usuario el man-
tener un control de las condiciones de
uso del matafuegos / extintor, revisando
que la aguja del manémetro indicador
de carga esté dentro de la zona verde.
En caso necesario, hacerlo cargar.

Si se lo usara en alguna circunstancia
de emergencia, se lo deberé recargar lo
antes posible para que esté disponible
ante otra emergencia.

BALIZA TRIANGULAR DE
SEGURIDAD Y HERRAMIENTAS (si
esta equipado)

Las balizas triangulares de advertencia
estatica, la palanca de accionamiento
del crique, el crigue hidraulico, la llave de
ruedas y el gancho de remolque estan
ubicados detras del asiento del acom-
pafiante. Para extraerlos, liberar las pre-
sillas de retencién.

CRIQUE/GATO ELEVADORY
LLAVE DE RUEDAS

El crique/gatoy la llave de ruedas del ve-
hiculo se encuentran alojados detras de
la butaca del acompafiante.

Para acceder a ellos, corra el respaldo
del mismo.

CRIQUE/GATO

Antes de usar el crique/gato, aplique
el freno de estacionamietno y bloquee
las demas ruedas; si esta equipado con
protectores de tuerca individual remue-
valos manualmente y afloje las tuercas
de ruedas.

La palanca del crigue/gato hidraulico se
encuentra alojada en el compartimiento
del motor en la parte delantera (Excepto
C916). Para acceder abra el capdy alfoje
las abrazaderas que sujetan a la barra.

Eje trasero
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MANTENIMIENTO

Servicio Ford

Para realizar los trabajos indispensables
para el buen funcionamiento y la segu-
ridad de su vehiculo en el transito, res-
petar siempre los intervalos de manteni-
miento referidos en el fasciculo Garantia
y Mantenimiento del Manual del Propie-
tario. Recomendamos encargar siempre
tales servicios a un Concesionario Ford
Camiones.

Tareas que ha de realizar usted
mismo

A continuacion se describen las verifica-
ciones e inspecciones que deben ser rea-
lizadas periédicamente por el usuario.

AVISOS

Pare el motor antes de hacer un
ajuste de cualquiernaturaleza.

No toque los componentes electréni-
cos del sistema mientras que el motor
estd en contacto o en funcionamiento.

Mantenga sus manos y sus ropas ale-
jadas del ventilador de refrigeracion
del motor.

En ciertas ocasiones, el ventilador pue-
de seguir girando aun después de de-
tenido el motor.

Ante cualquier condicién adversa de-
tectada, se deberda comunicar con el
Concesionario Ford Camiones lo mas
rdpidamente posible, para que sean rea-
lizadas las debidas correcciones.
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Las verificaciones que son responsabili-
dad del cliente no son normalmente cu-
biertas por la garantia, siendo por cuen-
ta del propietario los costos relativos a
mano de obra, piezas, filtros y lubricante
utilizados.

Verificaciones diarias

e Condicion de los neumaticos

e Funcionamiento de la bocina

e Luces de advertencia e indicadores
e |uces exteriores

Verificaciones semanales

e Drenaje del filtro de combustible
(separador de agua)

e Drenaje de reservorios de aire

e Estadoy verificaciéon de la tuberia de
entrada de aire

e Estado y funcionamiento del venti-
lador del refrigerante

e |ubricar las juntas universales y
las juntas deslizantes del arbol de
transmision

Nota: lubricar solamente en los mode-
los 1519/1719 las juntas deslizantes del
arbol de transmision.

e |ubricar las articulaciones de sus-
pension
¢ Nivel de aceite de motor

¢ Nivel de fluido de direccién hidrauli-
ca

¢ Nivel de fluido del lava parabrisa

e Nivel de liquido refrigerante (con
motor frio)

e Presién de los neumaticos (verifica-
cién en frio)
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Verificacién al conducir el vehiculo

e Durante el frenado, verificar si hay
ruidos anormales, tendencia a vi-
rar hacia uno o ambos lados, pedal
elastico, recorrido excesivo del pedal
de freno o esfuerzo excesivo para
accionar el pedal.

e \Verificar la operacion de la caja de
cambios y del sistema de embrague

e \Verificar el freno de estacionamiento

e \Verificar el funcionamiento del aire
acondicionado

e Verificar ruidos anormales del siste-
ma de escape U olores provenientes
del sistema al interior del vehiculo.

e Verificar derrame de fluidos, ins-
peccionar la superficie de abajo del
vehiculo verificando presencia de
aceite, liquido refrigerante u otros
fluidos. Si existe presencia de agua
limpia sobre el drenaje del aire acon-
dicionado, esto debe ser considera-
do normal.

e Verificar si hay vibraciones en el vo-
lante de direccion.

Verificar también si hay esfuerzo ex-
cesivo al girar el volante, juego en el
sistema de direccién o alteraciones
en la posicién del volante cuando se
circula en linea recta.

e \Verificar si el vehiculo tiende a virar
para uno o ambos lados cuando cir-
cula sobre una superficie nivelada.

Verificaciones mensuales

e \Verificar torques de rueda

e Funcionamiento del sistema bascu-
lante de trava de cabina

¢ Nivel de fluido del sistema basculan-
te

e Regulacién manual de frenos

e (Caferias, mangueras y reservorios
en cuanto a pérdidas

e Cafierias del sistema basculante en
cuanto a pérdidas.

AVISOS

Aquellas personas portadoras de

marcapasos no deben efectuar
trabajos con el motor del vehiculo en
funcionamiento debido a las altas ten-
siones generadas por el sistema de en-
cendido.

Generalidades para la conservaciéon

Al efectuar el lavado del motor se mez-
clan con el agua del lavado restos de
nafta, grasas y aceites. Por lo tanto, es
conveniente que tales trabajos sean
realizados en una estacién de servicio o
en un Concesionario Ford Camiones que
estén provistos de un dispositivo sepa-
rador de aceite en su puesto de lavado.
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AVISOS

El aceite usado del motor, el li-

quido de freno, el liquido de en-
friamiento, las baterias y los neuma-
ticos, deben ser desechados en las
instalaciones especialmente previstas
para ese fin o entregados al comercio
donde se compra el material nuevo. De
ningun modo deberan ser desechadas
tales sustancias y materiales, a la ba-
sura domeéstica o a los desagues.

Nos corresponde a todos proteger el
medio ambiente. Debemos participar
activamente.

AVISOS

No transporte materiales infla-

mables en el compartimento del
motor, ya que pueden provocar incen-
dios y ocasionar graves heridas.

Haga funcionar el aire acondicio-

nado al menos una vez por mes
y por aproximadamente 30 minutos.
Preservard asi el sistema, mante-
niéndolo lubricado y evitando que se
produzcan pérdidas por los sellos del
compresor.

El contacto prolongado con acei-

tes y fluidos hidraulicos o de en-
friamiento del motor pueden ocasio-
nar serios problemas dermatolégicos.
Lavar bien todas las areas afectadas.
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DIAGNOSTICO DE ABORDO

El Ford Cargo proporciona un diagnosti-
co preliminar de cualquier falla ocurrida
en el sistema de inyeccién de combusti-
ble del motor.

Este sistema no avisa sobre eventuales
fallas mecanicas, solamente aquellas
directamente relacionadas con el siste-
ma de inyeccién de combustible.

Las fallas del sistema de inyeccién son
almacenadas en la memoria del Médulo
de Control Electrénico de Motor e infor-
madas al usuario del vehiculo por medio
de un cédigo numérico indicado en el
LCD central del cuadro de instrumentos.

Estas informaciones son transmitidas a
través de luces de advertencias:
Luz de advertencia de motor
amarilla

Luz de advertencia de parada
obligatoria de motor roja

AVISOS

Ver detalles en el apartado Siste-
ma de diagndstico de motor, en la
seccién Conduccién.

Acceso a los cédigos de falla del ECM
del motor

e Con la llave de igniciéon en la posi-
cion O (apagado), presione el botén
“reset” del odémetro y manténgalo
presionado.

e Gire la llave de ignicién a la posicidn
Il (contacto), mantenga el botén
“reset” del odémetro presionado y
aguarde 10 segundos hasta que en la
linea superior del LCD del odémetro
aparezca la palabra CODE (cédigo)
y en la linea inferior la palabra ENGI-
NE (motor).

e Suelte el botdn de “reset”. Si hay co-
digos de falla apareceran en la linea
inferior del LCD, comenzando por el
10 cédigo.

e Conunleve giro del botén en sentido
horario aparecera el 2° cédigo. Con
un giro en el mismo sentido apare-
cerd el 39y asi sucesivamente hasta
llegar al Ultimo cédigo de falla alma-
cenado.

e Sise gira de nuevo levemente el bo-
tén “reset” en el mismo sentido, sera
mostrado nuevamente el 1° cédigo.

Cuando un cédigo de falla es mostrado
un leve giro del botén “reset” en el sen-
tido antihorario mostrara el cédigo an-
terior.

-

|
pu(}

Ejemplos de cédigos de falla
01-1234, 02-5555

e |Los primeros dos digitos mostraran
la secuencia de cédigos que estan
almacenados.

e Los cuatro uUltimos digitos indican el
cddigo de falla propiamente dicho.

Para salir del modo de acceso a cédi-
gos de falla, presione el botdén ~ reset -
del odémetro y manténgalo presionado
hasta que el LCD vuelva a mostrar el ki-
lometraje acumulado. Otra manera es
desconectar la llave de encendido o dar
arranque al motor.
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AVISOS

Es recomendable que, diaria-

mente, realice el procedimiento
de diagndstico de abordo para identi-
ficar la existencia de cédigos de fallas
/ mantenimiento. Se debe tener espe-
cial atencién al cédigo “418”, que aler-
ta sobre la necesidad de drenar el filtro
separador de agua de combustible.
La presencia de agua en exceso, en el
combustible, puede causar dafios se-
veros en los componentes del sistema
de combustible.

DIAGNOSTICO DE ABORDO

Presentacién

Su camién Ford estd equipado con un
sistema de autodiagnoéstico de abordo
(OBD), que tiene como objetivo facilitar
la deteccién inmediata de cualquier fa-
lla del sistema de post-tratamiento.

Modo de operacién

Este sistema informa al conductor sobre
fallas que afecten el control de emisio-
nes de contaminantes. La informacion
al conductor es provista por la luz de
advertencia del sistema de post-trata-
miento, que enciende en los siguientes
casos:

- Bajo nivel de fluido del sistema SCR
en el depdsito, o depdsito vacio.

- Utilizacién de fluido inadecuado o
adulterado.

- Falla en algin componente del sis-
tema de post-tratamiento.

La luz de advertencia del sistema de
post-tratamiento también enciende
brevemente al poner en contacto para
confirmar su buen funcionamiento.
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Si al poner en contacto la luz de adver-
tencia del sistema de post-tratamiento
no enciende, es sefial de que existe una
anomalia. Realice una verificacion del
sistema a través de un Concecionario
Ford de Camiones.

Reduccién de torque del motor

La norma Euro V determina que el nivel
maximo de emisiéon de NOx es de 2,0 g/
kWh, y el no cumplimiento de los niveles
de emisiones resultara en una reduccion
de torque del motor. Para niveles de
emisiones de NOx encima de 3,5 g/kWh,
el sistema de autodiagndstico de abor-
do encendera la luz de advertencia y
después de 48 horas de funcionamiento
del motor, si la falla que ocasiona el au-
mento de NOx no fue resuelta, el vehicu-
lo entrara en un modo de reduccién de
torque de motor.

Para niveles de emisiones de NOx en-
cima de 7,0 g/kWh o si el fluido del sis-
tema de SCR se agota, se encendera la
luz de advertencia y el vehiculo entrara
inmediatamente en un modo de reduc-
cién de torque de motor.

En ambos casos, el médulo de control
de motor registrara un cédigo de falla, y
el mismo no podré ser borrado, incluso
después de ser solucionado el problema
y apagada la luz de advertencia, sino que
estara inactivo y disponible para su con-
trol por un periodo de 400 dias 0 9600
horas de funcionamiento del motor.

Cuando el limitador de torque fuera ac-
tivado, el torque del motor sera reduci-
do en hasta un 40% del torque maximo
(todos excepto C916 Y C1119), o en has-
ta un 25% (sélo C916 Y C1119).

Para mayor informacién consulte Post-
tratamiento en la seccién Conduccién
del Vehiculo.

AVISOS

En caso de que el motor entre en

modo de reduccién de torque, lo
gue so6lo ocurre con el vehiculo deteni-
do, por motivos de seguridad, procure
inmediatamente los servicios de un
Concesionario Ford de Camiones.
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Paneles antirruidos (Si esta

equipado)

Dependiendo del modelo, el motor de

su camién dispone de paneles antirrui- 1
dos. Para removerlos, suelte las gram-

pas de fijaciéon. Para eso, con una de las

manos asegure las argollas (1), y con la

otra levante la traba (2).
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PUNTOS DE MANTENIMIENTO
C916 Y CI1119
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PUNTOS DE MANTENIMIENTO
PERIODICO - 4X2
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Mantenimiento y cuidado

PUNTOS DE MANTENIMIENTO
PERIODICO - 6X2
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Mantenimiento y cuidado

PUNTOS DE MANTENIMIENTO

PERIODICO - TRACTOR
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AVISOS

Para mas informacién respecto a

los fluidos y lubricantes a utilizar,
consulte la Libreta de garantia y man-
tenimiento.

196
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PUNTOS DE MANTENIMIENTO
PERIODICO - 6X4
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Mantenimiento y cuidado

BATERIA Y SISTEMA DE CARGA

Todos los modelos estan equipados
excepto el C916 Y C1119 con dos bate-
rias de 12 Voltios conectadas en serie,
permitiendo una tensién nominal de 24
Voltios.

El modelo C916 Y CI1119 esta equipado
con una una bateria de 12 Voltios per-
mitiendo una tensién nominal de 12 Vol-
tios.

Las baterias estan localizadas en el cha-
sis, lado izquierdo, dentro de una caja de
protecciéon. Para acceder empuje hasta
desencajar la lengleta y levante la tapa
de la caja de proteccion

Luz de advertencia del sistema de
carga de bateria

Se enciende con la llave de ignicién en la
posicion Il (encendido conectado), indi-
cando que el sistema esta operativo.

AVISOS

La bateria de su vehiculo fue di-
mensionada de acuerdo al equi-
pamiento /accesorios originales Ford.

No se recomienda la adicién de equi-
pamiento que sobrecargue el sistema
eléctrico del vehiculo.

e Desconecte el cable negativo de la
bateria antes de realizar cualquier
trabajo en la parte eléctrica, recor-
dando que jamas se debe intentar
poner en marcha el vehiculo ni ha-
cer funcionar el motor con la bate-
ria desconectada.

e Para evitar cortocircuitos, no se
debe colocar ninguna herramienta
sobre la bateria.
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Mantenimiento y cuidado

La bateria de su vehiculo es de libre
mantenimiento (no requiere adicién de
agua destilada).

Para una adecuada operacién de la ba-
teria, mantenerla limpia y seca, compro-
bando que los cables estén firmemente
sujetos a los terminales de la bateria.

AVISOS

Las baterias usadas contienen,

entre otros productos, acido sul-
furico y plomo, los que pueden causar
dafos serios a la salud. Nunca deben
desecharse con la basura doméstica.

Mantener las baterias alejadas de los
nifnos.

Las baterias deben ser especialmente
acondicionadas y almacenadas, siem-
pre que fuera posible, en instalaciones
especialmente preparadas para el tra-
tamiento de basura industrial.

AVISOS

Cuando la bateria es reemplaza-

da o simplemente reconectada,
el vehiculo podra presentar algunas
caracteristicas de conduccién diferen-
tes de lo normal, eso es porque el sis-
tema electrénico del control de motor
se estd realineando con el motor.

Signos de corrosiéon

Remueva los bornes de los terminales y
limpielos con un cepillo de acero. El aci-
do puede ser neutralizado con una so-
lucién de bicarbonato de sodio en agua.

Instale nuevamente los bornes y apli-
gue una pequeia cantidad de grasa en
la parte superior de cada terminal de la
bateria para evitar un nuevo proceso de
corrosion.
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Mantenimiento y cuidado

AVISOS

e e Proteja sus ojos, evitando
siempre que fuera posible incli-
narse sobre la bateria;

e cargar la bateria en un lugarbien
ventilado, alejada del fuego y chis-
pas eléctricas. No fumar. El gas ge-
nerado por la bateria es hidrégeno
y es explosivo;

e el 4cido de la bateria puede salpi-
car cuando estuviera siendo carga-
da; si asi ocurriera, lave con una so-
lucién de agua tibia y bicarbonato
de sodio para neutralizar el acido.
Evite el ingreso de esta solucién al
interior de la bateria porque la in-
utilizara.

e en caso que el acido penetrara en
los ojos o tocara la piel, se debe en-
juagar inmediatamente con agua
durante 15 minutos mientras se so-
licita un médico;

e siel &cido fuera ingerido, llamar in-
mediatamente a un médico.

Al levantar una bateria de caja

plastica, el exceso de esfuerzo so-
bre las paredes laterales puede produ-
cir pérdidas de acido por los conductos
de ventilacién, pudiendo producir da-
fios a la piel, la ropa o el vehiculo. Utili-
zar un transportador, elevandola de los
lados opuestos.
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Extraccion e instalacion de la bateria

En caso de inmovilizacién del vehicu-
lo por tiempo prolongado, retirar las
baterias y colocarlas en un lugar seco,
dandoles una carga cada dos meses. Al
desconectarla, comenzar por el borne
negativo (-), para evitar un cortocircui-
to. Los cables de la bateria deben ser
desconectados solamente con el motor
detenido.

Al volver a colocarlos, observar cuida-
dosamente las marcas de los bornes.
El negativo (-) debe ser unido al chasis
(masa).

Para realizar trabajos eléctricos en el
motor o parte eléctrica, se debe desco-
nectar el cable negativo de la bateria.

AVISOS

Al reconectar la bateria, comien-

ce primero con el borrne (+) po-
sitivo y paso siguiente con el cable a
tierra o borne negativo (-).




Mantenimiento y cuidado

CORREA Y ALTERNADOR

Presentacion

El alternador es parte del sistema de
carga de la bateria y le suministra ener-
gia eléctrica al vehiculo.

Conduccién / Modo de operacién

AVISOS

A e Evite dafios en el alternador,
impidiendo que el motor del vehi-
culo funcione con los terminales de la
bateria y/o las conexiones del alterna-
dor desconectados.

e Evite que ocurran inversiones de
polaridad en los terminales del alter-
nador, motor de arranque y baterias. La
falta de puesta a masa de los termina-
les puede causar serios dafios.

e En caso de que se realice alguna
soldadura eléctrica en el vehiculo se
deberan desconectar los terminales de
la bateria como también los conecto-
res del Médulo Electrénico de Control
de Motor, para evitar dafios en el siste-
ma eléctrico del vehiculo.

e No remolque el vehiculo con una
bateria removida o desconectada de-
jando que el motor o el alternador gire.
Tampoco haga funcionar el motor con
el alternador desconectado del circui-
to (conexiones desconectadas).

Después de la puesta en marcha, con
el motor en ralenti, la luz indicadora de
carga de la bateria podrd permanecer
encendida. En ese caso, acelerando el
motor la luz se apagard. Si la luz conti-
nUa encendida, dirflase a un Concesio-
nario Ford.

Compresor de aire acondicionado

Alternador

Bomba
de agua

Polea intermedia

CigUefial
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Mantenimiento y cuidado

Correa de accionamiento

Verificacién de la tension

Para remover la correa es necesario sol-
tar la tuerca correspondiente para ali-
viar la presion del ajuste del tensor con
auxilio de una punta adecuada. Examine
cuidadosamente la correa por cualquier
sefial de traba, perforaciéon, desgarro o
presencia de material extrafio, en caso
de gue esto sea detectado la correa de-
bera reemplazarse. Consulte el plan de
mantenimiento para verificar el periodo
de mantenimiento de cambio normal de
la correa o consulte a un Concesionario
Ford.

Instalacién de la correa

Posicione primero la correa sobre la
polea del ciguefial (1) y luego deslice la
misma sobre la polea del alternador (2).
A continuacién, instale la correa en la
polea de la bomba de agua (3) en la del
compresor del aire acondicionado (5)
(si esta equipado) y la polea intermedia
(4), apretar la tuerca que corresponde
al tensor con el auxilio de una llave ade-
cuada.

AVISOS

En caso de tener que realizar al-

guna soldadura eléctrica en el ve-
hiculo, sera necesario desconectar los
terminales de la bateria, de modo de
evitar la posibilidad de dafar el alter-
nador y/0 el regulador de voltaje.

No debera remolcarse el vehiculo estan-
do la bateria retirada del mismo o des-
conectada, permitiendo que el motor y
el alternador, giren.

Tampoco se deberd hacer funcionar el
motor con las conexiones del alternador
retiradas del mismo.
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Mantenimiento y cuidado

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Deposito de expansion

Verifigue periédicamente el nivel del li-
quido de enfriamiento. Con el motor frio,
debe situarse entre las marcas max y
min existentes en el depdsito de expan-
sion.

Sensor del nivel de agua

En el sistema, el bajo nivel del liquido de
enfriamiento o su alta temperatura, es-
tan indicados por una alarma sonora, in-
termitente, y por una luz de advertencia
gue se enciende en el conjunto de luces
del panel.

Si se encienden, detener el vehiculo y
examinar la causa de la falla.

Abastecimiento

Reabastecer el sistema a través de la
tapa de llenado lateral del depdsito de
expansion. Si la necesidad de reabaste-
cimiento es frecuente, verifique el siste-
ma en cuanto a pérdidas del mismo.

AVISOS

Con el motor caliente, jamas abra

la tapa a presién del depdsito de
expansion. La presion interna del liqui-
do podra ocasionar la salida del mismo
a alta temperatura y producir graves
quemaduras.
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Mantenimiento y cuidado

La tapa lateral del depdsito de expan-
sién es a presiéon. Asi, cuando se retira
la misma estando el motor aun calien-
te, debe girarsela cuidadosamente (una
vuelta completa) hasta la primera eta-
pa, dejando escapar el vapor para luego
poder quitarla.

Manténgala siempre completamente
apretada y nunca solamente en la pri-
mera vuelta.

Valvulas termostaticas

Las vélvulas termostéticas son las que
controlan la temperatura del liquido re-
frigerante en el sistema de enfriamiento.
Asi, estando el motor frio, las valvulas
se mantienen cerradas impidiendo el
paso del liquido desde el blogue hacia
el radiador. Solamente cuando se logra
la temperatura especificada para el ré-
gimen de trabajo, las véalvulas se abren,
permitiendo el paso del liquido de en-
friamiento por todo el sistema

AVISOS

No retire ni anule las valvulas ter-
mostaticas.

Cuando el refrigerante se encuentre a
una temperatura alta se lo alertara me-
diante un aviso sonoro = y la luz de ad-
vertencia del cuadro deinstrumen-
tos £ seiluminara intermitentemente.
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Mantenimiento y cuidado

Sustitucién del fluido del sistema de
enfriamiento

AVISOS

No retire la tapa del depésito de

expansién estando el agua aun
caliente, para evitar quemaduras en la
piel. Protéjase convenientemente.

El liguido de enfriamiento debe ser sus-
tituido en los periodos indicados en el
Programa de Mantenimiento Ford. Pro-
ceder de la siguiente forma:

e Estacione el camién sobre un lugar
plano vy seguro.

e Abraelcapd
e Bascule la cabina.

e Cologue un recipiente debajo del ra-
diador con capacidad por lo menos
para 34 litros.

e Desconecte la manguera del radia-
dor.

e Examine el estado de las mangueras
y las abrazaderas en cuanto a dafios.

Sustituirlas, si es necesario.

e Observe el radiador en cuanto a po-
sibles pérdidas, dafios y acumula-
cién de suciedad. Limpie y repare lo
que fuera necesario.

e \Verifigue también las mangueras,
abrazaderas vy el intercooler del sis-
tema de admisién, en cuanto a da-
fios y acumulacion de suciedad.

e Llene el sistema con el fluido indica-
do en la tabla de lubricantes.
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Mantenimiento y cuidado

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Filtro separador de agua

Esta localizado sobre el lado derecho
del camién sobre el larguero, al lado del
tanque de combustible y posee los si-
guientes componentes:

Tornillo de purga (1)

Bomba de cebado (2)
Carcasa (3)

Elemento filtrante (4)

Base decantadora de agua (5)
Sensor de agua (6)

Tapdn de purga (7)

Sensor de restriccion (8)

Mantenimiento

Cuando el volumen de agua retenida lle-
ga a su limite maximo, la luz indicadora
de mantenimiento ubicada en el panel

de instrumentos se enciende, indicando ‘g
gue el sistema debe ser purgado. EB
Para drenarlo, afloje el tapdn de drena-

je (7) hasta que las impurezas visibles
sean eliminadas por completo.

Para la limpieza del cuerpo de vidrio,
efectUe el drenaje completo del ele-
mento, desenrosque el filtro, proceda al
lavado del mismo y coloque combusti-
ble limpio. Después del montaje realice
la sangria del sistema.

Q

AVISOS

Es posible verificar la presencia

de agua observando el reservorio
transparente del filtro o a través del
sistema de diagnéstico de abordo.

Para mayor informacién consulte Diag-
noéstico de abordo en la secciéon Mante-
nimiento y cuidado.
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Mantenimiento y cuidado

Procedimiento de arranque luego de e El vehiculo estaréa disponible para la

la sustitucion del filtro separador de utilizacién normal, después de esta-
agua bilizar la marcha lenta.

Después de sustituir un filtro o en caso e Deje funcionando el motor por 1 mi-
de que se interrumpa el funcionamien- nuto para eliminar todo el aire del
to del motor por falta de combustible, sistema.

efectUe la sangria del sistema:

o Verifigue que hay combustible en el
tanque.

e Suelte el tornillo de sangria (1) que
se encuentra en la parte superior del
filtro.

e Cologue un recipiente debajo del
filtro para recolectar el combustible
que se derrame en el proceso de
sangria.

e Gire la manija de la bomba de ceba-
do en sentido antihorario para des-
bloguearla

e Bombee presionando y soltando el
émbolo de la bomba de cebado (2)
hasta que el combustible comience
a salir sin burbujas por el tornillo de
sangria.

e Cierre el tornillo de sangria y bom-
bee nuevamente el émbolo hasta
que éste comience a ponerse duro.

e De arranque al motor solamente por
7 segundos sin accionar el pedal del
acelerador.

e Bombee nuevamente el émbolo
hasta que el mismo comience a po-
nerse duro.

e De arranque nuevamente por inter-
valos de 7 segundos en intervalos de
10 segundos hasta que el motor en-
tre en funcionamiento.

e Deje funcionando el motor sin pre-
sionar el pedal del acelerador.

e Apriete y gire la manija de la bomba
de cebado en sentido horario para
bloquearla.
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Mantenimiento y cuidado

Filtro de combustible del motor
(todos excepto C916 Y C1119)

Este filtro se encuentra montado en el
costado trasero-izquierdo del motor,
muy cerca de los inyectores de combus-
tible del mismo, reteniendo las impure-
zas y el agua, que el filtro separador de
agua no ha podido filtrar.

Filtro de combustible (C916 Y C1119)
Esté localizado préximo a los inyectores,
retiene las impurezas que hayan pasado
por el filtro separador de agua en ele-
mentos especiales de papel.

Mantenimiento

El filtro debe ser cambiado segin los pe-

riodos indicados en el plan de manteni-

miento preventivo:

e Remueva el filtro de su anclaje.

e Limpie la zona alrededor de la cabe-
za del porta filtro.

e Coloque aceite en la junta de goma.

e Enrosque el filtro nuevo con las ma-
nos hasta que la junta haga contacto.

e Apriete de Y2 a 34 vuelta mas para
asegurar el correcto sellado del con-
junto.

AVISOS

El ajuste del filtro con el uso de

herramientas puede causar da-
fios en la rosca y/o el aplastamiento
del anillo de sellado.

No coloque el filtro nuevo con

aceite, para evitar la contamina-
cién de combustible. Ejecute el proce-
dimiento de sangria segun lo descripto
a continuacion.

El agua en el sistema puede oca-
sionar serios dafios o fallas en el
sistema de inyeccién de combustible.
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Aplicaciones especiales

Los vehiculos que operan en regiones
con temperaturas inferiores a 5°C vy
permanecen con el motor detenido por
largos periodos de tiempo, se recomien-
da instalar un filtro separador de agua
especial para bajas temperaturas. Para
mayor informacién consulte a un Con-
cesionario Ford Camiones.

AVISOS

Al instalar el filtro separador de

agua para bajas temperaturas,
sustituya también el filtro de combus-
tible localizado en el motor.

El filtro separador de agua para bajas
temperaturas debera ser sustituido en
la mitad del periodo recomendado en
el Programa de Mantenimiento Ford.
Debido a las caracteristicas de filtrado,
también debe sustituir el filtro del mo-
tor en forma conjunta.

Sustitucién de los filtros de
combustible

Los filtros deben ser sustituidos en los
kilometrajes recomendados del Progra-
ma de Mantenimiento Ford.

Siempre que cualquiera de los elemen-
tos fuera sustituido, se debera purgar el
sistema.

Proceder de la siguiente manera:

e retire los filtros;

e limpie el area alrededor de la tapa
de los filtros;

e enrosqgue los filtros con las manos
hasta que la junta haga contacto
y girelo de media a tres cuartos de
vuelta mas para apretarlo.

e Ejecute el procedimiento de purga
del filtro separador de agua.

AVISOS

El ajuste del filtro con herramien-
tas puede dafiar la rosca o aplas-
tar el aro de sellado.

El filtro de debe girar de 1/2 a 3/4
de vuelta para apretarlo.

No llene el filtro nuevo con gasoil/
diesel para evitar la contamina-
cion del sistema de combustible.
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Purga del filtro separador de agua

Cuando la luz de advertencia de agua en
combustible se enciende, indica la exis-
tencia de agua en el reservorio del filtro
separador de agua. Cuando esto ocurra,
desagote el reservorio del filtro de com-
bustible como se indica a continuacion:

1. Apague el motor;

2. Afloje el tornillo de purga, ubicado en
la parte superior del filtro;

3. Afloje el drenaje, localizado en la
parte inferior del filtro para que fluya
el agua existente en su interior, colo-
que un recipiente debajo del mismo;

4. Deje salir el combustible hasta que
comience a hacerlo libre de agua por
el drenaje;

5. Cierre el drenaje;

6. Bombee el émbolo de purga has-
ta que el combustible fluya libre de
burbujas por el tornillo de purga;

7. Ajuste el tornillo de purga, y bombee
nuevamente el émbolo hasta que el
mismo presente resistencia;

8. De arranque al motor (no mas de 7
segundos);

9. Bombee nuevamente el émbolo
hasta que el mismo presente resis-
tencia, cerrdndolo a continuacion;

10. De arrangue nuevamente al motor
(no mas de 7 segundos), en inter-
valos de 10 segundos, hasta que el
motor entre en funcionamiento;

11. Deje en funcionamiento el motor,
por lo menos un minuto para elimi-
nar todo el aire del sistema.
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Mantenimiento y cuidado

FILTRO DE AIRE

Indicador de restriccion

El filtro de aire debe ser reemplazado de
acuerdo al Programa de Mantenimiento
Ford o cuando la luz indicadora de res-
triccién del filtro de aire se encienda.

Verificacién del funcionamiento del
indicador de restricciéon

Es conveniente verificar periédicamente
el funcionamiento del indicador de res-
triccién, de la siguiente manera:

e provoque vacio en el filtro de aire
obstruyendo con un pafio limpio la
entrada de aire en el mismo;

e ponga en funcionamiento por algu-
nos segundos, el motor en marcha
lenta;

e la luz indicadora de restriccién del
filtro de aire se encendera.
e detener el motor;

e la luz indicadora de restriccion del
filtro de aire se apagara.

Cuidados del filtro de aire

Sustituya el elemento principal confor-
me a la tabla de mantenimiento ¢ siem-
pre que la luz indicadora se encienda

Vehiculos 6x4

Sustituya el elemento de seguridad
cada dos cambios del elemento princi-
pal y compruebe que la luz indicadora
permanezca apagada con el motor en
funcionamiento.

\:
o0
o0
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Mantenimiento y cuidado

Remocién

e Quite los tornillos y suelte las trabas
gue sostienen la tapa del filtro

e Remueva la tapa
e Retire el filtro

e |nspeccione visualmente el filtro a
contra luz para detectar posibles
agujeros en el papel

e Si el papel o las juntas se encuen-
tran dafiadas se debe sustituir el
elemento

e Limpie la carcasa y la tapa con un
pafo seco

e Limpie la valvula de retencién de
polvo

AVISOS

Nunca limpie el elemento filtran-
te con aire comprimido.

No lo lave ni lo golpee para su limpieza.

Filtro de aire C916 Y C1119

Indicador de restriccién

El filtro de aire requiere mantenimiento
una vez que la franja amarilla del indica-
dor de restriccién llega hasta la marca
de 25 H20

AVISOS

Después del mantenimiento del

filtro de aire, presione el medidor
de restriccién en la parte trasera hasta
gue el indicador de maxima descienda
hasta el inicio de la escala

Cuidados del filtro de aire

Sustituya el elemento principal siempre
que la franja amarilla del indicador de
restriccion llega a 25 H20 o cuando co-
rresponda segun el programa de mante-
nimiento
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Eyector de polvo (si estad equipado)

El sistema de admisién de aire esta Filtro principal
equipado con un eyector que succiona
el polvo depositado en la carcasa del
filtro, eliminandolo por el sistema de es-
cape.

El eyector aumenta el intervalo entre las
limpiezas del filtro y extiende la vida Util
del elemento filtrante.

Mantenimiento del filtro Elemento

o Afloje las tuercas de la tapa del filtro de seguridad
. (solamente en los modelos 6x4)
lo suficiente para desplazar lateral-
mente la presilla y liberar la tapa;

e retire la tapa (solamente modelos
6X4);

e gire y remueva la tapa (demas mo-
delos);

e retire el elemento haciendo movi-
mientos circulares;

e inspeccione visualmente el elemen-
to contra la luz, con la ayuda de una
ldmpara, para ubicar posibles aguje-
ros en el papel;

e verifigue el estado de las juntas de
sellado;

e sustituya aquellos elementos que
presenten el papel o las juntas da-
fiadas;

e |impie con un pafio limpio la carcasa
y la tapa;

e nunca se debe usar aire comprimido €916Y C1119
para este fin.

e enelC916Y CI119 poner a cero el in-
dicador de restriccién
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Filtro secundario

El elemento de seguridad (filtro secun-
dario) que equipa a los camiones 6x4,
esta destinado a impedir la entrada de
polvo en el sistema de admisioén.

Al realizar el mantenimiento del filtro el
elemento de seguridad no debe ser reti-
rado, excepto cuando se efectie el cam-
bio de filtro.

Sustituya el elemento de seguridad (fil-
tro secundario) cada dos cambios del
elemento principal y compruebe que la
luz indicadora de restricciéon permanez-
ca apagada con el motor en marcha.

AVISOS

Al realizar el lavado del camion,

tener precaucién que no entre
agua en el tubo de toma de aireo en el
propio filtro de aire.

El agua afecta instantdneamente el
elemento filtrante de papel, dafidndo-
lo y causando problemas al motor.

Al hacer el lavado del camién con la
cabina inclinada, se debe cubrir la ad-
misién del filtro de aire con material
plastico para impedir la entrada de
agua.
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Mantenimiento y cuidado

CARGA DE COMBUSTIBLE

AVISOS

Al cargar combustible no estacio-

ne el vehiculo sobre hojas secas o
pasto seco. Luego de apagar el motor,
el escape continuara irradiando una
cantidad considerable de calor. Esto
representa un potencial peligro de in-
cendio.

Al cargar combustible, evite de-

rramar el combustible residual en
el tubo de carga. Espere al menos 10
segundos antes de quitar la boquilla
del surtidor de combustible del cuello
de llenado para que los residuos de
combustible se drenen hacia el tanque
de combustible.

Nota: La carga del tanque de combusti-
ble hasta el primer corte automatico del
surtidor ya garantiza el llenado comple-
to del tanque.

Tapade laboca de carga de
combustible

Apertura:

1. Remueva la tapa de proteccién.

2. Introduzca la llave y gire en sentido
antihorario.

3. Gire la tapa hasta destrabarla.

Nota: Al retirar la tapa del tanque de
combustible es normal oir un ruido ca-
racteristico.

Cerrado
1. Invierta la secuencia de apertura.
2. Cierre la tapa con la llave.

Mantenga la tapa de la boca de carga
de combustible siempre bien cerrada. La
sustitucién por otra de diferente mode-
lo podria comprometer la eficiencia del
sistema de combustible.

En los modelos equipados con dos tan-
ques de combustible, la comunicaciéon
se realiza mediante un registrador, que
abre o cierra, para permitir el pasaje de
combustible.

En el caso de que algin componente no
esté funcionando correctamente, este
debera ser substituido y nunca reparado.

Cuando algun componente del sistema
de combustible fue desmontado por al-
guna reparaciéon y/o mantenimiento en
el vehiculo, cualquier retén debera ser
sustituido.
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CALIDAD DEL COMBUSTIBLE -
DIESEL/GASOIL

Para Argentina

Utilice diesel/gasoil grado 3 que cum-
pla con las especificaciones de las re-
soluciones vigentes de la Secretaria de
Energia.

La utilizacién de diesel/gasoil de grado
superior (tipo Premium) de bajo conte-
nido de azufre, colabora con la menor
emisiéon de gases contaminantes dismi-
nuyendo la cantidad de humo negro y
aumentando el rendimiento.

AVISOS

@ Su vehiculo esta preparado para
el uso de biodiesel B10. El ga-
soil suministrado en Argentina posee
hasta un 10% de biodiesel (B10). En
ningun caso esta proporcién debe ser
superada con el agregado de mas bio-
diesel.

Para Chile

Utilice combustible diesel/gasoil grado
Al de acuerdo a la normativa vigente.

AVISOS

Utilice solamente diesel/gasoil

de fuentes confiables. Un com-
bustible que contiene niveles elevados
de agua o impurezas, compromete la
durabilidad de los componentes del
sistema de inyeccién.

No mezcle diesel/gasoil con acei-

te, nafta, kerosene u otros aditi-
vos. Esto podria causar una reacciéon
guimica y/o dafos en el sistema de
combustible.
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AVISOS

Siusted no utiliza su vehiculo die-

sel por largos periodos de tiempo,
recomendamos poner en marcha el
mismo cada 15 dias durante al menos
15 minutos. Esto evitarad el envejeci-
miento prematuro del combustible y
como consecuencia dafos en el siste-
ma de alimentacién del motor.

Por el contrario si su vehiculo diesel
permanece parado por un periodo ma-
yor a un mes recomendamos cambiar
el combustible del tanque.

Gasoil de verano o de invierno

Su vehiculo ha sido disefiado para fun-
cionar correctamente bajo condiciones
de invierno o verano. No debe preocu-
parse por el cambio de formulacién que
las petroleras hacen sobre el gasoil de
verano o de invierno.

AVISOS

No almacene combustibles para

un uso a futuro, las petroleras
modifican la formulacién del gasoil
para mejorar sus prestaciones tanto en
épocas frias como calurosas.

Si cargase inadvertidamente nafta en
lugar de gasoil en el tanque de su vehi-
culo, no intente ponerlo en marcha.

Ford declina toda responsabilidad por
dafios al vehiculo producidos por el fun-
cionamiento de su motor con nafta en
vez de gasoil.

Aungue este tipo de dafio no esta cu-
bierto por la garantia, deberd poner-
se inmediatamente en contacto con
el Concesionario Ford Camiones mas
préoximo.
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Precauciones importantes de
seguridad

AVISOS

No abastezca en demasia el tan-

gue de combustible. La presién de
un tanque excesivamente lleno puede
causar pérdidas o derramamiento de
combustible y posible incendio.

Si no utiliza la tapa del tanque

de combustible apropiada, la
presién del tanque puede dafiar el sis-
tema de combustible y causar el fun-
cionamiento incorrecto durante una
colisién.

El sistema de combustible esta

presurizado. Si la tapa del tanque
estuviera perdiendo vapores o se oye-
ra un ruido similar a un silbido, espere
hasta que el ruido se detenga antes de
remover la tapa completamente.

Los combustibles pueden causar
serios dafios si son manipulados
incorrectamente.

VENTILADOR DEL RADIADOR CON
EMBRAGUE DE ACOPLAMIENTO
VISCOSO

El funcionamiento del ventilador de
acoplamiento viscoso insume menos
potencia. Como consecuencia, hay ma-
yor economia y menor nivel de ruido.

El ventilador es accionado por un sensor
que solamente actua cuando el motor
necesita mayor ventilacion.

La temperatura del aire que pasa a tra-
vés del radiador es sensada; a mayor
temperatura se transmite mayor rota-
cion al ventilador.

Sistema de enfriamiento del aire
(intercooler)

El aire admitido por el motor a través de
la turbina es enfriado, proporcionando
una mejoria en el consumo de combus-
tible, un aumento en la potencia y una
disminucién en la emisién de gases.

El sistema estd compuesto por el en-
friador de aire (que se halla ubicado de-
lante del radiador de agua), conductos
de salida de aire de la turbina y entra-
da de aire en el colector de admision y
mangueras especiales para conectar los
conductos al sistema. Tales mangueras
son conectadas a los conductos a través
de abrazaderas, las cuales deben estar
siempre apretadas con los torques es-
pecificados, para garantizar el perfecto
sellado del sistema.

La falta de observacion de estas reco-
mendaciones perjudica el correcto des-
empefo del motor.

Al realizar el mantenimiento del siste-
ma se deben usar solamente piezas
originales, siendo los torques de ajuste
recomendados los que se mencionan a
continuacion:

e abrazaderas de tipo botador - con-
ducto lado izquierdo = 6.0 a 9.0 Nm

e Abrazaderas comunes - conducto
derecho =6.0a 9.0 Nm
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FRENOS

De circuito doble e independiente, los
frenos delanteros y traseros son a tam-
bor, activados por aire y comandados
por una valvula de pedal. La fijacién de
los tambores a los cubos se hace por
los propios tornillos de las ruedas, las
cuales, al ser faciles de sacar, permiten
el desmontaje de los cubos ademas del
cambio de los retenes en cada inspec-
cién o mantenimiento.

En caso de una eventual insuficiencia de
la presién neumatica en el sistema de
freno trasero, un sistema de emergencia
comienza a actuar. Al ser presionado el
pedal, el sistema delantero, indepen-
diente, entra en funcionamiento. Si-
multdneamente, la ausencia de presion
acciona el freno de estacionamiento de-
teniendo el vehiculo.

AVISOS

Si la presién de la linea de freno

cae debido a una falla, el freno de
estacionamiento podra ser utilizado
gradualmente, a través de la palan-
ca del mismo en el tablero de instru-
mentos. Una vez aplicado el freno, el
sistema no serd liberado hasta que se
corrija la falla.

Anulacioén del acelerador

En el caso de gue el pedal del acele-
rador se enganche o quede atrapado,
debe accionarse el pedal del freno con
pisadas constantes y firmes, lo cual ra-
lentizara el vehiculo y reducira la poten-
cia del motor. La luz de advertencia del
motor se encendera en el cuadro de ins-
trumentos.

Si experimenta esta anomalia:

1. Accione los frenos y haga que su ve-
hiculo se detenga de forma segura.

2. Apague el motor.
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3. Cologue la caja de velocidades en
posicién neutral.

4. Ponga el freno de estacionamiento.

Inspeccione el pedal del acelerador en
busca de cualqguier interferencia. En
caso de no encontrar ninguna y persistir
la anomalia, remolgque su vehiculo hasta
un Concesionario Ford.

No se recomienda descansar el pie en
el pedal de freno. Al mantener el pie le-
vemente sobre el pedal de freno puede
puede activar el sistema de anulacién
del acelerador.

ABS

AVISOS

Que su vehiculo disponga de ABS
no le exime de su responsabilidad
de conducir con cuidado y atencién.

El ABS le ayuda a mantener un buen
comportamiento de la direccién y la es-
tabilidad del vehiculo si hay que frenar a
fondo en caso de emergencia evitando
gue las ruedas se bloqueen.

El ABS monitorea la velocidad de cada
rueda y comienza a actuar solamente
cuando detecta diferencias significa-
tivas en la velocidad de las ruedas, va-
riando la presién de cada freno, optimi-
zando la adherencia entre el neumatico
y el suelo.

El ABS no eliminara los riesgos cuando:

e conduce demasiado cerca del vehi-
culo que le precede

e el vehiculo experimenta aquapla-
ning
e toma las curvas demasiado rapido

e |a superficie del camino es deficien-
te.
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El sistema ABS dispone de una funcién
automatica de equilibrio de las fuerzas
de frenado, llamada EBD (Electronic
Brake Distribution) que actua de forma
similar a la valvula sensible a la carga.
Esta funcién regula la fuerza de frenado
para las diferentes condiciones de carga
homologadas para su vehiculo.

La funcién EBD actua electrénicamente
(y sin necesidad de regulacion) ajus-
tandose de forma automaética. Se trata
de una funcién incorporada al sistema
de ABS que actua directamente en los
frenos traseros. En caso de falla puede
ocasionar el bloqueo de las ruedas tra-
seras, con posibilidad de derrape.

Sihay una falla en el funcionamiento del
sistema EBD, se encenderan las luces de
ABS, ASR y FRENO.

El [€] [a]

Conexiones adicionales del sistema
de aire comprimido

Cuando fuese necesaria la instalacion
de uniones adicionales al sistema de
aire comprimido del vehiculo, esta unién
debe ser realizada en el poértico 24 de la
valvula de 6 vias de la unidad procesa-
dora de aire (APU).

La unidad procesadora de aire (APU),
dependiendo del modelo, puede estar
localizada en el lado derecho de la caja
de baterias o en la parte interna del lar-
guero izquierdo.
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En caso de no ser posible la unién direc-
ta en el pértico 24 de la valvula de 6 vias
de la unidad procesadora de aire (APU),
consulte con un Concesionario Ford Ca-
miones.

En el panel de instrumentos hay otro
pértico que puede ser utilizado para el
uso de accesorios o limpieza de la cabi-
na (excepto C916 Y C1119).

AVISOS

Nunca emplee el sistema de fre-
no para uniones adicionales de
aire comprimido.

Depésitos de aire comprimido

AVISOS

Si los depdsitos no se drenan con

la frecuencia recomendada, el
agua condensada en su interior pasara
desde su interior hacia toda la tuberia,
comprometiendo la eficiencia del sis-
tema de frenos.

Los depdsitos poseen drenajes para eli-
minar el agua e impurezas acumuladas.
Es recomendable realizar el drenaje se-
manalmente de los depdsitos (secos)
de aire del sistema de frenos asi como
también del depésito de aire hUmedo.

Para drenarlos, abrir las valvulas. Man-
tenerlas abiertas hasta que el aire salga
libre de impurezas.
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Filtro secador de aire

El filtro secador de aire elimina la hume-
dad del aire comprimido que alimenta
el circuito de freno, evitando la acumu-
lacién de agua en los depdsitos de aire y
la contaminacién de las valvulas.

Para que el filtro secador de aire traba-
je con maxima eficiencia, el aire prove-
niente del compresor es previamente
enfriado a través de un “intercambiador
de calor” (serpentina).

Cuando la presion del sistema neumati-
co alcanza la presién nominal de traba-
jo, aproximadamente 8.5 bar, el gober-
nador de aire emite una sefial para que
la valvula de alivio del filtro secador de
aire abra, descargando para la atmaosfe-
ra todo el volumen de aire contenido en
el deposito regenerativo.

La funcién del depdsito regenerativo es
retirar las impurezas contenidas en el in-
terior del secador de aire.
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Desmontaje y montaje del filtro
secador de aire

Desmontaje:

1. Eliminar el aire comprimido del filtro
secador de aire.

2. Desenroscar el cartucho con una he-
rramienta adecuada. Enviarlo para el
reciclaje.

Montaje:

1. Alinear las superficies de sellado y la
rosca de fijacion del filtro secador de
aire. Verificar si no estan dafiadas.

2. Engrasar levemente las superficies
de sellado y la rosca de fijacién.

3. Enroscar manualmente la nueva
pieza hasta que asiente al cuerpo
del conjunto, luego ajustar media
vuelta (torque=15 Nm)

4. Presurizar el sistema, y verificar que
no hay vacio en el cartucho del se-
cador de aire. Si hubiera necesidad,
desmontar y montar nuevamente
(antes, eliminar el aire)

5. Consulte el Programa de Mante-
nimiento Ford, o un Concesionario
Ford Camiones, en cuanto al periodo
de inspeccién y cambio del filtro se-
cador de aire.
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Filtro secador de aire del sistema de
post-tratamiento

Antes de llegar al sistema SCR, el aire
pasa por un filtro secador de aire. El fil-
tro secador de aire del sistema de post-
tratamiento elimina las impurezas y la
humedad del aire que pasa por el filtro
del sistema neumético del vehiculo. El
filtro de aire requiere sustitucién confor-
me al Programa de Mantenimiento del
Manual de Garantia y Mantenimiento.

Sustitucion del filtro de aire del
sistema de post-tratamiento

- Remueva el filtro de la base.

- Limpie el area alrededor de la base
del filtro.

- Enrosque el filtro nuevo con las ma-
nos, hasta que la junta de goma
haga contacto.

- Apriete 1/2 a 3/4 de vuelta adicional.

AVISOS

El ajuste del filtro con el uso de
herramientas puede causar da-
fios en larosca o en la junta de goma.

TODOS EXCEPTOC916 Y C1119

C916 Y C1119
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Desactivacién mecanica del freno de
estacionamiento

En caso de insuficiente presién de aire en
el sistema, el freno de estacionamiento
podra ser desaplicado mecanicamente.

Para ello, calzar las ruedas para evitar
gue el vehiculo se mueva. Retirar la tapa
de proteccién y con la ayuda de una lla-
ve tipo estriada, girar el tornillo del vas-
tago de la cAmara actuadora en sentido
antihorario, hasta que las zapatas de
frenos liberen el tambor.

AVISOS

Bajo ningln concepto se debe

abrir la cdAmara actuadora. La ele-
vada tensién del resorte acumulador
gue se encuentra comprimido puede
ocasionar graves accidentes en caso
de retirar las abrazaderas.

Regulacién del ajuste automatico de
frenos — Freno a tambor tipo “S”

El ajuste automatico de los frenos ocu-
rre durante su aplicacién, tanto hacia
delante como en reversa, por lo tanto,
la regulacion inicial debe ser realizada
siempre que las cintas de frenos hayan
sido sustituidas o se haya realizado al-
guna reparacion en el sistema de frenos.

AVISOS

Inspeccionar el sistema de acuer-
do a lo indicado en el Programa
de Mantenimiento Ford.
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Regulacién inicial

Con una llave adecuada, gire la tuer-
ca (1) de ajuste manual, hasta el fi-
nal de su recorrido.

Con ayuda de un destornillador, se-
pare la lengleta del actuador (2),
para liberar el movimiento de la mis-
ma tuerca en sentido contrario. Gire-
la media vuelta.

Mida la distancia (A) del fondo de
la cdmara hasta el centro del perno
mayor. El freno deberé estar desapli-
cado.

Con la ayuda de un destornillador
(2), empuije el ajustador para abajo,
hasta el final de su recorrido. Mida
nuevamente la distancia (B), del
fondo de la camara hasta el centro
del perno mayor.

La diferencia de las medidas encon-
tradas deben estar entre 16 y 19 mm.
Caso contrario, repita la operacion.
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FILTRO DE CABINA (TODOS
EXCEPTO C916 Y C1119)

El filtro de aire del sistema de ventila-
cién de la cabina debe ser reemplazado
de acuerdo al Programa de Manteni-
miento Ford y/o cuando presente signos
de saturacién.

El mismo se encuentra en la parte de-
lantera de la cabina debajo del capé.

Para efectuar el reemplazo del elemen-
to filtrante:

- soltar las dos presillas de la carcasa
y remover la tapa;

- desmontar el elemento;

- verificar posiciobn de montaje del
nuevo elemento filtrante (la flecha
debe estar hacia arriba);

- montar el elemento, cerrar la carca-
say trabar las presillas.
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ACEITE DEL MOTOR

Nivel

Para verificar el nivel de aceite del mo-
tor, el vehiculo debera estar sobre una
superficie plana y horizontal, y el motor
a temperatura de funcionamiento.

Detener el motor y esperar aproxima-
damente 5 minutos hasta que el aceite
drene hacia el caracter. A continuacion..

- levante el capo:

- retire la varilla medidora del nivel de
aceite;

- limpiela con un pafio limpio y sin pe-
lusas;

- cologue la varilla en su alojamiento
hasta que haga tope,

- retire nuevamente la varilla y obser-
ve el nivel de aceite.

El nivel de aceite debe mantenerse en-
tre las marcas existentes en la varilla.
Solo si esta por debajo de la marca MIN
adicionar aceite hasta la marca MAX de
la misma viscosidad y clasificacién indi-
cada en el capitulo Lubricantes y opera-
ciones de lubricacién del Manual de Ga-
rantia y Mantenimiento. En ningln caso
superar la marca MAX.

AVISOS

Es normal agregar aceite entre

los cambios, variando la cantidad
gue se debe adicionar conforme a las
condiciones de severidad con que el
vehiculo opera.

o
,.,,.Zs:»»»'»wﬁ.j
=

Boca de abastecimiento
de aceite del motor

Varilla medidora del nivel
de aceite del motor

e=ﬁT7""

MAX MIN
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AVISOS

No se debe adicionar ningun tipo

de aditivo al aceite del carter. Sus
cualidades antifricciéon pueden retar-
dar el asentamiento de las partes moé-
viles, especialmente los aros de pistéon
durante el periodo que comprende el
primer cambio de lubricante.

No es necesario ni recomendable

agregar aditivos al aceite cuan-
do son utilizados los lubricantes reco-
mendados.

El motor de su camidn Ford es abas-
tecido en fabrica con aceites de ultima
generacion.

La utilizacién de aceites o filtros de acei-
te que no sean los originales pueden
comprometer la vida util del motor.

Vease libreta/manual de Garantia y
Mantenimiento.
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Sustitucién

AVISOS

Todo el aceite usado debe ser

recogido y almacenado adecua-
damente para su posterior reciclado.
No desechar el aceite sobre el piso o
cualquier otro lugar que pueda afectar
negativamente el medio ambiente.

AVISOS

Protéjase siempre la cara y las

manos de posibles quemaduras
resultantes del contacto con el aceite
caliente.

En condiciones normales de uso, el acei-
te y el filtro deben ser sustituidos en los
kilometrajes indicados en el Programa
de Mantenimiento Ford. Para ello;

e detenga el vehiculo sobre una su-
perficie plana y nivelada estando el
motor a temperatura normal de fun-
cionamiento;

e retire el tapédn de drenaje dejando
gue el aceite escurra completamen-
te;

e desenrosque manualmente el filtro
y limpie con un pafio sin pelusas la
superficie de sellado en la tapa so-
porte del filtro;

e instale el nuevo elemento con su
junta lubricada con aceite de motor,
apretédndolo hasta que apoye en la
base y luego ajustarlo 1/4 de vuelta
mas (900°);

e cologue el tapén de drenaje de acei-
te del cérter, apretandolo firmemen-
te;

=N  —

abastezca el céarter con el aceite re-
comendado hasta la marca méaxima
de la varilla medidora. Ponga el mo-
tor en funcionamiento, dejandolo en
rotacién de marcha lenta hasta que
se apague la luz de advertencia en el
panel y el indicador acuse suficiente
presion.

detenga el motor y espere algunos
minutos hasta que el aceite drene
hacia el céarter.

verifigue nuevamente su nivel, el que
deberé situarse en la marca superior
de la varilla medidora. Completarlo
si fuera necesario.

limpie la tapa de carga antes de vol-
ver a colocarla.
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EMBRAGUE

Presentacion

El sistema de embrague es del tipo mo-
nodisco seco revestido con material or-
ganico. El comando de accionamiento
es hidraulico, o hidraulico servo asistido,
dependiendo del modelo.

Mantenimiento

Cambio del fluido de embrague y
purga del sistema

Proceda al purgado del sistema una vez
por afio o siempre gue note la presencia
de burbujas de aire en el sistema hidrau-
lico de embrague, segin se describe
abajo:

e Remueva la tapa del recipiente de
fluido y la proteccién del purgador,
instalando en su lugar una mangue-
ra transparente colocada en el otro
extremo hacia un recipiente limpio.

¢ Afloje la tuerca de purga hasta que
el fluido comience a escurrir por la
manguera. Luego de que éste es-
curra totalmente cierre el purgador.
Cologue fluido nuevo en el recipiente
hasta la marca de MAX.

e Accione el pedal de embrague
aproximadamente 5 veces y man-
téngalo accionado, afloje nueva-
mente, observe la salida de burbujas
de aire del fluido que se escurre por
el purgador. Repita el procedimien-
to hasta que no existan burbujas de
aire en el sistema y continUe abas-
teciendo de fluido en el recipiente
hasta la marca de MAX. Apriete la
tuerca de purgado y libere el pedal.

e Abastezca el recipiente de fluido
hasta la marca de MAX.
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AVISOS

Cualquier salpicadura accidental

del fluido de embrague, sobre las
piezas de plastico, faros de posicion,
rejillas, etc., o en las superficies pinta-
das, deben limpiarse inmediatamente
con agua fria, evitando de ese modo
dafar tales componentes o la remo-
ciéon de la pintura debido a la accién
guimica del liquido.
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Bujes del eje del comando de
accionamiento de embrague -
lubricacién

Proceder como se indica a continuacion:

limpie externamente los picos en-
grasadores para evitar que se conta-
mine la grasa;

lubrigue los bujes en los periodos in-
dicados en el Plan de Mantenimien-
to Ford, con grasa NLGI-2EP.

Purgado del sistema de embrague

Realizar el purgado del sistema una vez
por afio o siempre que se notara presen-
cia de burbujas de aire en el circuito hi-
draulico del embrague, conforme lo que
se describe a continuacion:

después de comprobar que se en-
cuentra convenientemente cerrado
el purgador, ubicado en el cilindro
actuador, remueva la tapa del dep6-
sito de fluido y el protector de polvo
del purgador, instalando en su lugar
una manguera transparente que
tendra su otra extremidad colocada
en un recipiente limpio;

abastezca el depdsito con el fluido
nuevo, hasta la marca MAX y afloje
la tuerca del purgador hasta que el
fluido comience a drenar por la man-
guera; al drenarse totalmente, cierre
el purgador;

accione el pedal de embrague inter-
mitentemente, cinco veces aproxi-
madamente, manteniéndolo accio-
nado para poder aflojar nuevamente
la tuerca del purgador hasta desago-
tar el fluido; observe la posible pre-
sencia de burbujas de aire en el dre-
naje del fluido. Apriete la tuerca del
purgador y libere el pedal; repetir la
operacién hasta que desaparezcan
las burbujas de aire;

ajuste convenientemente la tuerca
del purgador; instale el protector de
polvo vy verifigue el nivel del fluido
del depdsito. Si el nivel estuviera por
debajo de lo especificado, comple-
tarlo hasta la marca MAX.
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DIRECCION HIDRAULICA

La direccién hidraulica proporciona asis-
tencia total, con un minimo esfuerzo
sobre el volante, cuando es necesario
mover la direccién al estar el vehiculo
detenido o en movimiento.

Cuanto mayor es el desplazamiento de
las ruedas mayor es la asistencia hidrau-
lica prestada, lo que contribuye a una
mayor facilidad de manejo.

La direccion hidraulica acttua solamen-
te cuando el motor del vehiculo esta en
funcionamiento. El sistema de direcciéon
hidraulica posee una bomba acoplada
al compresor de aire que se encarga de
presurizar el fluido en el instante que se
gira el volante.

Estando el motor detenido, sus caracte-
risticas se asemejan a las de la direccién
mecénica, exigiendo mayor esfuerzo
para el manejo.

La caja de direccién posee vélvulas limi-
tadoras de recorrido con ajuste automa-
tico.

No se debe girar el eje de entrada hasta
que el mecanismo haya sido instalado
en el vehiculo y conectado a la barra de
direccién, regulada la convergencia y con
los topes del eje debidamente ajustados.

Durante la regulacion de la convergen-
cia es necesario que la caja de direcciéon
permanezca en el centro, a fin de evi-
tar que las valvulas del fin del recorrido
sean desreguladas durante el proceso
de alineacion.

AVISOS

Nunca mantenga la direccién hi-

draulica trabada al fin de su re-
corrido por mas de 3 segundos. Esto
puede provocar un serio desgaste de la
bomba, afectando el funcionamiento
del sistema.
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AVISOS

En el caso de que ocurra cualquier

fallo en el sistema de direccién hi-
draulica (perdida de asistencia, fluido,
etc) el camién debe ser inmediata-
mente inmovilizado. Procure contactar
a un concesionario Ford Camiones.




Mantenimiento y cuidado

Nivel de fluido

Con el motor del vehiculo en funciona-
miento, verifique el nivel del fluido en los
kilometrajes indicados en el Programa
de Mantenimiento Ford.

Debe situarse entre las marcas MAX y
MIN existentes en la varilla medidora.

El nivel debe ser medido con la tempe-
ratura del fluido por debajo de 50°C.

AVISOS

Antes de retirar la tapa del de-

pdsito, limpie la tapa por afuera
para que ninguna suciedad pueda caer
en el depésito.

Sustitucion del elemento filtrante de
la direccién hidraulica

Para cambiar el elemento filtrante se
debe observar la frecuencia recomen-
dada en el Programa de Mantenimiento
Ford.

Para ello, quitar la tapa del depésito y
presionar la mariposa del filtro hacia
abajo y girarla. A continuacion, retirar el
elemento filtrante desplazandola hacia
arriba.
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Sustitucién del fluido TODOS EXCEPTOC916 Y C1119

Con las ruedas delanteras levantadas,
desconectar del depdsito la manguera
de retorno (1) y girar el volante hacia la
izquierda, hasta el final de su recorrido.
Poner el motor en funcionamiento por
aproximadamente 10 segundos, hasta
drenar el fluido. Detener el motor y girar
el volante de tope a tope, para comple-
tar el drenaje.

Limpiar externamente el depdsito y re-

tirar el elemento filtrante. Colocar un

nuevo filtro y conectar nuevamente la

manguera de retorno, llenando segui- €916Y CI119
damente el depdsito con el fluido reco-

mendado en la tabla de Lubricantes.

Abastecimiento del fluido

Completar el depdsito del fluido hasta
aproximadamente la marca MAX de la
varilla medidora.

Poner el motor en marcha y después de
algunos instantes, girar el volante dos
veces, hacia cada uno de los lados, has-
ta el final de su recorrido. Durante este
procedimiento, agregar fluido para man-
tener el nivel correcto.
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AVISOS

La caja de direccién hidraulica

posee purgado automatico, no
siendo necesario efectuar el purgado
del sistema.

Evite que el fluido entre en con-
tacto con la piel y los ojos. Si esto
ocurriese, lavese inmediatamente con
abundante aguay consulte a su médico.
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CAJA DE VELOCIDADES
(EATON-FS)

Verificar el nivel y sustituir el aceite de la
caja de velocidades en los kilometrajes
indicados en el Programa de Manteni-
miento Ford. Para ello, el vehiculo de-
berd estar sobre una superficie plana y
horizontal y con el aceite de la caja de
velocidades a temperatura de funciona-
miento (luego de haber recorrido unos
pocos kildmetros).

AVISOS

Protéjase convenientemente la

piel de posibles quemaduras, re-
sultantes del contacto con el aceite
caliente.

Nivel del lubricante

Para verificar el nivel, retirar el tapon de
inspecciéon y carga (1). El aceite debera
estar nivelado con el borde inferior del
agujero del tapon; completar si es nece-
sario y luego reinstalar el tapon.

Sustitucién del lubricante

Para sustituir el aceite, sacar el tapén de
inspecciény carga (1) como asi también
el de drenaje (2), dejando escurrir com-
pletamente el aceite. Limpiar el tapén
de drenaje y volver a colocarlo en la po-
sicién inicial, apretdndolo firmemente.

Nivel correcto

Nivel incorrecto
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Reabastecer la caja con el lubricante re-
comendado en la Tabla de Lubricantes
y Operaciones de Lubricacién, hasta el
borde inferior del agujero del tapdn de
nivel y carga.

AVISOS

Todo el aceite usado debe ser

recogido y almacenado adecua-
damente para su posterior reciclado.
No desechar el aceite sobre el suelo,
sobre el sistema de desagle o sobre
cualquier lugar que pueda, de alguna
forma, contaminar el medio ambiente.

Ventilacién de la caja de velocidades

Verificar periédicamente la ventilacion
de la caja, y si fuera necesario, quitar las
posibles obstrucciones.

Si la ventilacién estd obstruida puede
ocasionar pérdidas de aceite por los re-
tenes, debido al exceso de presion inter-
na.
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CAJA DE VELOCIDADES
(EATON-FTS)

Verificar el nivel de aceite en el depdsito
y efectuar el cambio del mismo en los
periodos indicados en el Programa de
Mantenimiento Ford. Para ello, el vehi-
culo debera estar estacionado sobre un
lugar plano y nivelado.

AVISOS

Protéjase convenientemente la

piel de posibles quemaduras, re-
sultantes del contacto con el aceite
caliente.

Nivel del lubricante

Para verificar el nivel del lubricante, pro-
ceder de la siguiente forma

e retire el tapdn de llenado ( tapdn su-
perior);

e el nivel serd el correcto cuando lle-
gue al borde inferior del tapén;

e si es necesario, adicione aceite de
acuerdo a lo recomendado en la ta-
bla de Lubricantes y Operaciones de
Lubricacién.
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Sustitucién del lubricante

AVISOS

Todo el aceite usado debe ser re-

cogido y almacenado adecuada-
mente para su posterior reciclado. No
descarte el aceite sobre el suelo, siste-
ma de desagle o cualquier lugar que
pueda, de alguna forma, afectar nega-
tivamente el medio ambiente.

e retire el tapon de llenado ( tapdn su-
perior) de la caja;

e retire el tapon de drenaje (tapdn in-
ferior)

e espere que drene totalmente el
aceite y coloque el tapén de drenaje.

Carga de lubricante

Para efectuar la carga del lubricante,
proceder asi:

e cologue aceite por el orificio (1) has-
ta que llegue al borde inferior;

e coloqgue el tapdn de llenado.
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Ventilacién de la caja de velocidades

Verificar peridédicamente la ventilaciéon
de la caja y desobstruirla, si fuese nece-
sario.

La ventilacién obstruida puede ocasi-
nar pérdidas de aceite por los retenes
y juntas debido a un exceso de presion
interna.

Articulacién del comando de la caja
de velocidades - lubricacién

Conforme lo estipulado en el Programa
de Mantenimiento Ford, se debe efec-
tuar periédicamente la lubricacién de
las articulaciones a través de los picos
de engrase.

Filtro de aire del accionamiento
neumatico de la caja de velocidades

Retirar periédicamente, de acuerdo a lo
establecido en el Programa de Manteni-
miento Ford, el filtro de aire del sistema
neumatico de la caja de velocidades

\ & A
para efectuar su limpieza. Lavarlo con s NG (\@./Q\(
solvente y secarlo con aire comprimido. B3 W 2

2\ & f

El filtro de aire, de malla de bronce, esta — \¢¢"\‘=«i"!\
ubicado en la parte trasera de la caja de

velocidades.

EJE TRASERO

Verificar el nivel de lubricante y sustituir
el aceite del eje trasero, limpiando la
ventilaciéon, en los kilometrajes indica-
dos en el Programa de Mantenimiento
Ford.

Para ello, el vehiculo debera estar sobre
una superficie planay horizontal y con el
lubricante a temperatura de funciona-
miento. Retirar el tapdn de inspeccién y
carga (1).
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Nivel del lubricante

Para la verificacion del nivel, el aceite ha
de estar nivelado con el borde inferior
del agujero del tapoén. Si es necesario,
completar el nivel.

Sustitucién del lubricante

Para reemplazar el aceite, retirar el ta-
pon de inspecciéon y carga (1) y el tapdn
de drenaje (2), dejando escurrir comple-
tamente el lubricante. Limpiar el tapén
de drenaje y colocarlo en su posicién.

Reabastecer el diferencial con el aceite
recomendado en la Tabla de Lubrican-
tes y Operaciones de Lubricacién hasta
el borde inferior del orificio del tapén de
llenado y a continuacién, volver a insta-
lar el tapdn superior.

AVISOS

Protéjase siempre la piel de la

cara y de las manos de posibles
guemaduras resultantes del contacto
con el aceite caliente.

Cimoe

Cologue aceite por el tapén de carga (1)
o por el (3), hasta el borde inferior del
orificio del tapdn de llenado. Verifique el
nivel, sustituya el aceite del eje traseroy
limpie la ventilacion del eje segun perio-
dos recomendados en el Programa de
Mantenimiento Ford
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Limpieza del tapén magnético de
drenaje

El tapdn de drenaje (2) es de tipo mag-
nético, siendo su funcién retener las
pequefas particulas (metdlicas) que
se sueltan, debido al desgaste de asen-
tamiento que ocurre durante el periodo
inicial de funcionamiento.

Para garantizar una correcta retencion,
limpiar el tapédn magnético en los perio-
dos recomendados en el Programa de
Mantenimiento Ford.

Para evitar el excesivo drenaje del aceite
durante la limpieza del tapén magnéti-
co, tapar el orificio de drenaje con el ta-
pon de carga. Completar el nivel una vez
terminada la operacion.

Ventilacién del eje

La ventilacién del eje es del tipo remoto,
es decir, montado a distancia.

La finalidad principal de este tipo de
montaje es, durante eventuales despla-
zamientos del vehiculo por zonas ane-
gadas o con barro, prevenir la entrada
de agua en el eje, que provoca contami-
nacion del aceite y la obstruccion de la
ventilacion.

Frecuentemente, de ser necesario la
ventilacion debe ser verificada y des-
obstruida, principalmente cuando el
vehiculo opera en terrenos pantanosos
o inundados.

C916 Y C1119
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EJE DELANTERO

Lubricacién del perno de punta de eje

Para lograr una mejor penetracién de la
grasa, efectuar la lubricacién mediante
el uso de engrasadora a presién y con el
eje delantero colocado sobre caballetes
para gue las ruedas delanteras queden
suspendidas.

Limpiar externamente los picos de en-
grase.

Aplicar grasa nueva bajo presiéon, de
manera que la grasa vieja existente en la
articulacion sea eliminada, por despla-
zamiento, en la zona del asiento del eje
delantero con la punta de eje.

Utilizar grasa NLGI-2EP de acuerdo al
Programa de Mantenimiento Ford.

SUSPENSION DELANTERA

AVISOS

Antes de realizar la lubricacién,

limpie los picos de engrase/gra-
seras, evitando asi la posible contami-
nacién de la grasa.

En los periodos indicados en el Progra-
ma de Mantenimiento Ford, lubricar a
través de los picos de engrase el perno
delantero y los pernos del gemelo de
cada uno de los elasticos.

242



Mantenimiento y cuidado

SUSPENSION TRASERA

Lubricaciéon

AVISOS

Las grampas, soportes y bujes de

los elasticos delanteros y traseros
deben ser retorqueados en los periodos
indicados en el Programa de Manteni-
miento Ford o mas frecuentemente si el
vehiculo opera en condiciones severas.

Previo a realizar la lubricacién, limpiar
los picos de engrase/graseras para evi-
tar la contaminacién de la grasa.

Lubricar el perno de la ldmina tensora, a
través del pico engrasador/graseras, en
los periodos indicados en el Programa
de Mantenimiento Ford.

SUSPENSION TRASERA 6X2

Lubricacién

AVISOS

Las grampas, soportes y bujes de

los elasticos delanteros y traseros
deberéan ser retorqueados en los perio-
dos indicados en el Programa de Man-
tenimiento Ford, o con mayor frecuen-
cia si el vehiculo opera en condiciones
severas.

Antes de lubricar se debera limpiar los
picos de engrase/graseras, evitando la
contaminacién de la grasa.

AVISOS

Lubricar el perno del balancin,

con la engrasadora, verificar los
desgastes de las placas de los sopor-
tes de los flejes de los elasticos en los
periodos indicados en el Programa de
Mantenimiento Ford.
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Arbol de transmisién (cardan)

Las juntas universales y las juntas desli-
zantes deben ser lubricadas con la grasa
especificada en la Tabla de Lubricantes
y Operaciones de lubricacién.

En el acoplamiento deslizante, el lubri-
cante debe salir por la arandela de sella-
do cuando se tapa la ventilacién con un
dedo. Continuar aplicando el lubricante
hasta que el mismo se escurra por el se-
llo, en la parte trasera del acoplamiento
deslizante de la junta universal.

QUINTA RUEDA O PLATO DE
ENGANCHE (solo tractor)

Lubricacién

Semanalmente, o cada 5000 kiléme-
tros, se debe retirar la grasa de la quinta
rueda y sustituirla con grasa nueva. Lu-
bricar no sélo la quinta rueda, sino tam-
bién el mecanismo de la traba y el perno
maestro.
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REGULACION DELA SUSPENSION
NEUMATICA DEL 32 EJE
(solamente modelo 6x2)

AVISOS

El conjunto suspensor del 32 eje
viene ajustado de fabrica para

el vehiculo sin carroceria. Después
ser colocada la carroceria, el conjunto
deberé ser regulado de acuerdo al si-
guiente procedimiento:

estacione el vehiculo sin carga en te-
rreno plano;

suelte proporcionalmente las tuercas
(2), vy las contra-tuercas (3) inferio-
res de ambos ejes de la grampa de la
suspension, manteniendo el mismo
diferencial entre el conjunto de tuer-
cas (2 y 3) del eje delantero en rela-
cién del eje trasero de la grampa;
enrosque las tuercas superiores (1)
en ambos lados para mantener a un
juego inferior (A), entre la grampa
y el eje (no minimo a 10 mm, y no
maximo 15mm);

enrosque las tuercas inferiores (2)
hasta apoyar en el suporte (4), ajus-
te las contra-tuercas (3) hasta obte-
ner la traba;

después de apoyar la tuerca en el
soporte, ajustar las tuercas superio-
res (1) con torque de 255 a 294 Nm
(26 a 30 kgfm);

accione la suspensién neumatica;
repita las etapas anteriores, en caso
que la suspensiéon presente una in-
clinacioén significativa.

AVISOS

La desalineacién del conjunto de
suspension puede causar perdi-

das en la bolsa neumatica, junto a su
base metalica.
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RUEDAS Y NEUMATICOS

Rueda de auxilio, crique, llave de
ruedas y gancho de remolque

El crigue hidraulico, la palanca de accio-
namiento, la llave de ruedas y el perno
de remolque se encuentran ubicados en
la cabina, en la parte trasera del asiento
del pasajero.

Para liberar el crique, quitar las tuercas
mariposa y desplazar la barra de fija-
cién. La llave de ruedas y el gancho de
remolgue estan sujetos por presillas.

Para liberar las herramientas, tirar de
ellas hacia arriba.

AVISOS

Utilice el crique solamente para
cambios de ruedas y nunca para
realizar reparaciones.

Los neumaticos nuevos requieren

ser ablandados o asentados por
aproximadamente 500 Km. Durante
este tiempo, es posible que usted per-
ciba caracteristicas diferentes de con-
duccién.

Use solamente las llantas y neu-
maticos de las medidas homolo-
gadas, si utiliza otro tamano puede da-
fiar el vehiculo. Para mas informacién
consulte el capitulo de Datos Técnicos.

Para evitar lesiones graves o fatales
debido a la perdida de control de su
vehiculo, sustituya solamente los neu-
maticos por los especificados.
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cos por los de otro fabricante sera
necesaria la recalibracién del tacégra-
fo.
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Ruedas y neumaticos

Es esencial para la seguridad del vehi-
culo que los neumaéaticos mantengan
siempre las presiones de inflado reco-
mendadas.

Verificar periédicamente las presiones
de los neumaticos manteniéndolas den-
tro de las especificaciones, de acuerdo
con el tipo de neumatico y modelo del
vehiculo.

Las valvulas no deben tener pérdida de
aire; en caso de haber algun problema,
sustituirlas. Verificar periédicamente si
todas las valvulas tienen su tapa.

Retirar de la banda de rodamiento del
neumatico las piedras o cualquier otro
elemento que pueda causar desequili-
brio en la rueda o dafio al neumético.

Los neumaéticos no deben presentar
cortes, desgaste o cualquier otro tipo de
dafio. En caso de sospechar la existen-
cia de un problema interno, desmontar
la rueda para una mejor inspecciéon y
una correcta reparacion.

AVISOS

En caso de la sustituciéon de neu-

maticos originales del vehiculo
por otros de diferente configuracion,
tenga presente lo siguiente:

- Enelcambio de neumaticos diago-
nales por radiales, es recomenda-
ble la re-configuraciéon del Médulo
de Control Electrénico de Motor
(ECM), para adecuar la velocidad
del vehiculo a la velocidad maxima
soportada;

- En el cambio de neumaéticos ra-
diales por neumaticos diagonales,
por cuestiones de seguridad, es
mandatorio la re-configuracién del
ECM, una vez que el vehiculo sale
de fabrica configurado para la ve-
locidad méxima del neumaético ra-
dial, que es superior a velocidad del
neumatico diagonal;

- En el cambio de neumaticos radia-
les por radiales de otro fabricante,
es mandatoria la re-configuracién
del ECM, por los mismos motivos
citados anteriormente.
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Presién de inflado

Si, durante un largo viaje, se notara un
aumento en la presién de inflado de los
neumaticos (los cuales deben haber
sido previamente calibrados con la pre-
sién correcta) no desinflarlos.

El aumento de la presién se debe al ca-
lor generado por el roce de los neuma-
ticos contra el suelo. Esta situaciéon ya
ha sido considerada por el fabricante de
los neumaticos. La presiéon de inflado de
los mismos debe ser controlada sema-
nalmente, con un calibrador de presiény
estando los neumaéticos frios.

Neumaticos con baja presién de
inflado

Los neumaticos cuya presién de inflado
se encuentra por debajo de lo especi-
ficado, tornan dificil la conduccién del
vehiculo, aumentando la resistencia
de rodamiento del neumaético y conse-
cuentemente, ocasionando mayor con-
sumo de combustible.

El aumento de la temperatura interior
de los neumaticos ocasiona también el
desgaste prematuro de los mismos.

Neumaticos con excesiva presién de
inflado

El exceso de presiéon de inflado en los
neumaticos disminuye el drea de con-
tacto de la banda de rodaje con la su-
perficie, concentrando todo el peso del
vehiculo en el centro de la banda de ro-
damiento, provocando el desgaste pre-
maturo de los mismos.
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Liberacién de la rueda de auxilio
(todos excepto modelos tractor) (Si
estd equipado)

La rueda de auxilio esta ubicada en el
larguero izquierdo del vehiculo. Antes de
retirarla, asegurarse que el cable de sus-
tentacion esté bajo tension.

Con la ayuda de la llave de ruedas, suel-
te las tuercas de fijacién del travesafio
de la rueda al soporte de apoyo.

Introducir la barra de la llave de ruedas
en la chapa del mecanismo de reten-
cién y, con movimientos horizontales de
izquierda a derecha, soltar el cable de
sustentacion hasta que la rueda se apo-
ye en el suelo.

Retirar, entonces, el travesafio, pasan-
dolo por el centro de la llanta.

Antes de volver a colocar la rueda en su
soporte, después de haberla cambiado,
se debe verificar el cable de sustenta-
cién para evitar eventuales dafios; si los
mismos son detectados, procurar su re-
emplazo.

Retirar la taza, cuando la rueda esté

equipada con ella y soltar los cuatro tor-
nillos centrales de fijacién.
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Liberacién de la rueda de auxilio
(vehiculo tractor)

Para los vehiculos tipo tractor, la rueda
de auxilio se instala sobre la tarima del
chasis. El punto de anclaje de la barra
de fijacién se localiza en la parte inferior
del travesafo, bajo el agujero guia de la
tarima.

AVISOS

Antes del acoplamiento del se-

mirremolque, la rueda de auxilio
deberé ser removida de la tarima. Caso
contrario, podran ocurrir dafios graves
al tractor, semirremolque o rueda.

Instalacién:

1. Posicione horizontalmente la rueda
de auxilio sobre la tarima del chasis.

2. Cologue la barra de fijaciéon por el
centro de la rueda vy fijela a la parte
inferior del travesafo, a través del
agujero guia de la tarima.

3. Apriete la tuerca de fijacién.

AVISOS

La barra de fijacién debe posicio-
narse de forma tal de mantener
la rueda de auxilio debidamente fijada.

Remocién:

Para remover la rueda de auxilio, invierta
el orden de instalacion.
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SUSTITUCION DE RUEDAS (Si
esta equipado)

Liberacién de la rueda de auxilio
(C916y C1119)

Suelte las tuercas de fijacion de la
chapa de retencién de la rueda.

Empuije la rueda en direccién hacia
el chasis de modo que quede apoya-
da solamente por el soporte externo
M.

Cuando el neumatico es liberado, in-
clinelo y retirelo, desenganchandolo
de su soporte externo (1).

Instalacién de la rueda de auxilio

Ubique la rueda en el soporte exter-
no (1), inclindndola para posibilitar
su posicionamiento en los soportes
internos (2).

Tire de la rueda en direccién opuesta
al chasis, de modo de posicionarla
en los soportes internos.

Instale y fije las tuercas de fijacion de
la chapa de retencion.
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Mantenimiento y cuidado

Sustitucién de larueda

AVISOS

No cologue ninguna parte del
cuerpo debajo del vehiculo mien-
tras éste esté sostenido por el crique

Antes de usar el crique, aplicar el freno
de estacionamiento y calzar las demas
ruedas; aflojar las tuercas de la rueda a
ser retirada.

Levantar el vehiculo apoyando el crique
en los puntos indicados para el eje tra-
seroy para el eje delantero.

Después de sustituida la rueda, apretar
las tuercas, inicialmente con la mano,
usando a continuacion la llave para un
primer ajuste suave con la rueda sus-
pendida. El ajuste final debe ser dado
después de retirar el crique, estando la
rueda sobre el suelo.

Para que las ruedas no queden deforma-
das o desalineadas, ajustar las tuercas
en forma progresiva y alternadamente.

AVISOS

Utilice el crigue/gato solamen-
te para cambiar la rueda, nunca
para efectuar reparaciones.
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Mantenimiento y cuidado

Rotacién de neumaticos

Neumaéaticos delanteros

Para prolongar la duracién de los
neumaticos, es necesario que el des-
gaste de los mismos sea uniforme,
para ello se recomienda efectuar la
rotacién de los mismos periddica-
mente

Cuando se los deba reemplazar, se
los debe sustituir por nuevos

Siempre que efectue la rotaciéon de
los neumaticos, mantenga el senti-
do de rotacién que los mismos te-
nian originalmente.
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Mantenimiento y cuidado

SUSTITUCION DE LAMPARAS

AVISOS

Apague las luces y quite el con-
tacto antes de sustituir una lam-
para.

Deje enfriar la l[Ampara antes de reti-
rarla. Instale lamparas segun las es-
pecificaciones. Consulte el capitulo
Datos Técnicos

Antes de sustituir una ldampara,
verifique si el fusible correspon-
diente no estd quemado.

Nunca tome las ldmparas por el cris-
tal, pues podra haber disminucién de
la intensidad de la luz. Utilice un trapo
o papel limpio para tomar la ld&mpa-
ra con los dedos. Si hubiera contacto
manual con el cristal, especialmente
en ldmparas halégenas, limpielas con
alcohol.

Luego de sustituir una lampara

halégena, verifique la alineacién
de los faros y si es necesario contacte
un Concesionario Ford Camiones.

Las siguientes instrucciones explican
como remover las ldmparas. Para la
instalacién proceda de modo inverso al
descripto, salvo instruccién en contrario.
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Mantenimiento y cuidado

Luces delanteras

e Acceda a las ldmparas por debajo
del interior del paragolpes

Paragolpes de ruta (todos, excepto
vehiculos 6x4)

Lampara de faro delantero

1. Gireelzécaloy extraiga el porta ldm-
para.

2. Reemplace la ldmpara.

Lampara de luz de posicion delantera

1. Pararemover la ldmpara de la luz de
posicién gire el portaldmparas en el
sentido antihorario y extraigalo del
alojamiento;

2. Sustituya la ldmpara presionandola
y girdndola en sentido antihorario.

Lampara de luz de giro delantera

1. Gire el zécalo en el sentido antihora-
rioy desmonte la ldAmpara.

2. Sustituya la ldmpara.
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Mantenimiento y cuidado

Paragolpes fuera de ruta (vehiculos
6x4)

Lampara de faro principal

1. Gire el zécalo en el sentido antihora-
rioy desmonte la lampara.

2. Sustituya la ldmpara.

Lampara de luz de posicién delantera

1. Gire el zécalo y tire para extraer el
portaldmpara.

2. Sustituya la ldmpara presionandola
y girandola en sentido antihorario

Lampara de luz de giro delantera

1. Desmonte la moldura de los faros,
quitando los 4 tornillos Torx (T-25).

2. Suelte el conector apretando la tra-
ba y girdndolo en sentido antihora-
rio.

3. Sustituya la ldAmpara
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Mantenimiento y cuidado

Lampara de luz de giro lateral

1. Presione el acrilico en la parte infe-
rior y girelo en sentido horario para
desmontarlo.

2. Sustituya la ldmpara presionandola
y girdndola en sentido antihorario
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Mantenimiento y cuidado

Lampara de luz delineadora de altura r

del vehiculo p
1. Suelte los dos tornillos de fijacion y

retire el cuerpo del faro
2. Sustituya la ldmpara presionandola //

y girdndola en sentido antihorario

Lamparas de faro trasero

1. Retire los 4 tornillos de fijacién de la
lente del faro trasero y extraigala.

2. Sustituir las ldmparas (1, 2,3,4 6 5)
presionando y girando en sentido
antihorario.

Lampara de luz de cortesia

1. Tire cuidadosamente del lente y ex-
traigalo.

2. Sustituir la l@mpara presionando y
girando en sentido antihorario.

Lampara de luz de lectura

1. Tire cuidadosamente del lente des-
de el borde externo y extrdigalo.

2. Sustituir la [Ampara presionando y
girando en sentido antihorario.
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Mantenimiento y cuidado

C916 Y CI1119

Cambio de lamparas C916y C1119
1. Abrael capé.

2. Abra la tapa delantera soltando las
trabas de fijacion.

Luz bajay alta
1. Desenchufe el conector.
2. Retire la tapa.

3. Suelte el clipy retire la ldAmpara (Luz
altay baja).

Luz de posicién

1. Desmonte el portaldmparas en sen-
tido antihorario.

2. Retire la ldmpara.

Intermitente lateral

1. Desmonte el portaldmparas en sen-
tido antihorario.

2. Retire la ldmpara presionando en
sentido antihorario.
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Mantenimiento y cuidado

Lampara de luz de giro lateral

1. Desde la parte interna remueva el
guardabarro

2. Gire la base en sentido antihorario
para remover el portaldmpara

3. Retire la l@mpara presionando en
sentido antihorario.

Lampara de luz delineadora de altura

del vehiculo
1. Suelte los dos tornillos de fijaciéon y l‘

retire el cuerpo del faro
2. Retire el portaldmparas

3. Retire la [@mpara presionando en
sentido antihorario.

Lamparas de faro trasero

1. Retire los 4 tornillos de fijacién de la
lente del faro trasero y extraigala.

2. Sustituya las ldmparas (1, 2y 3) pre-

sionando y girando en sentido anti-
horario.

Lampara de luz de cortesia / lectura

1. Tire cuidadosamente del lente des-
de el borde externo y extraigalo.

2. Sustituya la ldAmpara
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Mantenimiento y cuidado

LIMPIAPARABRISAS

Verificacién del fluido lava parabrisas

El reservorio del fluido lava parabrisas
esta localizado en el compartimiento
motor.

Verificacién de las escobillas del
parabrisas

Recorra con la punta de los dedos el
borde de las escobillas para verificar as-
perezas.

Limpieza de las escobillas del
parabrisas

Si las escobillas no limpian adecuada-
mente, limpielas con detergente neutro.

Para evitar dafios en las escobillas, no
utilice combustible, kerosene o solven-
tes.

Si las escobillas aun no limpian adecua-
damente, eso puede ser por substancias
pegadas en el parabrisas, como ser sa-
via de los arboles o algun elemento de
cera caliente que habitualmente lo utili-
zan los lavaderos comerciales.
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Mantenimiento y cuidado

Limpie la parte externa del parabrisa
con un limpiador no abrasivo, debido a
gue si lo son podrian causar dafios. En-
juague completamente con agua limpia

El parabrisas estara limpio si no se for-
man gotas de agua cuando se enjuague
el mismo

El parabrisas y las escobillas deben ser
limpiados regularmente y las escobillas
sustituidas cuando presenten sefiales
de desgaste.

Cambio de las escobillas

Por motivos de seguridad, se recomien-
da reemplazar las escobillas por lo me-
nos una vez al afio o siempre que su
eficiencia disminuya perjudicando la vi-
sibilidad sobre lluvia.

Remocioén

e Eleve el conjunto hasta que la esco-
billa quede parada (1)

e Girala escobilla en el sentido indica-
do (2)

e Presione la presilla plastica (3)
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Mantenimiento y cuidado

e Empuje la escobilla en el sentido
indicado (4) hasta que se descalce
levemente para afuera de la presilla

e Remueva la escobilla para afuera (6)

Instalaciéon

Proceda en orden inverso al indicado
para la remocion.
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Mantenimiento y cuidado

CABINA BASCULANTE

Verificaciones necesarias

e Verifique periédicamente si el bas-
culamiento de la cabina funciona
normalmente

e Verifigue el estado de las mangueras
y cafierias del sistema hidrdulico de
basculamiento. No deben existir pér-
didas del fluido hidraulico.

En caso de problemas en el sistema
de basculamiento o pérdidas del fluido
hidraulico, dirijase a un Concesionario
Ford Camiones para efectuar las repara-
ciones necesarias.

AVISOS

Evite que el fluido entre en con-
tacto con la piel o los ojos.

Si eso ocurre, lavese inmediatamente

con abundante agua y consulte a su
médico.

Ajuste de la suspensién

Los cuatro conjuntos de resortes vy
amortiguadores que soportan la cabina
(dos al frente y dos atrds) pueden tener
una pre-carga ajustada para compensar
las variaciones del conjunto. Esto pue-
de ser causado por la variacién de peso
de la cabina debido a la instalacién de
accesorios, climatizador, deflectores de
aire, etc.

Por lo tanto para garantizar el confort y
evitar golpes de fin de recorrido en los
émbolos de los amortiguadores haga
ajustar la suspension de la cabina en un
Concesionario Ford Camiones.
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Mantenimiento y cuidado

Fluido hidraulico de la bomba de
basculamiento

En caso de requerir completar el nivel de
fluido, el mismo se debera realizar con la
cabina en posicién de conduccién.

e Limpie el tapén de llenado vy los al-
rededores para evitar la entrada de
impurezas en el interior de la bomba
de basculamiento.

e Retire el tapdn de llenado y coloque
el fluido recomendado en el reservo-
rio de la bomba hasta llegar al borde
inferior del orificio de llenado (por
debajo del inicio de la rosca del ori-
ficio)

e Coloque el tapdn de llenado y aprie-
telo firmemente con la mano

e No utilice herramientas para apretar
el tapon

AVISOS

El abastecimiento del sistema de

basculamiento debe ser realizado
con la cabina en posicién de conduc-
cién, en caso contrario el reservorio de
la bomba puede ser dafado. En caso
de que sea extremadamente necesa-
rio, retire el tapén de llenado para que
el exceso de fluido sea expulsadoy lue-
go vuelva a colocar el mismo cuando la
cabina este en posicién de manejo

Tapdn de llenado

Selector de
operacién

) Acople de barra de
basculamiento
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Mantenimiento y cuidado

CUIDADOS

Lavado del vehiculo

La pintura de su vehiculo se conservara
como nueva si se lo lava frecuentemen-
te.

Nunca se debe lavar el vehiculo al sol o
con la carroceria caliente. Utilizar para
ello una esponja bien mojada en agua y
detergente suave.

Comenzar a lavar el vehiculo de arri-
ba hacia abajo, exprimiendo la esponja
para quitarle la tierra, evitando asi, raya-
duras en la pintura.

Antes de utilizar un producto quimico en
el agua del lavado, verifigue que no sea
perjudicial para la pintura. Hacer una
prueba en una zona no visible.

AVISOS

Nunca ponga querosén o alcohol
en contacto con la pintura.

Encerado del vehiculo

No abuse de productos abrasivos para
la conservacién de la pintura; utilice
una buena cera protectora de calidad a
base de carnauba o ceras sintéticas. En-
cere solamente cuando no existen gotas
de agua marcadas en la superficie. Se
recomienda encerar cada 3 0 4 meses
dependiendo de las condiciones de uso
del vehiculo.

Para pulir, utilizar cera pulidora liquida o
en pasta aplicAndola cuando la carroce-
ria esté bien limpia y seca.
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AVISOS

Para evitar la perdida de garantia

en cuanto a la pintura, retire toda
suciedad que pueda causar dafos Ej.:
excremento de pdjaros, resina de arbo-
les, insectos, restos de polucién, etc.

Al lavar el motor, nunca direccio-
ne el chorro de agua en compo-
nentes eléctricos y electrénicos.

En algunos lavaderos utilizan agua a
alta presion. Esta puede dafiar ciertos
componentes de su vehiculo.

Apague el ventilador del sistema de
ventilaciéon para evitar la contaminacion
del filtro.

Faros y cromados

Use agua y detergente para su limpieza
no raspe las 6pticas de los faros, no use
productos abrasivos, ni alcohol o sol-
ventes quimicos.

No limpie los faros en seco

Piezas plasticas externas

Use un limpiador de vinilo, para la lim-
pieza de rutina. No utilice solventes o
limpiadores a base de petréleo.

Vidrios
Use un pafo humedo limpio, que no
suelte pelusas para la limpieza de rutina.



Mantenimiento y cuidado

Burletes de goma y escobillas de
limpiaparabrisas

Limpiar los burletes de goma y las es-
cobillas del limpiaparabrisas con agua y
jabdn neutro.

Solventes como el tricloro, bencina, al-
cohol, etc. son perjudiciales para el cau-
cho.

Asientos

Mantener la buena apariencia de los
asientos cepillAndolos periédicamente
con un cepillo de pelo suave. En caso de
manchas, quitarlas con una esponja hu-
medecida en agua y jabdn neutro.

Panel de instrumentos

Para realizar su limpieza usar solamente
agua y jabén neutro en un trapo sola-
mente humedecido con dicha solucién.

Espejos retrovisores

Limpiarlos usando agua, alcohol, amo-
niaco o limpiavidrios de calidad; nunca
se debe usar esponja de acero o produc-
tos abrasivos.

Ruedas

Deben ser lavadas frecuentemente con
aguay jabdn neutro. Nunca usar produc-
tos abrasivos o esponja de acero ya que
afectarian su acabado superficial.

Cinturones de seguridad

La limpieza de las correas de los cin-
turones debe hacerse solamente con
un cepillo suave de nylon, agua y jabén
neutro, cuidando que no penetre en su
mecanismo inercial.

Deben secarse naturalmente sin em-
plear secadores o calor artificial.

Proteccién anticorrosiva

La eficacia del tratamiento anticorrosivo
empleado durante la etapa de produc-
cién del vehiculo, varia segun las condi-
ciones climaticas y el estado de las rutas
por donde el vehiculo transita.

En zonas de climas célidos y secos, el
tratamiento realizado serd mas efectivo
y de duracién mas prolongada que en
zonas muy humedas o con niebla ma-
rina.

Preferentemente después del lavado
inspeccionar periédicamente la pintura
de su vehiculo con el fin de descubrir ra-
yaduras y picaduras; observar minucio-
samente la parte delantera y lateral, por
ser éstos lugares donde es mas frecuen-
te encontrar los dafios producidos por
las piedras que han sido proyectadas
por otros vehiculos.

También al abrirse las puertas, los bor-
des de las mismas pierden pintura al
golpear contra otros vehiculos o contra
las paredes.

Eventuales accidentes sufridos por el
vehiculo deben ser reparados exclusiva-
mente en las instalaciones de su Conce-
sionario Ford Camiones, quién conoce
las instrucciones de la fabrica referente
a la proteccién anticorrosiva y pintura,
ademas de usar piezas originales y ma-
terial especificado.
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Mantenimiento y cuidado

SUSPENSION TRASERA
NEUMATICA

Limpieza de las bolsas de aire

)

%

Lave con agua y jaboén neutro, retirando
todas las impurezas y residuos que pue-
den causar deterioro de las piezas.

DESUSO PROLONGADO

Ni aun la mas sofisticada tecnologia
empleada en el disefio de su vehiculo
puede garantizar la accién del tiempo,
cuando el vehiculo estuviera en desuso
por periodos prolongados.

Un vehiculo inmovilizado por un periodo
aproximado de 6 meses, no podra volver
a presentar el mismo comportamiento
inicial. Su vida Util se vera sensiblemen-
te comprometida en virtud del reseca-
miento de las gomas, de la oxidacién del
combustible, de la pérdida de las carac-
teristicas de los lubricantes, etc.

Hasta los 30 dias de inmovilizacién sera
aun posible revertir las consecuencias ne-
gativas provenientes de tal hecho. De alli
en adelante, cuanto mas tiempo el vehi-
culo permanece inactivo, mas dificil sera
garantizar su comportamiento posterior.
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En caso de ser necesario mantenerlo in-
activo por tiempo prolongado, es conve-
niente gue, como prevencion, se tomen
algunos cuidados especificos para cada
parte del vehiculo.

Suspensiones, frenos, ruedas y
neumaticos

e Los neuméticos deben permanecer
suspendidos (sin tocar el suelo) para
evitar que se deformen permanente-
mente (se tornan “cuadrados”).

e La oxidacién de los tambores de fre-
no tornan el freno excesivamente
agresivo. Para minimizar sus efectos
negativos, el vehiculo debe ser guar-
dado enun lugar secoy aireado, libre
de humedad.

e Rodamientos de las ruedas: las ca-
racteristicas del lubricante no resis-
tenun largo tiempo de inactividad. El
Unico recurso es cambiar la grasa in-
mediatamente antes y después del
desuso.

e Elsilenciador esta sujeto a la precoz
corrosion. Siendo imposible prote-
gerlo internamente, se debe evitar
guardar el vehiculo mojado y en lu-
gar hUmedo y no aireado.



Mantenimiento y cuidado

Carroceria

La carroceria sufre oxidacién en las ar-
ticulaciones, deterioro de las piezas de
goma y de los lubricantes de las maqui-
nas levantacristales, como también de
las cerraduras de las puertas y tapas.

Dos dias antes de la inmovilizacién del
vehiculo, lavarlo con un producto neutro
de limpieza y abundante agua. No usar
querosén u otros derivados del petréleo
o algun acido que acelere la oxidacion.
Lavarlo fuera del lugar donde el vehiculo
ha de ser guardado.

Secarlo muy bien, dejandolo con las
puertasy tapas abiertas, expuesto al sol.

Aplicar cera protectoray guardarlo enun
lugar seco y bien ventilado, dejando los
cristales levemente abiertos. Colocar en
la cabina saguitos de silicagel o un pro-
ducto similar para absorver la humedad
del aire. No colocar fundas o cubiertas
plasticas que impidan la ventilacién del
vehiculo.

Electricidad

e Desconecte el cable a masa de la
bateria;

e mantenga los brazos del limpiapara-
brisas retirados del cristal.

AVISOS

A e Lo ideal es colocar el motor

en funcionamiento cada 15 dias,
por lo menos unos 15 minutos. Des-
conectar posteriormente el cable a
masa de la bateria.

e Los gases de escape pueden ser
extremadamente téxicos. Nunca
permanezca en ambiente cerrado
mientras el motor estuviera funcio-
nando.

Antes de poner en movimiento el
vehiculo

e Conecte el cable a masa de la bate-
ria;

e |impie el parabrisas y las escobillas
con jabén neutro y agua tibia, antes
de accionar el limpiaparabrisas.

AVISOS

Para evitar inconvenientes e in-

clusive problemas con la garan-
tia del vehiculo, tenga en cuenta que a
pesar de todas las precauciones toma-
das, un vehiculo no puede permanecer
inactivo por un tiempo prolongado. Por
lo tanto, usted podra conservarlo me-
jor si pone el motor en funcionamiento
cada 15 dias y lo hace rodar algunos
kildbmetros, por lo menos cada 30 dias.

Después del desuso
Proceder como sigue:
e sustituya el aceite del motor;

e sustituya el combustible del depdsi-
to;

e systituya el aceite de transmisién
del eje trasero.

e sustituya el liquido refrigerante.
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Datos técnicos

IDENTIFICACION DEL VEHICULO

1. Grabado principal: Cara inferior ex-
terna del larguero derecho del chasis,
proximo al soporte trasero del elastico
delantero derecho.

2. Placa de aluminio: Puerta, lado iz-
quierdo.

27

3. Etiqueta autodestruible: Ubicada en
el compartimiento de motor, parte infe-

rior del piso de lado izquierdo (es nece- [ e . %}%
sario bascular la cabina); en el pilar “A”, \Q —l"
lado derecho.

N 4
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Datos técnicos

4. Grabado quimico: Parabrisas, y ven-
tanillas laterales.

AVISOS

Durante el lavado del comparti-

miento del motor, no remueva la
etiqueta transparente que protege el
numero VIN.

NUmero de serie del motor

El grabado del niUmero de serie se en-
cuentra del lado derecho, parte trasera
inferior del block del motor.

La placa de identificacién del nUmero de
motor se encuentra localizada sobre el
lado izquierdo del turbo compresor. 2
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Datos técnicos

Motor Cummins Diesel ISB 4.5 P7-2

Mod. vehiculo

160CV
916

186CV
119 /1519 /1719

NUmero y disposicién de los cilindros

4 enlinea

Ubicacién / posicion

delantera / longitudinal

Ciclo / tiempos

diesel / 4

Valvulas

4 por cilindro

Accionamiento

botadores mecanicos, varillas y balancines

Diametro de los cilindros 107 mm
Carrera 124 mm
Cilindrada total 4462 cm3
Indice de compresiéon 173 +/-0,3:1

Tipo de combustible

gasoil / diesel
grado 3 (Argentina) - Al (Chile)

Alimentacién

inyeccién directa comandada
electrénicamente

Potencia méaxima neta (ISO 1585) 118 kW (160 CV) 137kW (186 CV)

a 2300 rpm a 2300 rpm
550 Nm (56,1 kgfm) | 600 Nm (61,2 kgfm)

Momento motor neto (ISO 1585) 21500 rpm 21500 rpm

Régimen de rotacion con carga 2330 rpm

maxima sin carga 2650 rpm

Orden de inyeccién 1-3-4-2

Presién maxima de inyeccién 1800 bar

Velocidad marcha lenta 700 + 100 rpm

Luz de valvulas (con admisién 0,152 - 0,381

motor frio) escape 0,381-0,762

Sistema de lubricacién

circulacion forzada

Bomba de aceite

de engranajes

Presién maxima bomba de aceite

350 kPa (3,5 bar) a 2300 rpm

Normativa de emisiones

Euro fase V

Sistema de post-tratamiento

reduccién catalitica selectiva

Fluido del sistema de post-tratamiento

solucién de urea para uso automotriz
ARNOX 32 - ARLA 32
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Datos técnicos

Motor Cummins Diesel ISB 6.7 P7-1

Mod. vehiculo

230Cv
1723

290CV
2429 /2629

NUmero y disposicién de los cilindros

6 en linea

Ubicacién / posicion

delantera / longitudinal

Ciclo / tiempos

diesel / 4

Valvulas

4 por cilindro

Accionamiento

botadores mecanicos, varillas y balancines

Diametro de los cilindros 107 mm
Carrera 124 mm
Cilindrada total 6693 cm3
Indice de compresiéon 17,311

Tipo de combustible

gasoil / diesel
grado 3 (Argentina) - Al (Chile)

Alimentacion

inyeccién directa comandada
electrénicamente

Potencia méaxima neta (ISO 1585) 169 kW (230 CV) 213 kW (290 CV)

a 2300 rpm a 2300 rpm
821Nm (85,0 kgfm) | 951 Nm (96,9 kgfm)

Momento motor neto (ISO 1585) 21500 rpm 21500 rpm

Régimen de rotacion con carga 2520 rpm

maxima sin carga 2650 rpm

Orden de inyeccién 1-5-3-6-2-4

Presién méxima de inyeccién 1800 bar

Velocidad marcha lenta 700 + 100 rpm

Luz de valvulas (con admision 0,152 -0,381

motor frio) escape 0,381-0,762

Sistema de lubricacién

circulacion forzada

Bomba de aceite

de engranajes

Presién méaxima bomba de aceite

350 kPa (3,5 bar) a 2300 rpm

Normativa de emisiones

Euro fase V

Sistema de post-tratamiento

reduccioén catalitica selectiva

Fluido del sistema de post-tratamiento

solucién de urea para uso automotriz
ARNOX 32 - ARLA 32
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Datos técnicos

Motor Cummins Diesel ISL 8.9 P7-2

. 334CV
Mod. vehiculo 1933 /3133
NUmero y disposicién de los cilindros 6 en linea

Ubicacion / posicion

delantera / longitudinal

Ciclo / tiempos

diesel / 4

Valvulas

4 por cilindro

Accionamiento

botadores mecanicos, varillas y balancines

Diametro de los cilindros 114 mm
Carrera 145 mm
Cilindrada total 8849 cm3
Indice de compresiéon 16,6:1

Tipo de combustible

gasoil / diesel
grado 3 (Argentina) - Al (Chile)

Alimentacion

inyeccion directa comandada
electréonicamente

Potencia maxima neta (1ISO 1585)

246 kW (334 CV)

a 2100 rpm
1300 Nm (134,6 kgfm

Momento motor neto (ISO 1585) ( gfm)

al300rpm
Régimen de rotacion con carga 2120 rpm
maxima sin carga 2400 rpm
Orden de inyeccién 1-5-3-6-2-4
Presién méaxima de inyeccién 1600 bar
Velocidad marcha lenta 700 + 100 rpm
Luz de valvulas (con admision 0,080-0,160
motor frio) escape 0,019-0,290

Sistema de lubricacién

circulacioén forzada

Bomba de aceite

de engranajes

Presién méaxima bomba de aceite

379 kPa (3,7 bar) a 2200 rpm

Normativa de emisiones

Euro fase V

Sistema de post-tratamiento

reduccién catalitica selectiva

Fluido del sistema de post-tratamiento

solucién de urea para uso automotriz

ARNOX 32 - ARLA 32
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Datos técnicos

Caja de velocidades Manual - Relaciones de transmision

Mod.

. 916 1119 1519 /1719 1723 2429
vehiculo
FSO FSO FS FS FS
Mod. caja 4505-C 4505-D 5406-A 6306-A 6306-B
(5marchas) | (5marchas) | (6 marchas) | (6 marchas) | (6 marchas)
12 marcha 5,76:1 6,13:1 9,011 9,01:1 8,03:1
22 marcha 2,721 2,83:1 5,271 5,27:1 5,06:1
32 marcha 1,62:1 1,53:1 3,22:1 3,22:1 3,09:1
42 marcha 1,00:1 1,00:1 2,041 2,041 1,96:1
52 marcha 0,77:1 0,77:1 1,36:1 1,36:1 1,311
62 marcha - - 1,00:1 1,00:1 1,00:1
Marcha 5,241 5,261 8,631 8,631 7701
atras

Todas las marchas hacia adelante, sincronizadas.
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Datos técnicos

Caja de velocidades Manual - Relaciones de transmisiéon

Mod. vehiculo 1729 2629751297 1933
Mod. Caja ES-11209 FTS16108-LL FTS16112-L
(9 marchas) (10 marchas) (13 marchas)
Super reducida - 20,471 -
Reducida 12,57:1 13,24:1 17,451
12 marcha 8,76:1 8,67:1 12,05:1
22 marcha 6,521 6.23:1 9,52:1
32 marcha 4,741 4,56:1 7,60:1
492 marcha 3,531 3,411 6,07:1
52 marcha 2,481 2,551 4,841
62 marcha 1,85:1 1,83:1 3,831
72 marcha 1,341 1,341 3,051
82 marcha 1,00:1 1,00:1 2,441
92 marcha - - 1,99:1
102 marcha - - 1,57:1
112 marcha - - 1,25:1
122 marcha - - 1,00:1
M.A. super reducida - 20,47:1 23,611
M.A. reducida - 13,24:1 9,49:1
Marcha atras 13,14:1 3,89:1 3,89:1

Todas las marchas hacia adelante, sincronizadas.
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Datos técnicos

Caja de velocidades Automatizada - Relaciones de transmisién

Mod. vehiculo 1723 /1729 1933
Mod. Caja EA-11109LA F-11E316D-LSE
(10 marchas) (16 marchas)
12 marcha 17,041 17,64 :1
22 marcha 11,87:1 14,91:1
32 marcha 9,19:1 11,81:1
492 marcha 6,85:1 9,99:1
52 marcha 4911 793:1
62 marcha 3,531 6,711
72 marcha 2,60:1 5301
82 marcha 1,94:1 4,481
92 marcha 1,39:1 3,751
102 marcha 1,00:1 3,171
112 marcha - 2,64:1
122 marcha - 2,23:1
132 marcha - 1,77:1
142 marcha - 1,50:1
152 marcha - 1,18:1
162 marcha - 1,00:1
M.A. reducida - 17,64:1
Marcha atras 16,13:1 14,91:1

Todas las marchas hacia adelante, sincronizadas.

277



Datos técnicos

Eje trasero
Relaciones de transmisién
916 3,90:1
1119 4,30:1
1519 4,56/ 6,21:1-5,38 / 733:1
1719 4,10 /5,59:1- 4,88/ 6,651
1723 / 2429 4,56 / 6,21:1- 4,10 / 5,59:1
1723/1729 4,10:1
2629 4,33:1
1933/3133 3,58:1
3129 4,89:1
Traccién
916 /1119 /1519 /1719 /1723 /1729 /1933 4x2
1723 / 2429 6x2
2629 /3133 6x4
Embrague
916/1119 ©® 330 mm
1519 /1719 @365 mm
1723 @ 365 mm servo asistido
1729 / 2429 / 2629 / 3129 © 395 mm servo asistido
1933/ 3133 @ 430 mm servo asistido
Todos los modelos con monodisco organico seco, plato accionado por diafragma
de resortes y accionamiento hidraulico, no requiere ajuste.
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Datos técnicos

Embrague - Caja EAT1109 LA/LB

Disco ceramico seco simple, con

Tipo plato accionado por diafragma.
Accionamiento Eléctrico
Diametro @395 mm

Embreague - Caja

F11E316D-LSE

Tipo

Disco doble ceramico seco, con plato
accionado por resorte helicoidal.

Accionamiento

Eléctrico

Diametro © 393,7mm (15,5%)
Sistema eléctrico

Alternador

916/1119 14V - 90A

Deméas modelos 28V - 80A

Bateria

916/1119 12V -100Ah - 750 CCA

1519 /1719 /1723 ggég /2429 /2629 / 24V - 2x (12V - 100Ah - 550 CCA)

1933 /1723*/1729*/3133

24V - 2x (12V - 100Ah - 750 CCA)

* Vehiculos equipados con caja de cambios automatizada
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Datos técnicos

Suspensiéon
Suspensién delantera
Eje rigido con barra estabilizadora
Amortiguadores
916/1119 telescopicos, de doble efecto
Demés modelos telescopicos hidraulicos doble efecto
Elasticos
916/ 1519/ 1719/ 1723/ 1729/ 2429/ 1933/ hojas parabdlicas
2629/ 3129/ 3133 hojas semielipticas progresivas
Barra estabilizadora
916 @33 mm
mo @ 36 mm
Demdas modelos @D 44 mm
Suspension trasera
916/1119
principales semielipticas progresivas y auxiliares parabdlicas.
1519 (140”)
Hojas de elastico semielipticas progresivas con apoyo deslizante y hoja tensora.
1519 (189”)

Hojas de elastico parabdlicas con apoyo deslizante articulado.

171971723 (140”)
Hojas de elastico semielipticas de accién progresiva y auxiliar parabdlica, con
apoyo deslizante y hoja tensora.

1723 /1729/ 1933
Hojas de elastico parabdlicas, auxiliar parabdlica, con apoyo deslizante y hoja
tensora.

2423 /2429
Hojas de elastico semielipticas progresivas, con apoyo deslizante.

2623 /2629 / 3129/ 3133
Hojas de elastico semielipticas progresivas.

1933
Suspensién de aire.

Amortiguadores

916/1119 telescopicos, de doble efecto
Demés modelos telescdpicos, hidraulicos doble efecto
Barra estabilizadora

916 @ 32mm

119 @ 41 mm

1519 @ 48 mm

1719/1723/1729 @ 44 mm
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Datos técnicos

Direccién - Alineacién

Angulo de comba

916 /1119 0930’ a 1230"
1519/ 1719/ 1723/ 1729/2429/ 2629/ 1933/ 09215'a 1215
3129/ 3133
Ajuste de convergencia (peso en orden de marcha)
916/1119 02a12¢9
Todos los modelos 0200’ a 0°07
Angulo de avance (sin carga)
916 4942' 3 7918'
M9 6042'a 9018'
1519 0242'a3918'
1719/ 1723/1729/ 1933 1230' a 3230'
2429 2932'a 5208'
2629/ 3129/ 3133 2957'a 52933'
Angulo inclinacién del perno maestro (referencia)
916/1119 62 00’
1519/ 1719/ 1723/ 1729/ 2429/ 2629/ 52 45
1933/ 3129/ 3133
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Datos técnicos

Frenos

Tipo

a aire, doble circuito, a tambor

Dimensiones tambor
916

mo

Demas modelos

325 mm x 100 mm
325 x120 mm AF-787T
15" x 7" (381,0 mm x 177.8 mm)

De estacionamiento

a aire, con resortes acumuladores en
ruedas traseras

De servicio a aire, con circuito doble y ABS.
Sistema de enfriamiento

Tipo circulacion forzada

Bomba de agua centrifuga

Presion del sistema 100 kPa (1,0 bar)

Control de temperatura termostato

Inicio de apertura del termostato

916/ 1119/ 1519/ 1719/ 1723/ 1729/ 2429/

2629/ 3129/ 832C

1933/ 3133 820C

Fin de apertura del termostato

916 /119 / 1519/ 1719/ 1723/ 1729/ 2429/

2629/ 3129 952C

1933/ 3133 932C
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Datos técnicos

Ruedas
Presiones de inflado recomendadas con carga maxima
Presién bar (psi)
Modelo Llantas Neumadticos Tipo

Delantero | Trasero

916 175 x 6,0 215/75R175 | sincadmara | 6,7 (95) 6,7 (95)
119 175x 6,75 | 235/75R175 | sincdmara | 6,9 (100) | 6,9 (100)
1519 20x75 10R 20 concamara | 74 (105) 8,0 (115)
225x75 | 275/80R 22,5 | sincdmara | 74 (105) 77 (110)

1719 225x75 | 275/80R22,5 | sincdmara | 8,0(115) | 8,0 (115)
1723/1729 | 225x75 | 275/80R225 | sincamara | 8,0 (115) | 8,0 (115)
2429 225x75 | 275/80R22,5 | sincdmara | 8,0(115) | 74 (105)
2629 225x75 | 275/80R22,5 | sincdmara | 8,0 (115) | 8,0 (115)
1933 225x75 | 275/80R 22,5 | sincdmara | 8,0 (115) | 8,3 (120)
22,5x8,25 | 295/80R 22,5 | sincdmara | 74 (105) | 74 (105)

3129/3133 | 22,5x8,25 | 295/80R 22,5 | sincdmara | 77 (110) 7,7 (110)

Torques de tuercas de rueda

916/1119 (6 tuercas) 360 +/-36 Nm
demas modelos (10 tuercas) 610 +/- 95 Nm
Nota:

Es posible que todos los modelos de ruedas y neumaticos no estén disponibles
a la fecha de compra de su vehiculo.

Las presiones de inflado recomendadas son las minimas necesarias para la con-
dicién de carga especificada.

La rueda de auxilio debe ser del mismo tipo (direccional) y construccién que los
neumaticos delanteros.

La presién de inflado recomendada para el neumaéatico de auxilio debe ser la
maxima para las condiciones de uso del vehiculo.
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Datos técnicos

Capacidades (litros)
Sistema de lubricacién de motor
916 /1119 /1519 /1719 12,3
1723/ 1729/ 2429/ 2629/ 3129 19,5
1933/ 3133 24
Caja de velocidades manual
916 /1119 4,6
1519 /1719 / 1723/ 2429 9
1729 8,2
2629/ 3129/ 3133 15
1933 17
Caja de velocidades automatica
1723/1729 95L
1933 13,2L
Eje trasero
916 3,8
19 7.6
1519 /1719 /1723%* / 1729/ 2429 18
2629 N+
1723**/1729/ 1933 21
3129/ 3133 20 +20
Sistema de enfriamiento de motor
916 /1119 21
1519 /1719 24
1723 71729/ 2429 / 2629/3129 28
1933/3133 29
Embrague
Todos los modelos 0,33
* Reduccién simple
** Reduccién doble

284



Datos técnicos

Capacidades (litros)

Direccién hidraulica

916 /1119 2,5
1519 /1719 35
1723 /1729/ 2429 / 2629 /1933 / 3129/ 3,6
3133
Depésitos de combustible
916 /1119 150
1519 /1719 / 2629 /3129/ 3133 275
1723/1729/2429 2750550
1933 550
Sistema de post-tratamiento
916 /1119 25
1519 /1719 / 2629 /3129/ 3133 50
1723 /1729/2429 50090
1933 90
Sistema hidraulico de basculamiento de cabina
Todos excepto C916 y C1119 | 05
Sistema de aire acondicionado
Todos los modelos | 700g

285




Datos técnicos

Dimensiones (mm)

. Distancia | Largo | Ancho Voladizo
Modelo | Version entre ejes | total total Altura total Del. —
916 _ 3000 | 7010 | 2198 3000 1270 | 1840
/39 3000 | 7010
mo 2240 3000 1270 | 1840
/42 4280 7410
/35 3560 | 6245 77
1519 2590 3350 1508
/48 4800 | 8631 2323
/35 3560 | 6062 994
7o /43 4340 | 8019 | 2590 2882 1508 | 2m
/48 4800 | 8631 2323
/37 3760 7501 vt | comt 1029
/43 4340 | 8019 CNAMT | CDAMT 2171
1723 /48 4800 | 8631 | 2500 | 330 | 3890 | 4508 [ 2323
/48 4800 | 9696
3350 2164
/53 5300 | 10203
/37 3760 6297 2800 Tractor 1029
1729 /48 4800 | 8631 | e 2810 Rigido 1508|2323
/37 3760 6297 3000 Tractor 1029
/48 4800 | 8631 3010 Rigido 2323
/36 3600 | 6303
310 1035
/37 3760 | 6303
1933 2590 1508
/48CN | 4800 | 8631 2910 s
/48CD | 4800 | 8631 310
/48 4800 | 9696 2164
2429 2590 2838 1508
/53 5307 | 10203 2164
/41 4120 7490 187
2629 2590 2038 1503
/53 5260 | 9848 2405
/34 3440 | 7490 187
3129 2500 2990 1503
/45 4580 | 9848 2405
/41 4120 7490 187
3133 2590 2038 1503
/53 5260 | 9848 2405

Distancia entre ejes: a eje tractor para 6x2, a centro de ejes traseros para 6x4.
CN: cabina normal. CD: cabina dormitorio.
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Datos técnicos

Pesos (kg)
i Peso en orden de marcha
Modelo Version
Delantero Trasero Total
916 - 2165 1005 3170
me /39 2204 N42 3346
/42 2215 141 3356
/35 3275 1725 5000
1519
/48 3428 1846 5274
/35 3402 1913 5315
1719 /43 3427 1928 5355
/48 341 2004 5415
37/43/48 CNMT 3754/3604/3617 2301/2016/2023 | 6055/5620/5640
37/43/48 CNAMT| 3851/3672/3707 | 2361/2055/2074 | 6212/5727/5781
37/43/48 CDMT 4014/3677/3684 2161/2063/2066 | 6175/5740/5750
1723 37/43/48 CDAMT|  4132/3762/3797 2225/2110/2129 | 6357/5872/5926
/48 CNMT 3139 3926 7065
/48 CN AMT 3240 4052 7292
/53 CNMT 3174 3971 7145
/53 CN AMT 3269 4088 7357
37/48 CNMT 3787/3626 2290 /2042 6077/ 5668
37/48 CN AMT 4042 /3716 2177/ 2093 6219 /5809
1729
37/48 CDMT 3927/ 3693 2287/2085 6214 /5778
37/48 CD AMT 4131/ 3805 2225/ 2149 6356 / 5954
/36 4369 2580 6949
1033 /37 4269 2446 6715
/48 CN 4084 2386 6470
/48 CD 4180 2395 6575
/48 3139 3926 7065
2429
/53 3174 3971 7145
/41 3927 413 8040
2629
/53 4095 4290 8385
/34 4153 4367 8520
3129
/45 4192 4728 8920
/41 4153 4367 8520
3133
/53 4192 4728 8920

Nota: es posible que todas las versiones no estén disponibles a la fecha de compra de su vehiculo.
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Datos técnicos

Pesos (kg)
Capacidad de carga
Modelo Version Capacidad de carga
916 - 5080
o /39 7164
/42 7154
1519 /35 9500
/48 9335
/35 11485
1719 /43 11445
/48 11385
37/43/48 CN MT 10745 /11180 /11160
37/43/48 CN AMT 10588 /11073 /11019
37/43/48 CDMT 10625 /11060 /11050
37/43/48 CD AMT 10443 /10928 /10874
1723
/48 CNMT 17085
/48 CN AMT 16858
/53CNMT 17005
/53 CN AMT 16793
37/48 CNMT 10723 /11132
37/48 CN AMT 10581/10991
1729
37/48 CDMT 10586 /11022
37/48 CD AMT 10444 /10846
/36 9851
/37 10085
1933 /48 CN 10330
/48 CD 10225
/48 17085
2429 /53 17005
/41 18160
2629 /53 17815
/41 21980
3133
/53 21580

Capacidad de carga: incluye carroceria + carga Util.

Nota: es posible que todas las versiones no estén disponibles a la fecha de compra de su vehiculo.

288




Datos técnicos

Pesos (kg)
Peso bruto y carga maxima
Modelo Carga Maxima admisible por eje Peso bruto r(:‘?))(?rt::z:
Delantero Trasero total traccién

916 3000 5250 8250 11000
mo 3610 6900 10510 12000
1519 5000 10400 15400 27000
1719 6000 10800 16800 27000
1723 (4X2) 6000 10800 16800 32000
1723 (6X2) 6000 18150 24150 32000
1729 6000 10800 16800 38000
1933 6000 10800 16800 45150
2429 6000 10050+8100 24150 35000
2629 6000 10100+10100 26200 42000
3129 6500 24000 30500 63000
3133 6500 12000 + 12000 30500 63000

Carga méaxima admisible por eje: incluye peso del vehiculo + carroceria + carga Util.

Nota: es posible que todas las versiones no estén disponibles a la fecha de compra

de su vehiculo.
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Cédigos de falla

Cédigo

Descripciéon

m

Falla Interna Critica del Médulo de Control del Motor - Disposi-
tivo o Componente Inteligente Defectuoso

15

La Velocidad/Posicién Magnética del Motor Perdié Ambas
Sefiales - Datos Erraticos, Intermitentes o Incorrectos

122

Circuito del Sensor de Presion 1 del MUltiple de Admisién - Vol-
taje Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta

123

Circuito del Sensor de Presion 1 del MUltiple de Admisién - Vol-
taje Por Debajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja

131

Circuito 1del Sensor de Posicién del Pedal o Palanca del Ace-
lerador - Voltaje Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente
Alta

132

Circuito del Sensor 1 de Posicién del Pedal o Palanca del
Acelerador - Voltaje Por Debajo de lo Normal o en Corto con
Fuente Baja

133

Circuito 1del Sensor de Posicién del Pedal o Palanca del Ace-
lerador Remoto - Voltaje Por Arriba de lo Normal o en Corto
con Fuente Alta

134

Circuito 1del Sensor de Posicién del Pedal o Palanca del Ace-
lerador Remoto - Voltaje Abajo de lo Normal o en Corto con
Fuente Baja

135

Circuito del Sensor de Presiéon 1de la Galeria de Aceite del
Motor - Voltaje Por Arriba de lo Normal, o en Corto con Fuente
Alta

141

Circuito del Sensor de Presiéon 1de la Galeria de Aceite del
Motor - Voltaje Por Debajo de lo Normal, o en Corto con Fuente
Baja

143

Presiéon de la Galeria de Aceite del Motor - Dato Valido pero
Por Debajo del Rango Normal de Operacién - Nivel Moderada-
mente Severo

144

Circuito 1del Sensor de Temperatura de Refrigerante del Motor
- Voltaje Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta

145

Circuito del Sensor de Temperatura 1 del Refrigerante del
Motor - Voltaje Por Debajo de lo Normal o en Corto con Fuente
Baja
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
Temperatura del Refrigerante del Motor - Dato Valido pero Por
146 Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Moderadamen-
te Severo
151 Temperatura del Refrigerante del Motor - Dato Valido pero Por
Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Mas Severo
153 Circuito del Sensor de Temperatura del MUltiple de Admisién
1- Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
154 Circuito del Sensor de Temperatura del MUltiple de Admisidn
1- Voltaje Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
155 Temperatura del MUltiple de Admisién 1- Dato Valido pero Por
Arriba del Rango Normal de Operacién, Nivel Mas Severo
Circuito Excitador del Actuador Electrénico de Control del
175 Regulador - Voltaje Por Arriba de lo Normal, o en Corto con
Fuente Alta
Circuito Excitador del Actuador Electrénico de Control del
176 Regulador - Voltaje Por Debajo de lo Normal, o en Corto con
Fuente Baja
177 Actuador Electrénico de Control del Acelerador - Sistema
Mecénico no Respondiendo o Fuera de Ajuste
Circuito de Alimentacién 2 de Sensores - Voltaje Por Debajo de
187 .
lo Normal o en Corto con Fuente Baja
191 Circuito de Alimentacién del Embrague del Aire Acondicionado
195 Circuito del Sensor 1de Nivel del Refrigerante - Voltaje Por
Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
196 Circuito del Sensor de Nivel de Refrigerante 1- Voltaje Por
Debajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
197 Nivel del Refrigerante - Dato Vélido pero Por Debajo del Rango

Normal de Operacién - Nivel Moderadamente Severo
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon

212 Circuito del Sensor 1 de Temperatura de Aceite del Motor - Vol-
taje Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta

513 Circuito 1 del Sensor de Temperatura de Aceite del Motor - Vol-
taje Por Debajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja

24 Temperatura de Aceite del Motor - Dato Valido pero Por Arriba
del Rango Normal de Operacién - Nivel M&s Severo

221 Circuito del Sensor de Presion Barométrica - Voltaje Por Arriba
de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
Circuito del Sensor de Presién Barométrica - Voltaje Por Deba-

222 ) .
jo de lo Normal, o en Corto con Fuente Baja

577 Circuito de Alimentacién de Sensores 2 - Voltaje Arriba de lo
Normal o en Corto con Fuente Alta

234 Velocidad/Posicion del Ciguefial del Motor - Dato Valido pero
Por Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Mas Severo
Circuito de Alimentacién 3 de Sensores - Voltaje Por Debajo de

238 8
lo Normal o en Corto con Fuente Baja

539 Circuito de Alimentacién de Sensores 3 - Voltaje Arriba de lo
Normal o en Corto con Fuente Alta

241 Velocidad del Vehiculo Basada en las Ruedas - Dato Errético,
Intermitente, o Incorrecto
Circuito del Sensor de Velocidad del Veﬁfculo Basada en las

242 Ruedas, Se Ha Detectado Alteracién - Indice de Cambio Anor-
mal
Circuito de Control del Ventilador - Voltaje Por Debajo de lo

245 .
Normal o en Corto con Fuente Baja

249 Circuito del Sensor 1de Temperatura de Aire Ambiente - Volta-

je Por Arriba de lo Normal, o en Corto con Fuente Alta
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
552 Nivel de Aceite del Motor - Dato Errético, Intermitente, o Inco-
rrecto
553 Nivel de Aceite del Motor - Dato Valido pero Por Debajo del
Rango Normal de Operacién - Nivel M&s Severo
Circuito Excitador de la Vélvula de Cierre de Combustible del
254 Motor - Voltaje Por Debajo de lo Normal o en Corto con Fuente
Baja
Circuito Excitador de la Vélvula de Cierre de Combustible del
255 Motor - Voltaje Por Arriba de lo Normal, o en Corto con Fuente
Alta
256 Circuito del Sensor de Temperatura de Aire Ambiente 1- Volta-
je Por Debajo de lo Normal, o en Corto con Fuente Baja
Excitador de la Véalvula de Cierre de Combustible del Motor -
257 Sistema Mecénico No Respondiendo Apropiadamente o Fuera
de Ajuste
569 Indicador Vélido de Contrasefia de Antirrobo - Dato Erratico,
Intermitente, o Incorrecto
Circuito del Ensamble de Presurizacién 1de la Bomba de Com-
271 bustible del Motor - Voltaje Abajo de lo Normal o en Corto con
Fuente Baja
Circuito del Ensamble de Presurizacién 1 de la Bomba de Com-
272 bustible del Motor - Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con
Fuente Alta
81 Ensamble 1 de Presurizacién de Bomba de Combustible del
Motor - Sistema Mecénico No Responde o Desajustado
Error de Interrupcién PGN de la Multiplexién SAE J1939 - Velo-
285 ) o
cidad de Actualizacién Anormal
286 Error de Configuracién de la Multiplexiéon SAE J1939 - Fuera de
Calibracién
587 Sistema del Sensor del Pedal o Palanca del Acelerador Multi-

plexado SAE J1939 - Dato con Error Recibido por Red
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
Sistema del Sensor de Posicién del Pedal o Palanca del Ace-
288 lerador Remoto con Multiplexién SAE J1939 - Dato con Error
Recibido por Red
501 Error del Enlace de Datos Patentado (Enlace de Datos del
OEM/Vehiculo) - Indice de Actualizacién Anormal
295 Presién Barométrica - Dato Erratico, Intermitente, o Incorrecto
3] Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 1-
Corriente Por Arriba de lo Normal, o Circuito Aterrizado
32 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 5 -
Corriente Por Arriba de lo Normal, o Circuito Aterrizado
313 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 3 -
Corriente Por Arriba de lo Normal, o Circuito Aterrizado
314 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 6 -
Corriente Por Arriba de lo Normal, o Circuito Aterrizado
315 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 2 -
Corriente Por Arriba de lo Normal, o Circuito Aterrizado
319 Interrupcioén de la Energia del Reloj de Tiempo Real - Datos
Erraticos, Intermitentes o Incorrectos
321 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 4 -
Corriente Por Arriba de lo Normal, o Circuito Aterrizado
322 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 1 -
Corriente Por Debajo de lo Normal, o Circuito Abierto
323 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 5 -
Corriente Por Debajo de lo Normal, o Circuito Abierto
324 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 3 -

Corriente Por Debajo de lo Normal, o Circuito Abierto
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Cédigos de falla

Cédigo Descripcién
375 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 6 -
Corriente Por Debajo de lo Normal, o Circuito Abierto
331 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 2 -
Corriente Por Debajo de lo Normal, o Circuito Abierto
332 Circuito Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 4 -
Corriente Por Debajo de lo Normal, o Circuito Abierto
334 Temperatura de Refrigerante del Motor - Dato Erratico, Intermi-
tente, o Incorrecto
Circuito Excitador del Relevador de Paro en Ralenti de Acceso-
338 rios del Vehiculo - Voltaje Por Arriba de lo Normal o en Corto
con Fuente Alta
Circuito Excitador del Relevador de Paro en Ralenti de Acceso-
339 rios del Vehiculo - Voltaje Por Debajo de lo Normal o en Corto
con Fuente Baja
Falla de Hardware Interna de Advertencia del Médulo de
343 Control Electrénico - Dispositivo o Componente Inteligente
Defectuoso
346 Software de Memoria de Calibracién del Médulo de Control del
Motor - Dispositivo o Componente Inteligente Defectuoso
Fuente de Alimentacién del Inyector - Dispositivo o Compo-
351 ;
nente Inteligente Defectuoso
Circuito de Alimentaciéon 1 de Sensores - Voltaje Por Debajo de
352 )
lo Normal o en Corto con Fuente Baja
356 Circuito del Sensor de Flujo de Masa de Aire de Admisién del
Motor - Voltaje Arriba de lo Normal, o En Corto con Fuente Alta
357 Circuito de Flujo de Masa de Aire de Admisién del Motor - Vol-
taje Abajo de lo Normal, o en Corto con Fuente Baja
358 Flujo de Masa de Aire de Admisién del Motor - Datos erréticos,

Intermitentes o Incorrectos
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
386 Circuito de Alimentacién de Sensores 1- Voltaje Arriba de lo
Normal o en Corto con Fuente Alta
415 Presién de la Galeria de Aceite del Motor - Dato Valido pero Por
Debajo del Rango Normal de Operacién - Nivel Mas Severo
418 Indicador de Agua en Combustible - Datos Validos pero Arriba
de la Gama Normal de Operacién - El Nivel Menos Grave
425 Temperatura de Aceite del Motor - Dato Erratico, Intermitente,
o Incorrecto
427 Enlace de Datos SAE J1939 - indice de Actualizacién Anormal
428 Circuito del Sensor Indicador de Agua en el Combustible - Vol-
taje Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
429 Circuito del Sensor Indicador de Agua en el Combustible - Vol-
taje Por Debajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
435 Presién de la Galeria de Aceite del Motor - Dato Errético, Inter-
mitente, o Incorrecto
436 Temperatura del MUltiple de Admisién 1- Dato Erratico, Inter-
mitente, o Incorrecto
44 Voltaje de la Bateria 1 - Dato Vélido pero Por Debajo del Rango
Normal de Operacién - Nivel Moderadamente Severo
442 Voltaje de la Bateria 1 - Dato Vélido pero Por Arriba del Rango
Normal de Operacién - Nivel Moderadamente Severo
Presiéon 1del Riel de Dosificacién del Inyector - Dato Valido
449 pero Por Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Méas
Severo
Circuito del Sensor de Presién 1 del Riel de Dosificacién del In-
45] yector - Voltaje Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente

Alta
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Cédigos de falla

Cédigo Descripcién
Circuito del Sensor de Presiéon 1 del Riel de Dosificacién del In-
452 yector - Voltaje Por Debajo de lo Normal o en Corto con Fuente
Baja
Circuito de Control de la Compuerta de Descarga del Turbocar-
465 gador 1- Voltaje Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente
Alta
Circuito de Control de la Compuerta de Descarga del Turbo-
466 cargador 1 - Voltaje Por Debajo de lo Normal o en Corto con
Fuente Baja
471 Nivel de Aceite del Motor - Dato Valido pero Por Debajo del
Rango Normal de Operacién - Nivel Menos Severo
477 Voltaje de la Bateria 2 - Dato Vélido pero Por Debajo del Rango
Normal de Operacién - Nivel Moderadamente Severo
478 Voltaje de la Bateria 2 - Dato Vélido pero Por Arriba del Rango
Normal de Operacién - Nivel Moderadamente Severo
Circuito de Control de la Compuerta de Descarga del Turbocar-
491 gador 2 - Voltaje Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente
Alta
Circuito de Control de la Compuerta de Descarga del Turbo-
492 cargador 2 - Voltaje Por Debajo de lo Normal o en Corto con
Fuente Baja
498 Circuito del Sensor de Nivel de Aceite del Motor - Voltaje Por
Arriba de lo Normal, o en Corto con Fuente Alta
499 Circuito del Sensor de Nivel de Aceite del Motor - Voltaje Por
Debajo de lo Normal, o en Corto con Fuente Baja
545 Control 1 de la Compuerta de Descarga del Turbocargador -
Sistema Mecanico No Responde o Desajustado
Presiéon del Riel 1de Dosificacién del Inyector - Dato Valido
553 pero Por Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Mode-
radamente Severo
554 Presién 1del Riel de Dosificacién del Inyector - Dato Erratico,

Intermitente, o Incorrecto
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
555 Presién del Carter del Motor - Dato Valido pero Por Arriba del
Rango Normal de Operacién - Nivel Moderadamente Severo
556 Presién del Cérter del Motor - Dato Vélido pero Por Arriba del
Rango Normal de Operacién - Nivel M&s Severo
Presién del Riel 1de Dosificacién del Inyector - Dato Valido
559 pero Por Debajo del Rango Normal de Operacién - Nivel Mode-
radamente Severo
584 Circuito Excitador del Relevador del Motor de Arrangue - Volta-
je Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
585 Circuito Excitador del Relevador del Motor de Arrangue - Volta-
je Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
Voltaje del Sistema Eléctrico de Carga - Dato Valido pero Por
596 Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Moderadamen-
te Severo
Voltaje del Sistema Eléctrico de Carga - Dato Valido pero Por
597 Debajo del Rango Normal de Operacién - Nivel Moderada-
mente Severo
508 Voltaje del Sistema Eléctrico de Carga - Dato Valido pero Por
Debajo del Rango Normal de Operacién - Nivel Mas Severo
649 Intervalo de Cambio de Aceite del Motor - Existe Condicién
686 Velocidad 1del Turbocargador - Dato Erratico, Intermitente, o
Incorrecto
687 Velocidad del Turbocargador 1- Dato Vélido pero Por Debajo
del Rango Normal de Operacién, Nivel Moderadamente Severo
688 Nivel de Aceite del Motor- Dato Valido pero Por Arriba del Ran-
go Normal de Operacion - Nivel Mas Severo
689 Velocidad/Posicién del Cigiefal del Motor - Dato Errético,

Intermitente, o Incorrecto
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
Circuito de Temperatura de Admisién del Compresor del
691 Turbocargador 1- Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con
Fuente Alta
Circuito de Temperatura de Admisiéon del Compresor del
692 Turbocargador 1 - Voltaje Abajo de lo Normal o en Corto con
Fuente Baja
Temperatura de Admisién del Compresor del Turbocargador
693 o X
1- Datos Erraticos, Intermitentes o Incorrectos
697 Circuito del Sensor de Temperatura Interna del ECM - Voltaje
Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
698 Circuito del Sensor de Temperatura Interna del ECM - Voltaje
Por Debajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
699 Temperatura del ECM - Datos Erraticos, Intermitentes o Inco-
rrectos
Desalineacion de Velocidad/Posicién del Motor entre el Arbol
731 de Levas y el Ciglefal - Sistema Mecéanico No Respondiendo o
Fuera de Ajuste
Sensor de Posicién/Velocidad del Arbol de Levas del Motor -
778 e :
Dato Errético, Intermitente, o Incorrecto
784 Modo de Control de Crucero Adaptable - Dato Erratico, Inter-
mitente, o Incorrecto
Suministro de Energia Perdido Con Conexién del Encendido -
m7 2. -
Dato Errético, Intermitente, o Incorrecto
1228 Posicién de la Valvula EGR - Dato Erratico, Intermitente, o
Incorrecto
Circuito 2 del Sensor de Posicién del Pedal o Palanca del Ace-
1239 lerador - Voltaje Por Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente
Alta
Circuito del Sensor 2 de Posicién del Pedal o Palanca del
1241 Acelerador - Voltaje Por Debajo de lo Normal o en Corto con
Fuente Baja
1242 Sensor 1y 2 de Posicién del Pedal o Palanca del Acelerador -

Dato Erratico, Intermitente, o Incorrecto
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
Circuito del Sensor de Nivel del Tanque del Fluido de Postra-
1668 tamiento - Voltaje Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente
Baja
Circuito del Sensor de Nivel del Tanque del Fluido de Postra-
1669 tamiento - Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente
Alta
Nivel del Tanque del Fluido de Postratamiento - Datos Validos
1671 pero Abajo de la Gama Normal de Operacién - Nivel Modera-
damente Grave
1673 Nivel del Tanque del Fluido de Postratamiento - Datos Validos
pero Abajo de la Gama Normal de Operacién - Nivel Mas Grave
Sensor de Temperatura del Tanque del Fluido de Postrata-
1677 miento - Voltaje Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente
Baja
Sensor de Temperatura del Tanque del Fluido de Postrata-
1678 miento - Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente
Alta
Temperatura del Tanque de Fluido de Postratamiento - Datos
1679 " )
Erraticos, Intermitentes, o Incorrectos
Unidad de Dosificacién de Fluido de Postratamiento - Disposi-
1681 ) . -
tivo o Componente Inteligente Daflado
Lineas de Entrada de la Unidad de Dosificacién del Fluido de
1682 ; : e
Postratamiento - Existe la Condicién
1683 Calentador del Tangue del Fluido de Postratamiento - Voltaje
Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
1684 Calentador del Tangue del Fluido de Postratamiento - Voltaje
Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
Controlador de Fluido de Postratamiento - Dispositivo o Com-
1688 . -
ponente Inteligente Daflado
1689 Interrupcién de Energia del Reloj de Tiempo Real - Dato Errati-
co, Intermitente, o Incorrecto
1694 Sensor nox de Salida de Postratamiento - Datos Erraticos,

Intermitentes o Incorrectos
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
Alimentacién de Sensores 5 - Voltaje Arriba de lo Normal o en
1695
Corto con Fuente Alta
Alimentacién 5 de Sensores - Voltaje Por Debajo de lo Normal,
1696 ;
o en Corto con Fuente Baja
Actuador del Suministro de Aire - Voltaje Arriba de lo Normal o
1697
en Corto con Fuente Alta
Actuador de Suministro de Aire - Voltaje Abajo de lo Normal o
1698 )
en Corto con Fuente Baja
Unidad de Dosificacién de Fluido de Postratamiento - indice
71 NN
de Actualizaciéon Anormal
Calentador del Tanque del Fluido de Postratamiento - Datos
1712 Validos pero Abajo de la Gama Normal de Operacién - Nivel
Moderadamente Grave
Calentador del Tanque del Fluido de Postratamiento - Datos
1713 Validos pero Arriba de la Gama Normal de Operacién - Nivel
Moderadamente Grave
Circuito de Presién del Carter del Motor - Voltaje Por Arriba de
1843
lo Normal o en Corto con Fuente Alta
Circuito de Presiéon del Carter del Motor - Voltaje Por Debajo de
1844 )
lo Normal o en Corto con Fuente Baja
1848 Temperatura 1 del MUltiple de Admisién - Velocidad de Cambio
Anormal
Indicador de Agua en el Combustible - Datos Vélidos pero Arri-
1852 ba de la Gama Normal de Operacion - Nivel Moderadamente
Grave
1887 Circuito del Sensor de nox de la Salida de Postratamiento -
Voltaje Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
1898 Control del Actuador VGT - Fuera de Calibracién

91

Presién 1del Riel de Dosificacién del Inyector - Dato Valido
pero Por Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Mas
Severo
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
Voltaje de Alimentacién 1de Potencia de Salida de la ECU -
1938 Dato Vélido pero Por Debajo del Rango Normal de Operacién
- Nivel Moderadamente Severo
1942 Presién del Cérter del Motor - Dato Erratico, Intermitente, o
Incorrecto
1943 Densidad del Aire Ambiente - Dato Valido pero Por Debajo del
Rango Normal de Operacién - Nivel Menos Severo
Sobretemperatura del Excitador del Actuador del VGT (Cal-
1962 culada) - Dato Valido pero Por Arriba del Rango Normal de
Operaciéon - Nivel Menos Severo
5182 Circuito Excitador 1del Actuador del Freno del Motor - Voltaje
Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
5183 Circuito Excitador 1del Actuador del Freno del Motor - Voltaje
Por Debajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
Circuito de Alimentacién de Sensores 4 - Voltaje Arriba de lo
2185
Normal o en Corto con Fuente Alta
Circuito de Alimentacién 4 de Sensores - Voltaje Por Debajo de
2186 )
lo Normal o en Corto con Fuente Baja
5198 Circuito Excitador del Actuador del VGT - Causa Raiz No Co-
nocida
Bomba de Levante Eléctrica para el Circuito de Suministro de
2265 Combustible del Motor - Voltaje Por Arriba de lo Normal o en
Corto con Fuente Alta
Bomba de Levante Eléctrica para el Circuito de Suministro de
2266 Combustible del Motor - Voltaje Por Debajo de lo Normal o en
Corto con Fuente Baja
Circuito de Posicién de la Véalvula EGR - Voltaje Por Arriba de lo
2271
Normal, o en Corto con Fuente Alta
Circuito de Posicién de la Valvula EGR - Voltaje Por Debajo de
2272 )
lo Normal o en Corto con Fuente Baja
2288 Velocidad del Turbocargador 1- Dato Vélido pero Por Arriba del

Rango Normal de Operacién, Nivel Menos Severo
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
531 Circuito de la Vélvula Electrénica de Control de Inyeccién de
Combustible - Existe Condicién
532 Velocidad/Posicién del Ciguefal del Motor - Dato Errético,
Intermitente, o Incorrecto
Sensor de Posicién/Velocidad del Arbol de Levas del Motor -
2322 e :
Dato Errético, Intermitente, o Incorrecto
2345 Velocidad 1 del Turbocargador - Velocidad de Cambio Anormal
Temperatura de Entrada de la Turbina del Turbocargador - Da-
2346 tos Validos pero Arriba de la Gama Normal de Operacién - el
Nivel Menos Grave
Temperatura de Salida del Compresor del Turbocargador
2347 (Calculada) - Dato Valido pero Por Arriba del Rango Normal de
Operaciéon - Nivel Menos Severo
Circuito de Control de la Véalvula EGR - Voltaje Por Debajo de lo
2351 )
Normal o en Corto con Fuente Baja
Circuito de Control de la Valvula EGR - Voltaje Por Arriba de lo
2352
Normal o en Corto con Fuente Alta
Circuito de Control de la Véalvula EGR - Sistema Mecanico Sin
2357 )
Responder o Fuera de Ajuste
5363 Circuito de Salida 2 Excitador del Actuador del Freno del Motor
- Voltaje Por Debajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
2367 Circuito de Salida 2 Excitador del Actuador del Freno del Motor
- Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
2369 Circuito Controlador del Freno del Motor (Escape) - Voltaje
Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
2371 Circuito Controlador del Freno del Motor (Escape) - Voltaje
Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
5373 Circuito del Sensor de Presiéon del Gas de Escape - Voltaje

Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
2374 Circuito del Sensor de Presién del Gas de Escape - Voltaje
Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
Circuito de Control del Ventilador - Voltaje Por Arriba de lo Nor-
2377
mal o en Corto con Fuente Alta
5387 Circuito Excitador del Actuador del VGT (Motor) - Sistema
Mecénico No Respondiendo o Fuera de Ajuste
5308 Temperatura del Aire Ambiente - Dato Erratico, Intermitente, o
Incorrecto
Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 1 - Fuera de
2442 ; P
Calibracién
Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 2 - Fuera de
2443 ; P
Calibracién
Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 3 - Fuera de
2444 ; P
Calibracién
Excitador del Solenoide del Inyector del Cilindro 4 - Fuera de
2445 ; P
Calibracién
Nivel del Refrigerante - Dato Vélido pero Por Debajo del Rango
2448 2 :
Normal de Operacién - Nivel Menos Severo
2449 Control del Actuador VGT - Fuera de Calibracién
Temperatura de Entrada de la Turbina del Turbocargador
2451 (Calculada) - Dato Valido pero Por Arriba del Rango Normal de
Operacioén - Nivel Moderadamente Severo
5555 Circuito 1del Calentador del Aire de Admisién - Voltaje Arriba
de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
Circuito 1del Calentador del Aire de Admisién - Voltaje Abajo
2556 )
de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
Control del Actuador VGT - Dispositivo o Componente Inteli-
2634
gente Defectuoso
2635 Circuito Excitador del Actuador VGT - Existe Condicién
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
2636 Circuito Excitador del Actuador del VGT - Velocidad de Actua-
lizaciéon Anormal
2771 Sensor nox de Salida de Postratamiento - indice de Actualiza-
cién Anormal
772 Nox de la Salida del Postratamiento - Dato Valido pero Por
Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Menos Severo
5773 Nox de la Salida del Postratamiento - Dato Vélido pero Por
Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Mas Severo
2063 Temperatura del Refrigerante del Motor - Dato Valido pero Por
Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Menos Severo
2064 Temperatura 1 del MUltiple de Admisién - Dato Valido pero Por
Arriba del Rango Normal de Operacién - Nivel Menos Severo
5973 Presiéon 1del Multiple de Admisién - Dato Erratico, Intermitente,
o Incorrecto
Temperatura de la Unidad de Dosificacién de Fluido de Postra-
2976 . o -
tamiento - Datos Erréticos, Intermitentes o Incorrectos
Circuito del Sensor de Temperatura de Admision del SCR de
3142 Postratamiento - Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con
Fuente Alta
Circuito del Sensor de Temperatura de Admisiéon del SCR de
3143 Postratamiento - Voltaje Abajo de lo Normal o en Corto con
Fuente Baja
Temperatura de Admisién del SCR de Postratamiento - Datos
3144 " h
Erraticos, Intermitentes o Incorrectos
Sensor de Temperatura del Gas de Admisién SCR de Postrata-
3145 - P )
miento - Indice de Cambio Anormal
Circuito del Sensor de Temperatura de Salida del SCR de
3146 Postratamiento - Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con

Fuente Alta
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
Circuito del Sensor de Temperatura de Salida del SCR de
3147 Postratamiento - Voltaje Abajo de lo Normal o en Corto con
Fuente Baja
Sensor de Temperatura del Gas de Salida SCR de Postrata-
3149 X o )
miento - Indice de Cambio Anormal
Sistema de Catalizador SCR del Postratamiento Faltante -
3151 . L
Existe Condicién
Sensor de Temperatura de Entrada SCR de Postratamiento
3163 . ;
Intercambiado - Descalibrado
Temperatura de Entrada SCR de Postratamiento - Datos
3164 Validos pero Arriba de la Gama Normal de Operacién - el Nivel
Menos Grave
Temperatura de Salida SCR de Postratamiento - Datos Vélidos
3236 pero Arriba de la Gama Normal de Operacién - Nivel Modera-
damente Grave
3237 Circuito del Calentador 1 de Linea de Fluido de Postratamiento
- Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
3738 Circuito del Calentador 1 de Linea de Fluido de Postratamiento
- Voltaje Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
3239 Circuito del Calentador 2 de Linea de Fluido de Postratamiento
- Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
3242 Calentador del Tangue de Fluido de Postratamiento - El Siste-
ma Mecanico No Responde o Esta Desajustado
3758 Circuito del Calentador 1 de la Linea de Fluido de Postrata-
miento - Corriente Abajo de lo Normal o Circuito Abierto
3261 Circuito del Calentador 2 de la Linea de Fluido de Postrata-
miento - Corriente Abajo de lo Normal o Circuito Abierto
3326 Sistema del Sensor del Pgdal o Palanca del Acelerador Multi-

plexado SAE J1939 - Indice de Actualizacién Anormal
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Cédigos de falla

Cédigo Descripcién
Sistema de Recirculaciéon del Gas de Escape del Motor (EGR)
3382 - Dato Vélido pero Por Debajo del Rango Normal de Operacién
- Nivel Moderadamente Severo
Sistema de Recirculaciéon del Gas de Escape del Motor (EGR)
3383 - Dato Valido pero Por Arriba del Rango Normal de Operacién -
Nivel Moderadamente Severo
3422 Circuito del Calentador 3 de Linea de Fluido de Postratamiento
- Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
3428 Circuito del Calentador 3 de la Linea de Fluido de Postrata-
miento - Corriente Abajo de lo Normal o Circuito Abierto
3426 Circuito del Calentador 4 de Linea de Fluido de Postratamiento
- Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
3429 Circuito del Calentador 4 de la Linea de Fluido de Postrata-
miento - Corriente Abajo de lo Normal o Circuito Abierto
3492 Reloj de Tiempo Real - Velocidad de Cambio Anormal
Sensor de Posicién del Actuador del Regulador de Admision
3539 del Motor - Voltaje Arriba de lo Normal, o en Corto con Fuente
Alta
Sensor de Posicién del Actuador del Regulador de Admision
3541 del Motor - Voltaje Debajo de lo Normal, o en Corto con Fuente
Baja
3542 Sensor de Posicién del Actuador del Regulador de Admision
del Motor - Dato Errético, Intermitente o Incorrecto
3548 Unidad de Dosificacién del Fluido de Escape Diesel de Postra-
tamiento Pérdida de Cebado - Existe Condicién
Controlador del Fluido de Postratamiento - Datos Erraticos,
3557 .
Intermitentes o Incorrectos
3558 Unidad de Dosificacién de Fluido de Postratamiento - Voltaje

Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
3559 Unidad de Dosificacién de Fluido de Postratamiento - Voltaje
Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
356 Unidad de Dosificacién de Fluido de Postratamiento - Corrien-
te Abajo de lo Normal o Circuito Abierto
Relevador del Calentador de la Linea de Fluido de Postrata-
3562 miento - Voltaje Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente
Alta
Relevador del Calentador de la Linea de Fluido de Postrata-
3563 miento - Voltaje Abajo de lo Normal, o en Corto con Fuente
Baja
3564 Relevador del Calentador de la Linea de Fluido de Postrata-
miento - Corriente Abajo de lo Normal o Circuito Abierto
3565 Valvula de Dosificaciéon de Fluido de Postratamiento - Voltaje
Arriba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
3566 Valvula de Dosificaciéon de Fluido de Postratamiento - Voltaje
Abajo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
3567 Valvula de Dosificacién de Fluido de Postratamiento - Corrien-
te Abajo de lo Normal o Circuito Abierto
3568 Valvula de Dosificacién de Fluido de Postratamiento - El Siste-
ma Mecanico No Responde o Esta Desajustado
Lineas de Entrada de la Unidad de Dosificacién de Fluido de
3569 Postratamiento - El Sistema Mecénico No Responde o Esta
Desajustado
3571 Sensor de Presién del Fluido de Postratamiento - Voltaje Arri-
ba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
Sensor de Presién del Fluido de Postratamiento - Voltaje Abajo
3572 X
de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
Sensor de Presién del Fluido de Postratamiento - Datos
3574 Validos pero Abajo de la Gama Normal de Operacién - Nivel

Moderadamente Grave
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
Sensor de Presién del Fluido de Postratamiento - Datos
3575 Validos pero Arriba de la Gama Normal de Operacién - Nivel
Moderadamente Grave
3576 Calentador del Tanque de Fluido de Postratamiento - Corrien-
te Abajo de lo Normal o Circuito Abierto
3577 Valvula de Retorno de Fluido de Postratamiento - Voltaje Arri-
ba de lo Normal o en Corto con Fuente Alta
Valvula de Retorno de Fluido de Postratamiento - Voltaje Aba-
3578 . )
jo de lo Normal o en Corto con Fuente Baja
3579 Valvula de Retorno de Fluido de Postratamiento - Corriente
Abajo de lo Normal o Circuito Abierto
3506 Sensor de Presién del Fluido de Postratamiento - Datos Errati-
cos, Intermitentes o Incorrectos
3597 Controlador de Fluido de Postratamiento - indice de Actualiza-
cién Anormal
Controlador del Fluido de Postratamiento - Recibié Datos de
3598
Red con Error
3612 Unidad de Dosificacién de Fluido de Postratamiento - El Siste-
ma Mecanico No Responde o Esta Desajustado
Posicién de Tobera VGT del Motor - Sistema Mecéanico No
3616 - .
Respondiendo o Fuera de Ajuste
Temperatura del Controlador de Fluido de Postratamiento -
3648 Datos Validos pero Arriba de la Gama Normal de Operaciéon
- Nivel Moderadamente Grave
Temperatura del Tanque del Fluido de Postratamiento - Datos
3651 Validos pero Abajo de la Gama Normal de Operacién - Nivel
Moderadamente Grave
3679 Unidad de Dosificacién del Fluido de Postratamiento - Raiz del

Problema No Conocida
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
Suministro de Potencia del Sensor nox de la Salida del Postra-
3681 . o A
tamiento - Datos Erraticos, Intermitentes, o Incorrectos
Memoria de Calibracién del Médulo de Control del Motor - Dis-
3697 o ;
positivo o Componente Inteligente Defectuoso
Relevador del Calentador de la Linea de Fluido de Postrata-
3713 miento - El Sistema Mecanico No Responde o Esta Desajusta-
do
Nox de Entrada del Postratamiento - Datos Validos pero Arriba
3726 de la Gama Normal de Operacion - Nivel Moderadamente
Grave
Interruptor del Gobernador Auxiliar del Motor - Velocidad de
3735 !
Actualizacién Anormal
Controlador de Fluido del Escape Diesel del Postratamiento -
3736 p ;
Causa Raiz No Conocida
Actuador de Suministro Neumaético - Dato Valido pero Por De-
3738 bajo del Rango Normal de Operacién - Nivel Moderadamente
Severo
Sensor de nox de Salida del Postratamiento - Datos No Racio-
3749 . =
nales - Alta Dispersién
3866 Calidad del Fluido de Postratamiento - Datos Vélidos pero
Abajo de la Gama Normal de Operacién - Nivel Mas Grave
Calidad del Fluido de Postratamiento - Datos Validos pero
3867 Abajo de la Gama Normal de Operacién - Nivel Moderada-
mente Grave
Calidad de Fluido de Postratamiento - indice de Actualizacién
3868
Anormal
3876 Calidad del Fluido de Postratamiento - El Sistema Mecénico
No Responde o Esté Desajustado
3877 Calidad del Fluido de Postratamiento - Dispositivo o Compo-

nente Inteligente Dafiado
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Cédigos de falla

Cédigo Descripciéon
3878 Calidad del Fluido de Postratamiento - Datos Erraticos, Inter-
mitentes o Incorrectos
3879 Calidad del Fluido de Postratamiento - Datos Validos pero

Arriba de la Gama Normal de Operacién - Nivel Mas Grave

3N




Indice

A
Abastecimiento ......ccccceeveeeerccreiennn, 203
Abastecimiento del fluido. 234
ABS ... e 218
Aceite del motor................ w227
Acelerador electrénico.......ccccecuevnee. 101
Acoplamiento del remolgue o
acopPlado ... 152

Acoplamiento del semirremolque.. 150
Aire acondicionado..........
Ajuste de la suspensién
Alimentacién de combustible......... 206
Antes de poner el motor

eN Marcha....ceeeeeeeeeeeeeins 94
Anulacion del acelerador............oc...... 218
Arbol de transmisién (cardan) ........ 244
Arrangue del motor con bateria

auxiliar
Articulaciéon del comando de la caja

de velocidades - lubricacion.......... 239
Asentamiento....eeeecceeececeene
Asiento central...

N NEUMALICA ..o
Asiento del conductor con ajuste
manual Co16y CIMO9.......ccveeerrerne 86
Asiento del conductor con suspensiéon
NEUMALICA. .t 81
Asiento del conductor con suspensiéon
neumatica “extra confort”............... 83
ASIENTOS .. 267
ASIENTOS e 81
Asistencia de arranque
en pendientes......eeeeeeeeeeees 98
B
Baliza triangular de seguridad y
herramientas ......ccoooeveeveneccsecnnnnne 185
Bateria y sistema de cargaO............. 198
Blogueo de diferencial entre gjes.....95
BOCING .o 41
Botdn de accionamiento de la
columna de direccidn.......eeeeeneee. 46
Bujes del eje del comando de
accionamiento de embrague
lubricacion ... 231
Burletes de goma y escobillas de
limpiaparabrisas......ccooveeeeereernnnns 267

312

(o4

Cabina basculante.......cccoeeveverernnae.
Cabina basculante ...
Cabina dormitorio.......eceeceecreecnne.
Cabina rebatible......ccccocoeeeerecrcerenne
Caja de cambios automatizadas

EAITI09 LA/ EAT09 LB/

F-TIE316D-LSE .....cccoeveeereereereererernes 130
Caja de fusibles en la caja

de bateria
Caja de velocidades (EATON-FS)
Caja de velocidades (EATON-FTS) 237
Caja de velocidades EATON FS-5406/

FS-6306-A/B..oeeeeeeereeeeeeeeeeererenis 15
Caja de velocidades EATON FS-5406/
FS-6306-A/B...oceeeereereereeeeeeeeererienis 17

Caja de velocidades EATON FSO-

4505 C e 13
Caja de velocidades EATON FTS-

TOTOBLL e N9
Caja de velocidades EATON FTS-

TOTI2L e 123

Caja de velocidades ES 112009........... 129
Calidad del combustible
Diesel/Gasoil ...
Cambio de carril
Cambio de la bateria del control

[£] 0 [0 (o T 51
Cambio de las escobillas.................... 262
Cambio del fluido de embrague y

purga del sistema .....ccoceeverrerrennen. 230
CAPO.iieee s 38
(=T oo JNU 42
Capd CO16y C1MOQ.....eveeeveae .39
Carga de combustible.. ..215
Carga de lubricante......ccccoeeceeveeenee. 238
Central eléctrica de fusibles y relés 170
Cierres y comandos.......ceeeeeeeereeeerrenenns 42

Cinturdn de seguridad subabdominal -
estatico central......ceeeeeeeeeceecceecnne.
Cinturones de seguridad. .

Cinturones de seguridad........ccc.....
Cinturones de seguridad de tres
puntos - retractil inercial..........cc....... 89
Circulacién interna de aire.......... .
Columna de direccién ajustable........ 53
Comando de distribucion del flujo de




Indice

Comando de intensidad de flujo de
AN e
Comando de la temperatura del flujo
AE AIMB .
Compartimiento del Motor .
Conduccién del vehiculo............cu......
Conector de alimentacion del sistema
ABS...o e 161
Conector para acelerador remoto.. 158
Conector para instalacién de

iluminacién adicional ... 154
Conector para instalacién de
iluminacién adicional ... 158

Conector para instalaciéon de
iluminacién adicional (sin
semirremolgue o acoplado)

Conectores NneUMAticos......cccvevevnenee

Conexiones adicionales del sistema

de aire comprimido .......ccccecveverennee. 219
Contactoy arranque......eeeeeeecvennene 50
Control automaético de velocidad....137
Control de traccion........ceeeeeccreicnne. 97
Control electrénico del acelerador. 102
Correa de accionamiento................... 202

Correay alternador
Crigue/Gato elevador y llave de

FUEAAS.....coiuerereretcesesese s sesse e 185
Cuidado y conservacion

del vehiCulo e 99
[@LE] o F=To [0 13U 266
Cuidados con la tapa del depdsito

durante el abastecimiento.............. 110
Cuidados de los cinturones de

SegUrNdad ... 92
D

Datos técnicos Caja de velocidades -
Relaciones de transmision............. 275

Datos técnicos Capacidades (litros)....
284 e

Datos técnicos

Dimensiones (MmM) ...cccccccvererennn. 286
Datos técnicos

Direccién - Alineacion ... 281
Datos técnicos Eje trasero.. ..278
Datos técnicos Embrague .. ...278
Datos técnicos Frenos.........ccccccueueee.. 282
Datos técnicos Motor Cummins Diesel

ISBE4 4,50 ...t 272

Datos técnicos Motor Cummins Diesel

ISBEO 6,7 ..o 273
Datos técnicos Motor Cummins Diesel
ISL 8,9 e

Datos técnicos Pesos (kg)
Datos técnicos Ruedas.........ccoecucu...
Datos técnicos Sistema de

enfriamiento .....eeecceceeeenen 282
Datos técnicos Sistema eléctrico...279
Datos técnicos Suspension.............. 280
Deposito de expansion. ... 203
Depdsito del sistema SCR................. 109

Depositos de aire comprimido......... 220
Desacoplamiento del

SemMirremMolque .....eeceeeceeerernee 148
Desactivacién mecanica del freno de
estacionamiento.....ceeveevevenee. 224

Desempafiamiento del parabrisas ...57
Desmontaje y montaje del filtro

secador de air€.....veeeeeveerverensennns 222
Desplazamiento de la

quinta rueda.......oceeeeeeeeceeeeeeeeeees 162
Desuso prolongado........cccceeecureennee. 268

Diagnostico de abordo ..., 189
Diagnostico de abordo ... 190
Diagndstico de falla........ .

Diagndstico electrénico.
Direccioén hidraulica.........

Distribucién de la carga....................::.163
E

Economia de combustible................. 135
Eje delantero........cccouvunue. 242

Eje traSero .. 239
EMDrague......eceeceeeeeeeeeeees 230
Encendedor de cigarrillos..................... 4]
Encerado del vehiculo............ .266
Entrada y salida de la cabina............... 61

Equipo de calefaccién del sistema

Espejos retrovisores....
Espejos retrovisores
Espejos retrovisores C916 Y C1119.....75
EXTINTOr it 185

313



Indice

Faros - Luz alta ...cccccoeeevevececceeceecne
Farosy cromados .......cceeeeeveerereenenns
FelicitaCionEs........oceeeeveeececeeeeeesieienne
Filtro de air@......ccoeveeveveveenenee
Filtro de aire C916 Y C1119
Filtro de aire del accionamiento
neumatico de la caja

de velocidades.......ececerernnne. 239
Filtro de cabina (todos excepto

CATE Y CIMO) .o 226
Filtro de combustible del motor.....208
Filtro secador de aire......cccccoeeevvervvnne. 221

Filtro secador de aire del sistema

de post-tratamiento......cccccoeeeeeeee.
Filtro secundario........cco......
Filtro separador de agua.. ..
Fluido del Sistema SCR.........ccccuu.....
Fluido hidrdulico de la bomba de

basculamiento......ccccoeeeveccvicinee 265
Freno del semirremolque o

F=ele] 0] = Te [0 1NN 142
Frenos. .

G
Gasoil de verano o de invierno.......... 216
Generalidades para la

CONSEIVACION. .ottt 187
Glosario de simbolos........ccccoecvecreenenee. 5
|

Identificacion de terminales para

los modelos con enganche para

acoplado (7 pines) ...cecveveeverereenne. 156
|dentificacién de terminales para

los modelos con enganche para

semirremolque (15 pines)............... 155
Identificacion del vehiculo... .
Indicador de nivel
Indicador de nivel de combustible....16
Indicador de temperatura

del MOtOr .. 15
Indicador del nivel del

sistema SCR.....cocoveeeeeeee s 16
Indicadores de presiéon de aire del

sisterna de freno ......ccceeeeccvecvereneenne 17

314

Indicadores sonoros........ccceeeeeveueecnne. 28
Informacién complementaria.............. 6
Informaciones para el uso correcto
del aire acondicionado .........ccccecuuee. 59
Inspeccién de los cinturones de
[T ={U] 4o I=To IR 92

Instalacién de la rueda de auxilio....251
Instrucciones para entrada y salida de

la cabina C916y C1M9.......cceeeverennne 68
INtErruUPtOr +/- e 45
Interruptor de accionamiento de aire

acondicionado ........cceveeeeneenneieneens 44

Interruptor de accionamiento de freno
motor..
Interruptor de accionamiento del aire
acondicionado .......eceeeeeeerereeann 58
Interruptor de accionamiento del
freno MOotor . 146
Interruptor de blogueo de diferencial
(6x4)...
Interruptor de control automatico de

velocidad.....csieseee e 45
Interruptor de control de espejos

FEtrOVISOIES. ...t 74
Interruptor de elevacién del tercer

€8 (BX2) et 46
Interruptor de levantavidrios

ElECTNCO e 44
Interruptor de lUCES.....oeceeveeeceeee 42
Interruptor de lUCes.....eeeeeeeereene. 470

Interruptor de luces de emergencia.44
Interruptor de recirculacion del aire

acondicionado .......eeeeeveeeeeererenenns 44
Interruptor de recirculaciéon del aire

acondicionado ........ceeeeveveeeeeerennnnn 58
Irregularidades en el

funcionamiento.........ceceeecnne. 166

L

Lavado del vehiculo.....
Lavaparabrisas ......
Lavaparabrisas ...
Levantavidrios eléctricos
Liberacién de la rueda de auxilio ... 249
Liberacién de la rueda de auxilio
(1R Z @ 1<) F— 251
Liberacién de la rueda de auxilio
(vehiculo tractor)
Limpiaparabrisas .........cceecnnee.




Indice

LimpiaparabriSas ........eeeerennas 54
Limpiaparabrisas .......ceceeeennne. 261
Limpieza de las escobillas del
PArADIISAS ..o 261
Limpieza del tapdn magnético de
([ g =Y [ 241

Llave con control remoto....

Llave sin control remoto.. .49
Llave sin control remoto........ccccouuueeee. 53
Llave y control remoto......ccceceierennee 49
Lubricacién del perno de
punta de €J€ ..o 242
Luces de advertencia de baja presion
de aire del sistema de frenos........... 22

Luces de advertencia de baja presion
de aire del sistema de frenos en la
funcion EBD (ABS trasero) ............. 24

Luces de marcha atras .

Luces externas.......ccceeuun.

Luces indicadoras de giro ........cc.cc.uu.... 27
Luces indicadoras de viraje ................. 48
Luz altay baja ...cccccceeeeeerecceeceeeeeene 47
Luz de advertencia de agua en el filtro
separador de combustible................ 19
Luz de advertencia de alta
temperatura del motor........ccceeuue.... 20
Luz de advertencia de baja presién de
aceite del Motor.....ececeverciennns 20
Luz de advertencia de bajo nivel de
combustible ... 21
Luz de advertencia de bajo nivel de
liquido refrigerante ......cccccoeeeeeeecveecene. 21
Luz de advertencia de falla en el
tacografo ... 22

Luz de advertencia de fallaen la
transmision (solo cajas serie FTS). 21
Luz de advertencia de mantenimiento

de MOLON s 19
Luz de advertencia de motor............... 18
Luz de advertencia de motor............ 105
Luz de advertencia de parada

obligatoria de motor.......ccoeeeeneeee. 18
Luz de advertencia de parada

obligatoria de motor.......ccccecuevneeee. 104
Luz de advertencia de restriccién en la

admision del filtro de aire................... 22
Luz de advertencia de traba

de cabiNa.....ooeeeeeeeeeeee s 23

Luz de advertencia del sistema ABS

del semirremolque .....coceeeeeeerevnene. 24
Luz de advertencia del sistema de
carga de baterfa.......coeeeeveeeeeecrernnne. 23
Luz de advertencia del sistema de
carga de bateria......cccoeeeveveverernnne. 198
Luz de advertencia del sistema de
frenos ABS ... 24
Luz de lectura....eecceeeeeeeceeee 43

Luz indicadora de asistencia de
arrangue en pendientes (HSA) ..... 25
Luz indicadora de eje trasero elevado
(S U
Luz indicadora de freno motor...
Luz indicadora de luces altas.............
Luz indicadora de mal funcionamiento
del sistema SCR......ccooeceveeeceeeceee 18

Luz indicadora de precalentamiento

del MOtOr . 24
Luz indicadora del blogueo del
diferencial entre ejes (6x4)............... 27
Luz indicadora del freno de
estacionamiento....ececcceinnnns 23
Luz indicadora del sistema antirrobo
FOrd PATS ..ot 26
Luz indicadora del sistema de control
automatico de velocidad................... 27
Luz indicadora del sistema de control
de tracCion .. 25

Luz indicadora del sistema de
localizacién y blogueo auténomo.26

LUZ INTEIHON e 43
M
Maniobras de seguridad....................... 99
Mantenimiento .
Matafuego .....cccccvveeeeceeeeeeeeeeeee s
Mddulo de control electrénico de
MOTON e 101
Motor electrénico.....ceeceeccrecrnes 100

315



Indice

Neumaéticos con baja presién de
INFlAdO e 248
Neumaticos con excesiva presion de
INFlAdO e
Nivel de fluido...........
Nivel del lubricante
Nivel del lubricante
Nivel del lubricante

(o]

Operacién del conjunto camiény
semirremolque o acoplado............. 145
Operaciones a bajas temperaturas..93

P
Panel de instrumentos........ccccoeuueuuee. 267
Parabrisas

Parpadeo de luz alta.....cooeeeeeveevennnee. 47
Piezas plasticas externas.................. 266

Porta objetos .......cccceuene.
Presién de inflado...
Primeros rodajes .......ceeecveeeeeevennns
Procedimiento de arranque luego de

la sustitucion del filtro separador de

agua.
Proteccién anticorrosiva
Puesta en marcha .....ccccooveveeevcrnecnnee.
Puntos de mantenimiento

COIB Y CIMO9 .. 193
Puntos de mantenimiento

PENOAICO = 4X2 oo 194
Puntos de mantenimiento

PEriOAICO = BX2 e 195
Puntos de mantenimiento

PEriddiCO = BXL v 197
Puntos de mantenimiento

periddico - Tractor ....eeccveveienne 196

Purga del filtro separador de agua. 210
Purgado del sistema de embrague.231

Q

Quinta rueda o plato
de enganche ... e 244

316

R

Reabastecimiento ......ccoceeeecrvecrnnes 109

Reemplazo de una llave extraviada o
un mando a distancia.. .52

Reemplazo de la bateria
Regulacion de la suspension
neumatica del 3° gje ....vevererennne.
Regulacion de marcha lenta.
Regulacion del ajuste automatico de
frenos — Freno a tambor tipo “S” 224
Regulacion inicial .....c.cceveeeeeeeceeecene. 225
Rejillas direccionales ........ccveeeevevennee. 56
Remocién de los guardabarros
traseros.
Remolque del vehiculo...........
Revisiones periddicas......
Rotacién de neumaticos
Rueda de auxilio, crigue, llave de
ruedas y gancho de remolqgue...... 246
Ruedas..
Ruedas y neumaticos
Ruedas y neumaticos

S
Seguridad por medio de controles

electréniCoS. ... 7
Sensor del nivel de agua.................. 203
Signos de corrosiOn.....ececeeenee 199
Sistemade alarma......cceeeeeeerenee 140
Sistema de diagndstico de motor..103
Sistema de enfriamiento................ 203
Sistema de enfriamiento del aire

(iNtercoOler) ... 217
Sistema de frenos antibloqueo

(N =15 T 139
Sistema de post-tratamiento.......... 106
Sistema de seguridad

de l0S frenos.... e 143
Situacién de emergencia... 140
Situaciones de emergencia............... 144
Suspension delantera......ooeveeeenee. 242
SuUSPEeNSION trasera ....eeeeeeeeeenne. 243
Suspension trasera 6X2..... 243
Suspension trasera neumatica.......... 96

Suspension trasera neumatica....... 268
Suspensor de 3° €€ .

Sustitucién de la rueda...
Sustituciéon de ldAmparas




Indice

Sustituciéon de ldmparas

CATB Y CIMIO.eeeeeereee e 259
Sustitucion de los filtros de

combustible ..., 209
Sustitucion del aceite..........ccueeee. 229
Sustitucion del elemento filtrante de

la direccion hidraulica........ccvevnneee. 233

Sustitucion del filtro de aire del
sistema de post-tratamiento........ 223
Sustitucion del fluido ... 234
Sustitucién del fluido del sistema de
enfriamiento ...,
Sustitucién del lubricante
Sustitucioén del lubricante
Sustitucioén del lubricante
Sustitucion de ruedas........ccoocvevennenee

T

Tablero de instrumentos........cccoecveueee. 12
Tacografo digital......ccceeeeeceeccvicviieinne 13
Tacografo semanal .......cccveeveevireienne 13
Tacémetro

Tacémetro

Tapa del depdsito de combustible .60
Techo ventilante........ecceecceecnnee. 56
Todos excepto C916 y C1119..... ..79
Tomadel2 V... L4
Toma de aire....... .46
Toma eléctriCa ..o 147
TUrbo COMPIESOr...uecceeeeeeeveeeean 165

\"

Véalvula moduladora de freno de
estacionamiento y emergencia.... 140

Valvulas termostéaticas........ccccuuuee... 204
Ventanillas.......ececeececcee 75
Ventilacién de la caja

de velocidades.......vcveccrererennne. 236
Ventilacién de la caja

de velocidades.......ccvveecverervererenne. 239
Ventilacion del je v 241
Ventilacion y calefaccion........ee.. 56
Ventilador del radiador con embrague

de acoplamiento viscoso................ 217

Verificacién al conducir el vehiculo.187
Verificacién de las escobillas del

ParabriSas ......ceeeeeceeee e 261
Verificacién del fluido lava

PArADIISAS ..
Verificaciones diarias
Verificaciones mensuales.................. 187
Verificaciones necesarias.........c....... 264
Verificaciones semanales.. ...186
ViIAMOS. ettt 266
Visor de datos con caja de cambios

automatizada......cccoevevececeecceene 31
Visor de datos con la caja de cambios

MANUAL . 29
Vista frontal ... 36
Vista TraSera ....eeeeeeerseeeeeeee e 37

317



Notas

318



Notas

319






