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Componentes del sistema CS

Componentes del sistema CS

1 Caja de cambios manual 8 Contactos del pedal del embrague

2 Cilindro de carrera longitudinal 9 Alojamiento de la palanca de cambios

3 Cilindro de carrera lateral 10 Indicador de marchas con zumbador

4 Cilindros de accionamiento para 11 Unidad de mando con enchufe codificado
la seccion de doble gama 12 Interruptor de diagndstico para programa

5 Sensores de posicion de pruebas

6 Deteccion de velocidad 13 Toma de diagndstico

7 Vilvulas solenoide 14 Relé de retardo
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Cadigos de fallo

Caodigos de fallo

Los cddigos de fallo se generan en la unidad de

mando cuando se detectan anomalias en el fun-
cionamiento del sistema CS.

La experiencia muestra que la causa se encu-
entra casi siempre fuera de la unidad de mando,
por ejemplo, en sensores, vdlvulas solenoide,
cableado y conectores. Por ello, buscar la causa
en primer lugar fuera de la unidad de mando.

En la lista de c6digos de fallo hay una descrip-
cion de las condiciones que se aplican para que
se genere el codigo de fallo y se sugieren medi-
das adecuadas. En el comentario se describe el
efecto del fallo en la funcion de cambio de
marchas de la unidad de mando.

Cuando se ha producido un cédigo de fallo,
puede afectar en ciertos casos la funcién ordi-
naria de maniobra de cambios o de seleccion de
marcha. Conectando y desconectando la ten-
sion a la unidad de mando, se obtiene de nuevo
la funcidn ordinaria, a pesar del codigo de
fallo, siempre que no surja de nuevo el fallo.
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Hay tres categorias diferentes de c6digo de
fallo:

A,ByC

A: Se produce en caso de deteccion eléctrica de
fallos en componentes eléctricos (incluy-
endo conectores y cableado).

B: Pueden generarse como A o en caso de
atasco mecdanico. En primer lugar, tratar de
averiguar si el cédigo de fallo se produce
debido a atasco mecdnico o a ajuste

incorrecto.

C: Puede producirse como A o debido a
manejo incorrecto. Si no se ha detectado
ningun fallo eléctrico, averiguar mediante
una charla con el conductor si se trata de
manejo incorrecto.

La categoria A puede remediarse sin investiga-
cion adicional.

Las categorias B y C requieren comprobar

minuciosamente la causa.



Cddigos de fallo

Cambio de emergencia

Si se ha conducido el vehiculo al taller con cam-
bio de emergencia, girar el conmutador de vueltaa
la posicion D antes de comenzar el trabajo.
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Cddigos de fallo

Cédigo de fallo 01 Fallo: Averia interna en la unidad de mando.

Cat ia A Comentario: En caso de fallo el indicador de marchas, si lo
ategoria hay, muestra ’ BLACKBOX™.

Medida: Si el fallo ha tenido lugar varias veces, cambiar la

unidad de mando.

Cddigo de fallo 03 Fallo: Ausencia de sefial procedente del sensor de velocidad.

Causa: La unidad de mando carece de sefial de velocidad

Categoria A entrante por las clavijas 16 y 34, a pesar de que se han

cumplido las condiciones siguientes:
- El pedal del embrague est4 liberado. Las clavijas 2, 3 y 50
tienen todas una tension inferiora 9 V.

- El motor estd en marcha. La clavija 51 tiene una tensién
mayor de 10 V.

- Esta engranada una marcha con una relaciéon mayorde 8:1.
(En GR801 las marchas 2 a 7).

El codigo de fallo se produce al cabo de 5 segundos.

CAmMERLATIg:Ensane defataitel mystedasprduss rapasidas

mas alta y punto muerto.

Si desaparece el fallo, la unidad de mando funcionara de
nuevo normalmente.

El cédigo de fallo puede generarse si no se cumple una sola de
las condiciones, pero entonces se deberdn haber generado més
codigos de fallo.

Medida: Controlar el sensor de velocidad, los conectores y el

cableado.
Comprobar si patina el embrague.

Comprobar si se obtiene sefal procedente del motor a pesar de
que no estd en marcha. Esto puede ser debido a un fallo en el
puente de diodos del alternador.

Seccion: 46, 53, 72y 75.
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Cddigos de fallo

Cddigo de fallo 04

Categoria A

Cdédigo de fallo 06

Categoria A

Fallo: Contacto defectuoso en el conector del enchufe
codificado.

Causa: Cuando se conecta la tension, la unidad de mando
controla y aprueba el enchufe codificado. Se ha modificado
posteriormente el enchufe codificado.

Comentario: No se proporciona informacién alguna al con-
ductor cuando surge el fallo. El funcionamiento ordinario de
la unidad de mando no se ve afectado. El enchufe codificado
valido cuando se conect6 la tension a la unidad de mando es
valido durante todo el tiempo que estd conectada la tension.

El fallo puede ser debido a contacto defectuoso u oxidacion en
los conectores de la unidad de mando para el enchufe
codificado.

Medida: Quitar y poner el enchufe codificado. Controlar con
RURROR AR AR RIS S ddsindRtsa el

Nota: En el peor de los casos, y si no se remedia, el fallo
puede hacer que la unidad de mando utilice secuencias de
cambio incorrectas.

Fallo: Enchufe codificado no identificado.

Causa:
cambiod a tipoddd dooapdotenpoadiel siehofmeoddicmdoa de

Se produce codigo de fallo en los casos siguientes:
1. Enchufe codificado incorrecto.

2. Fallo en el conector de la unidad de mando para enchufe
codificado.

3. Launidad de mando es de una version antigua que carece
de datos para este enchufe codificado.

%ﬁ%‘;ﬁ&tﬂ‘&i{}bﬁﬂbﬁﬁ?}d’? fallo, el indicador de marchas

Medida: Quitar y poner el enchufe codificado.
Caso 1: Cambiar el enchufe codificado.
Caso 2: Cambiar la unidad de mando.

Caso 3: Cambiar la unidad de mando.
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Cadigos de fallo

Cdédigo de fallo 08 Fallo: Ausencia de sefial procedente del motor.

Causa: Ausencia de sefial de entrada procedente del alterna-
dor. La sefial indica que el alternador carga y con ello que el
motor estd en marcha.

Categoria A

b9 gl del meton U RARSE el iy IBistiohfs:

- El pedal del embrague estd liberado. Las clavijas 2,3 y 50
tienen todas una tension inferiora 9 V.

- Hay una marcha engranada.
- La velocidad es superior a 50 km/h.
El c6digo de fallo se produce al cabo de 10 segundos.

Comentario: Si hay fallo, el zumbador emite sefiales sonoras
repetidas.
Medida: Controlar el alternador los conectores y el cableado.

Seccion: 46, 53 y 75.

NOTA: La sefial cesa después de 5 maniobras de cambio.

Cddigo de fallo 09 Fallo: Embalamiento al cambiar.

Causa: Durante una maniobra de cambio, se ha aumentado la

Categoria C velocidad en tal grado que la marcha seleccionada producira
embalamiento del motor. Se interrumpe la maniobra de

cambio.

Comentario: La seleccion de la marcha que produce régimen
elevado, cerca de 3.000 r/min, puede hacer que se genere el
codigo de fallo.
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Cddigos de fallo

10

Cdédigo de fallo 11

Categoria B

Cddigo de fallo 12

Categoria B

Fallo: Movimiento de cambio hacia adelante ordenado pero
no confirmado.

Causa: Se ha ordenado carrera longitudinal hacia adelante
desde la clavija 41, pero no se ha recibido confirmacién de
esto en el plazo de 2 segundos, es decir, que la tensién que

entra por la clavija 45 sigue siendo inferiora 10 V.

Comentario: Cuando el tiempo de cambio es superior a 2,5
segundos, se interrumpe la maniobra de cambio. A las valvu-
las solenoide de punto muerto y gama alta se les aplica tension
durante 0,5 segundos para que vuelvan a la posicién de punto
muerto. Con el pedal de embrague pisado, se hace un nuevo
intento de cambio.

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

El cédigo de fallo 61 puede producirse por la misma razon.

El cédigo de fallo no se produce a una velocidad inferior a
5 km/h.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de carrera longitudinal adelante, los tubos de aire com-
primido, el sensor Hall con caja de imanes, los conectores y el
cableado.

Seccion: 87, 105.

Fallo: Movimiento de cambio hacia atrds ordenado pero no
confirmado.

Causa: Se ha ordenado carrera longitudinal hacia atrds desde
la clavija 4, pero no se ha recibido confirmacién de esto en el
plazo de 2 segundos, es decir, que la tensién que entra por la

clavija 8 sigue siendo inferior a 10 V.

Comentario: Cuando el tiempo de cambio es superior a 2,5
segundos, se interrumpe la maniobra de cambio. A las valvu-
las solenoide de punto muerto y gama alta se les aplica tension
durante 0,5 segundos para que vuelvan a la posicién de punto
muerto. Con el pedal de embrague pisado, se hace un nuevo
intento de cambio.
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Cddigos de fallo

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

El cédigo de fallo 61 puede producirse por la misma razon.

El c6digo de fallo no se produce a una velocidad inferior a

5 knvh.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de carrera longitudinal atrds, los tubos de aire compri-
mido, el sensor Hall con caja de imanes, los conectores y el
cableado.

Seccion: 96, 112.

Cédigo de fallo 13 Fallo: Movimiento de cambio hacia la derecha ordenado pero
no confirmado.

Categoria B Causa: Se ha ordenado carrera lateral hacia la derecha desde
la clavija 5, pero no se ha recibido confirmacion de esto en el
plazo de 0,5 segundos, es decir, que la tensidn que entra por la
clavija 9 sigue siendo inferior a 10 V.

Comentario: Cuando el tiempo de cambio es superior a 2,5

PEeLngise HUSTEHIBRAIR AP ORI I8 s A RO ailds sikiBa

durante 0,5 segundos. Con el pedal de embrague pisado, se
hace un nuevo intento de cambio.

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

El cédigo de fallo 53 puede producirse por la misma razon.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de carrera lateral derecha, los tubos de aire comprimido,

ghisensor Hall con caja de imanes, los conectores y el cable-

Seccion: 95 y110.
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Cddigos de fallo

Cddigo de fallo 14

Categoria B

Cddigo de fallo 15

Categoria B

12

Fallo: Movimiento de cambio hacia la izquierda ordenado
pero no confirmado.

Causa: Se ha ordenado carrera lateral hacia la izquierda desde
la clavija 23, pero no se ha recibido confirmacion de esto en el
plazo de 0,5 segundos, es decir, que la tensidn que entra por la

clavija 27 sigue siendo inferior a 10 V.

Comentario: Cuando el tiempo de cambio es superior a 2,5
segundos, se interrumpe la maniobra de cambio. A las valvu-
las solenoide de punto muerto y gama alta se les aplica tension
durante 0,5 segundos. Con el pedal de embrague pisado, se
hace un nuevo intento de cambio.

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

El codigo de fallo 52 puede producirse por la misma razon.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de carrera lateral izquierda, los tubos de aire compri-
mido, el sensor Hall con caja de imanes, los conectores y el
cableado.

Seccion: 93 y 103.

Fallo: Movimiento de cambio de gama alta a baja ordenado
pero no confirmado.

Causa: Se ha ordenado gama baja desde la clavija 24, pero no
se ha recibido confirmacién de esto en el plazo de 2 segundos,
es decir, que la tensién que entra por la clavija 29 sigue siendo
inferiora 10 V.

Comentario: Cuando el tiempo, de cambio es superjor a 2,5
segundos, se interrumpe la maniobra de cambio. A las valvu-

las solenoide de punto muerto y gama alta se les aplica tension
durante 0,5 segundos para que vuelvan a la posicién de punto
muerto. Con el pedal de embrague pisado, se hace un nuevo
intento de cambio.
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Cddigos de fallo

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

El c6digo de fallo 58 puede producirse por la misma razén.

El cédigo de fallo no se produce a una velocidad inferior a

5 km/h.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de gama baja, los tubos de aire comprimido, el sensor
Hall con caja de imanes, los conectores y el cableado.

Seccion: 84 y 114.

Cédigo de fallo 16 Fallo: Movimiento de cambio de gama baja a alta ordenado
pero no confirmado.

Categoria B Causa: Se ha ordenado carrera gama alta desde la clavija 6,

pero no se ha recibido confirmacién de esto en el plazo de
2 segundos, es decir, que la tensién que entra por la clavija 28
sigue siendo inferior a 10 V.

Comentario: Cuando el tiempo de cambio es superior a 2,5

fegundos,_ se interrumpe la maniobra de cambio. A las valvy-
as'solenoide de punto muerto y gama alta se les aplica tension
durante 0,5 segundos para que vuelvan a la posicion de punto
muerto. Con el pedal de embrague pisado, se hace un nuevo

intento de cambio.

También puede producirse el cédigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

El cédigo de fallo 57 puede producirse también por la misma
razon.

?k‘iﬁ’ﬂ{go de fallo no se produce a una velocidad inferior a

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de gama alta, los tubos de aire comprimido, el sensor
Hall con caja de imanes, los conectores y el cableado.

Seccion: 81 y 116.
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Cddigos de fallo

14

Cddigo de fallo 19

Categoria B

Cddigo de fallo 20

Categoria A

Fallo: Movimiento de cambio a punto muerto ordenado pero
no confirmado.

Causa: Se ha ordenado punto muerto desde la clavija 42, pero
no se ha recibido confirmacion de esto en el plazo de
1 segundo, es decir, que la tensién que entra por la clavija 46

sigue siendo inferior a 10 V.

Comentario: Cuando el tiempo de cambio es superior a 2,5
segundos, se interrumpe la maniobra de cambio. A las valvu-
las solenoide de punto muerto y gama alta se les aplica tension
durante 0,5 segundos. Con el pedal de embrague pisado, se
hace un nuevo intento de cambio.

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

Los cédigos de fallo 55 y 56 pueden producirse por la misma
causa.

El c6digo de fallo no se produce a una velocidad inferior a
5 km/h.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de punto muerto, los tubos de aire comprimido, el sen-
sor Hall con caja de imanes, los conectores y el cableado.

Seccion: 89 y 107.

Fallo: Interrupcion o cortocircuito en el circuito de la vélvula
solenoide de carrera longitudinal adelante.

Causa: Consumo de corriente demasiado bajo o demasiado
alto en la salida de la clavija 41 de la unidad de mando.

Comentario: Cuando se activa la vdlvula solenoide de carrera
longitudinal adelante, la unidad de mando puede detectar los
casos siguientes. Interrupcion: el circuito no consume ninguna

gPé;iaedgeenCar&céﬁcﬂg_toz consumo de corriente demasiado

Para que se genere de nuevo el codigo de fallo, es necesario que
cambie stbitamente el consumo de corriente, por ejmplo, debido
a un contacto defectuoso. Si persiste el fallo, se produciré de
nuevo el codigo de fallo la primera vez que la unidad de mando
haga el intento de activar la valvula solenoide después de
conectada de nuevo la tension.
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Cddigos de fallo

Una corriente alta podria ser debida a, por ejemplo, corto-
circuito entre espiras de la bobina de la vélvula solenoide.

Se interrumpe la maniobra de cambio. Con el pedal de embra-
gue pisado, se hace un nuevo intento de cambio al cabo de 2,5
segundos.

Medida: Controlar la vélvula solenoide de carrera longitudi-
nal adelante, los conectores y el cableado.

Seccion: 105.

Cédigo de fallo 21 Fallo: Interrupcidn o cortocircuito en el circuito de la vdlvula
solenoide de carrera longitudinal atrés.

Categoria A Causa: Consumo de corriente demasiado bajo o demasiado
alto en la salida de la clavija 4 de la unidad de mando.

Comentario: Cuando se activa la valvula solenoide de carrera
longitudinal atrés, la unidad de mando puede detectar los casos
siguientes. Interrupcion: el circuito no consume ninguna cor-
riente. Cortocircuito: consumo de corriente demasiado elevado
en el circuito.

Para que se genere de nuevo el cddigo de fallo, es necesario
que cambie subitamente el consumo de corriente, por ejmplo,
debido a un contacto defectuoso. Si persiste el fallo, se produ-
cird de nuevo el cédigo de fallo la primera vez que la unidad
de mando haga el intento de activar la valvula solenoide des-
pués de conectada de nuevo la tension.

Una corriente alta podria ser debida a, por ejemplo, cortocir-
cuito entre espiras de la bobina de la vélvula solenoide.

Se interrumpe la maniobra de cambio. Con el pedal de embra-

gue pisado, se hace un nuevo intento de cambio al cabo de 2,5
segundos.

Medida: Controlar la védlvula solenoide de carrera longitudi-
nal adelante, los conectores y el cableado.

Seccion: 112.
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Cddigos de fallo

Cddigo de fallo 22

Categoria A

Cddigo de fallo 23

Categoria A

16

Fallo: Interrupcién o cortocircuito en el circuito de la vélvula
solenoide de carrera lateral derecha.

Causa: Consumo de corriente demasiado bajo o demasiado
alto en la salida de la clavija 5 de la unidad de mando.

Comentariq: Cuando e a&tiva la Vélvulg sal noide.de carrera
lateral derecha; Ta unidad de miando puede detectar10S ¢asos

siguientes. Interrupcion: el circuito no consume ninguna cor-
riente. Cortocircuito: consumo de corriente demasiado
elevado en el circuito.

Para que se genere de nuevo el cédigo de fallo, es necesario
que cambie stbitamente el consumo de corriente, por ejmplo,
debido a un contacto defectuoso. Si persiste el fallo, se produ-
cird de nuevo el cédigo de fallo la primera vez que la unidad
de mando haga el intento de activar la valvula solenoide des-
pués de conectada de nuevo la tension.

Una corriente alta podria ser debida a, por ejemplo, cortocir-
cuito entre espiras de la bobina de la védlvula solenoide.

Se interrumpe la maniobra de cambio. Con el pedal de embrague
pisado, se hace un nuevo intento de cambio al cabo de
2,5 segundos.

Medida: Controlar la valvula solenoide de carrera lateral
derecha, los conectores y el cableado.

Seccion: 110.

Fallo: Interrupcion o cortocircuito en el circuito de la vdlvula
solenoide de carrera lateral izquierda.

Causa: Consumo de corriente demasiado bajo o demasiado
alto en la salida de la clavija 23 de la unidad de mando.

Comentario:

lateral izquierdaydadotasctie aanddyplede etetdardo s aasra
siguientes. Interrupcion: el circuito no consume ninguna cor-
riente. Cortocircuito: consumo de corriente demasiado
elevado en el circuito.

Para que se genere de nuevo el cddigo de fallo, es necesario
que cambie stibitamente el consumo de corriente, por ejmplo,
debido a un contacto defectuoso. Si persiste el fallo, se produ-
cird de nuevo el cddigo de fallo la primera vez que la unidad
de mando haga el intento de activar la vélvula solenoide des-
pués de conectada de nuevo la tension.
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Cddigos de fallo

Una corriente alta podria ser debida a, por ejemplo, corto-
circuito entre espiras de la bobina de la vélvula solenoide.

Se interrumpe la maniobra de cambio. Con el pedal de embra-
gue pisado, se hace un nuevo intento de cambio al cabo de
2,5 segundos.

Medida: Controlar la valvula solenoide de carrera lateral
izquierda, los conectores y el cableado.

Seccion: 103.

Cddigo de fallo 24 Fallo: Interrupcion o cortocircuito en el circuito de la valvula
solenoide de gama baja.

Categoria A Causa: Consumo de corriente demasiado bajo o demasiado

alto en la salida de la clavija 24 de la unidad de mando.

Comentario: Cuando se activa la valvula solenoide de gama
baja, la unidad de mando puede detectar los casos siguientes.
Interrupcién: el circuito no consume ninguna corriente. Corto-
circuito: consumo de corriente demasiado elevado en el
circuito.

Para que se genere de nuevo el cddigo de fallo, es necesario
que cambie subitamente el consumo de corriente, por ejmplo,
debido a un contacto defectuoso. Si persiste el fallo, se produ-
cird de nuevo el cédigo de fallo la primera vez que la unidad
de mando haga el intento de activar la valvula solenoide des-
pués de conectada de nuevo la tension.

Una corriente alta podria ser debida a, por ejemplo, corto-
circuito entre espiras de la bobina de la vdlvula solenoide.

Se interrumpe la maniobra de cambio. Con el pedal de embra-

gue pisado, se hace un nuevo intento de cambio al cabo de
2,5 segundos.

Medida: Controlar la vdlvula solenoide de gama baja, los
conectores y el cableado.

Seccion: 114.
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Cddigos de fallo

Cddigo de fallo 25

Categoria A

Cddigo de fallo 28

Categoria A

18

Fallo: Interrupcion o cortocircuito en el circuito de la vdlvula
solenoide de gama alta.

Causa: Consumo de corriente demasiado bajo o demasiado
alto en la salida de la clavija 6 de la unidad de mando.

Comentario: Cuando se activa la valvula solenoide de gama
alta, la uni ad%e mando pue?ie cﬁ:tecltar TS TY mgme%%es.
Interrupcion: el circuito no consume ninguna corriente. Corto-
circuito: consumo de corriente demasiado elevado en el

circuito.

Para que se genere de nuevo el cddigo de fallo, es necesario
que cambie stubitamente el consumo de corriente, por ejmplo,
debido a un contacto defectuoso. Si persiste el fallo, se produ-
cird de nuevo el cédigo de fallo la primera vez que la unidad
de mando haga el intento de activar la valvula solenoide des-
pués de conectada de nuevo la tension.

Una corriente alta podria ser debida a, por ejemplo, corto-
circuito entre espiras de la bobina de la védlvula solenoide.

Se interrumpe la maniobra de cambio. Con el pedal de embra-
gue pisado, se hace un nuevo intento de cambio al cabo de
2,5 segundos.

Medida: Controlar la védlvula solenoide de gama alta, los
conectores y el cableado.

Seccion: 117.

Fallo: Interrupcion o cortocircuito en el circuito de la valvula
solenoide de punto muerto.

Causa: Consumo de corriente demasiado bajo o demasiado
alto en la salida de la clavija 42 de la unidad de mando.

Comentario: Cuando se activa la vdlvula solenoide de punto
muerto, la unidad de mando puede detectar los casos siguien-
tes. Interrupcidn: el circuito no consume ninguna corriente.
Cortocircuito: consumo de corriente demasiado elevado en el
circuito.

Para que se genere de nuevo el cddigo de fallo, es necesario
que cambie stibitamente el consumo de corriente, por ejmplo,
debido a un contacto defectuoso. Si persiste el fallo, se produ-
cird de nuevo el cddigo de fallo la primera vez que la unidad
de mando haga el intento de activar la valvula solenoide des-
pués de conectada de nuevo la tension.
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Cddigo de fallo 29

Categoria A

05:05-56 es

Una corriente alta podria ser debida a, por ejemplo, corto-
circuito entre espiras de la bobina de la valvula solenoide.

Se interrumpe la maniobra de cambio. Con el pedal de embra-
gue pisado, se hace un nuevo intento de cambio al cabo de
2,5 segundos.

Medida: Controlar la védlvula solenoide de punto muerto, los
conectores y el cableado.

Seccion: 107.

Fallo: Interrupcién o cortocircuito en el circuito de la véalvula
solenoide de confirmacion de cambio.

Causa: Consumo de corriente demasiado bajo o demasiado
alto en la salida de la clavija 21 de la unidad de mando.

Comentario: Cuando se activa la valvula solenoide de confir-
macion de cambio, la unidad de mando puede detectar los
casos siguientes. Interrupcidn: el circuito no consume ninguna
corriente. Cortocircuito: consumo de corriente demasiado
elevado en el circuito.

Para que se genere de nuevo el codigo de fallo, es necesario
que cambie stbitamente el consumo de corriente, por ejmplo,
debido a un contacto defectuoso. Si persiste el fallo, se produ-
cird de nuevo el cédigo de fallo la primera vez que la unidad
de mando haga el intento de activar la vdlvula solenoide des-
pués de conectada de nuevo la tension.

Una corriente alta podria ser debida a, por ejemplo, corto-
circuito entre espiras de la bobina de la vélvula solenoide.

En caso de averia en la valvula solenoide, no se obtiene con-
firmacién de cambio en la palanca del CS.

Medida: Controlar la valvula solenoide de confirmacion de
cambio, los conectores y el cableado.

Seccién: 29.
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Cddigo de fallo 30

Categoria A

Cddigo de fallo 33

Categoria C

20

Fallo: Relé de seguridad defectuoso en la unidad de mando.

Causa: Cuando se pisa el embrague por primera vez después
de conectar la tension, la unidad de mando controla su relé de
seguridad tratando de activar la etapa de mando para la
vélvula solenoide de punto muerto. Si tiene éxito esto, se

puede generar el cddigo de fallo debido a las causas
siguientes:

1 Se ha aplicado tensién a una de las 7 etapas de mando a
las vélvulas solenoide por cortocircuito con +24 V, por
ejemplo, a través del cableado.

2 Elrelé de seguridad estd averiado.

Comentario: En caso de fallo, el zumbador emite sefales
sonoras repetidas y no se permite ninguna maniobra de
cambio.

Medida: Caso 1. Comprobar que no estd activada ninguna
vélvula solenoide cuando estd liberado el embrague.

Caso 2: Cambiar la unidad de mando.

Seccion: 103 a 116.

Fallo: Sefial ininterrumpida procedente del contacto superior
del pedal de embrague.

Causa: Durante 10 minutos, la tensién en la clavija 50 ha sido
mayor de 10 V. Al mismo tiempo, la tension que entra por las
clavijas 2 y 3 ha sido inferior a 10 V.

Comentario: El contacto del pedal de embrague no puede
estar cerrado tan largo tiempo durante la conduccién normal,
a menos que el conductor descanse el pie sobre el pedal de
embrague durante la conduccion.

Cuando se activa el contacto, éste activa un relé que alimenta
tension de sistema (24 V) a la clavija 50.
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En caso de fallo, el zumbador produce repetidas sefiales sono-
ras. S6lo se permite la seleccion de una marcha mads alta y
punto muerto.

Medida: Controlar el contacto superior del pedal de embra-
gue, el relé R515, los conectores y el cableado.

Seccion: 46 a 53.

Cddigo de fallo 34 Fallo: Sefiales absurdas procedentes de los contactos del
pedal de embrague.

Categoria A Causa: La tension de entrada a las clavijas 2 y 3 ha sido

mayor de 10 V. Al mismo tiempo, la tension de entrada a la

clavija 50 ha sido inferiora 9 V.

Comentario: El contacto inferior del pedal de embrague ha
estado cerrado a pesar de que el contacto superior no estaba
cerrado. Esto no debe poder ocurrir durante la conduccién

normal.

Cuando se activa el contacto inferior, se cierra y alimenta una
tension de +24 V alas clavijas 2 y 3.

Cuando se activa el contacto superior, éste activa un relé que
alimenta tension de sistema (24 V) a la clavija 50.

No se permite ninguna maniobra de cambio.

Medida: Controlar los contactos del pedal de embrague, el
relé R5135, los conectores y el cableado.

Seccion: 46 a 53.
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Cddigo de fallo 35

Categoria C

Cddigo de fallo 37

Categoria B

22

Fallo: Sefial ininterrumpida procedente del interruptor de
diagndstico.

Causa: La tension en la clavija 44 ha sido inferior a9 V
durante 60 segundos.

omentarie: FlinteIhp oL a5 S iagndstieo Ao Pedsehat

activa este sistema, cierra con masa del sistema (0 V)

Si surge este fallo tan pronto como el conductor conecta la
tension, se borrardn todos los codigos de fallo y el indicador
de marchas mostrard “ERASE”

En caso de fallo, no se puede arrancar el programa de pruebas
y la lampara de prueba estard encendida.

Medida: Controlar el interruptor de diagndstico, los conecto-

res y el cableado.
Seccion: 146.

Fallo: Ausencia de sefial de confirmacién de carrera longitu-

dinal adelante.
Causa: La unidad de mando ha detectado que la sefial de con-

firmacion en la clavija 45 ha cambiado stibitamente su nivel
de tension.

Comentario: Para que la unidad de mando pueda controlar si
desaparece la sefal, es necesario realizar una maniobra de
cambio completa. Seguidamente, cuando el embrague ha
estado liberado durante mas de 5 segundos, la unidad de
mando puede controlar que no se ha modificado la sefial de
confirmacién. El cédigo de fallo puede, p. €j., producirse si

”salta” la marcha debido a un fallo mecanico.
Si el indicador de marchas muestra ”’--”, se debe a que la uni-
dad de mando no reconoce la combinacion de sefiales.

Medida: Controlar el sensor Hall, los conectores y el
cableado.

Seccion: 87.
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Cddigo de fallo 38

Categoria B

Cddigo de fallo 39

Categoria B

05:05-56 es

Fallo: Ausencia de sefial de confirmacién de carrera longitu-
dinal atras.

Causa: La unidad de mando ha detectado que la sefial de con-
firmacion en la clavija 8 ha cambiado subitamente su nivel de
tension.

Comentario: Para que la unidad de mando pueda controlar si
desaparece la sefial, es necesario realizar una maniobra de
cambio completa. Seguidamente, cuando el embrague ha
estado liberado durante mas de 5 segundos, la unidad de
mando puede controlar que no se ha modificado la sefial de
confirmacién. El cédigo de fallo puede, p. €j., producirse si
”salta” la marcha debido a un fallo mecénico.

Si el indicador de marchas muestra ”’--”, se debe a que la uni-
dad de mando no reconoce la combinacion de sefales.

Medida: Controlar el sensor Hall, los conectores y el
cableado.

Seccion: 96.

Fallo: Ausencia de sefial de confirmacion de carrera lateral
derecha.

Causa: La unidad de mando ha detectado que la sefial de con-
firmacién en la clavija 9 ha cambiado sibitamente su nivel de
tension.

Comentario: Para que la unidad de mando pueda controlar si
desaparece la sefial, es necesario realizar una maniobra de
cambio completa. Seguidamente, cuando el embrague ha
estado liberado durante mas de 5 segundos, la unidad de
mando puede controlar que no se ha modificado la sefal de
confirmacion. El cédigo de fallo puede, p. €j., producirse si
“salta” la marcha debido a un fallo mecénico.

Si el indicador de marchas muestra ”’--”, se debe a que la uni-
dad de mando no reconoce la combinacion de sefiales.

Medida: Controlar el sensor Hall, los conectores y el
cableado.

Seccion: 95.
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Cddigo de fallo 40

Categoria B

Cdédigo de fallo 41

Categoria B

24

Fallo: Ausencia de sefial de confirmacion de carrera lateral
izquierda.

Causa: La unidad de mando ha detectado que la sefial de con-
firmacion en la clavija 27 ha cambiado stibitamente su nivel
de tension.

Comentario: Para que la unidad de mando pueda controlar si
desaparece la sefial, es necesario realizar una maniobra de
cambio completa. Seguidamente, cuando el embrague ha
estado liberado durante mas de 5 segundos, la unidad de
mando puede controlar que no se ha modificado la sefial de
confirmacion. El cédigo de fallo puede, p. €j., producirse si
’salta” la marcha debido a un fallo mecénico.

2 2

Si el indicador de marchas muestra ”’--”, se debe a que la
unidad de mando no reconoce la combinacién de sefales.

gggdida: Controlar el sensor Hall, los conectores y el cable-

Seccion: 93.

Fallo: Ausencia de sefial de confirmacion de gama baja.

Causa: La unidad de mando ha detectado que la sefial de con-
firmacion en la clavija 29 ha cambiado subitamente su nivel
de tension.

Comentario: Para que la unidad de mando pueda controlar si

dsipRRIpRARAS S RESHTeRtR TEabifab Wi mBRIgRE e
estado liberado durante mas de 5 segundos, la unidad de
mando puede controlar que no se ha modificado la sefal de
confirmacion. El cédigo de fallo puede, p. €j., producirse si
’salta” la marcha debido a un fallo mecénico.
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Cddigo de fallo 42

Categoria B

05:05-56 es

Si el indicador de marchas muestra ”’--”, se debe a que la uni-
dad de mando no reconoce la combinacion de sefiales.

Medida: Controlar el sensor Hall, los conectores y el
cableado.

Seccion: 83

Fallo: Ausencia de sefial de confirmacion de doble gama alta.

Causa: La unidad de mando ha detectado que la sefial de
confirmacion en la clavija 28 ha cambiado subitamente su
nivel de tension.

Comentario: Para que la unidad de mando pueda controlar si
desaparece la sefial, es necesario realizar una maniobra de
cambio completa. Seguidamente, cuando el embrague ha
estado liberado durante mas de 5 segundos, la unidad de
mando puede controlar que no se ha modificado la sefial de

confirmacion. El c6digo de fallo puede, p. ej., producirse si
”salta” la marcha debido a un fallo mecanico.

Si el indicador de marchas muestra ”--", se debe a que la
unidad de mando no reconoce la combinacion de sefiales.

Medida: Controlar el sensor Hall, los conectores y el
cableado.

Seccion: 81.
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Cddigo de fallo 45

Categoria B

Caddigo de fallo 46

Categoria A

26

Fallo: Ausencia de sefial de confirmacién de punto muerto.

Causa: La unidad de mando ha detectado que la sefial de con-
firmacion en la clavija 46 ha cambiado stibitamente su nivel
de tension.

Qmentarip: Paaaue fasnidad ds mandmrusdacaniralar si

cambio completa. Seguidamente, cuando el embrague ha
estado liberado durante mas de 5 segundos, la unidad de
mando puede controlar que no se ha modificado la sefial de
confirmacién. El cédigo de fallo puede, p. €j., producirse si
’salta” la marcha debido a un fallo mecénico.

Si el indicador de marchas muestra ”’--”, se debe a que la
unidad de mando no reconoce la combinacion de sefiales.

Medida: Controlar el sensor Hall, los conectores y el
cableado.
Seccion: 88.

Fallo: Activacion incorrecta de la vdlvula solenoide de gama
baja.

Causa: Se ha aplicado tension a la clavija 24 de la unidad de
mando sin que se haya ordenado maniobra de cambio.

Comentario: El codigo de fallo se produce si se ha aplicado
tension a la clavija de la unidad de mando por causas erré-
neas, p. €j., cortocircuito con +24 V.

El cédigo de fallo puede ser también debido a un fallo interno

en la unidad de mando.

En caso de fallo, el zumbador emite sefiales repetidas y no se
permiten las maniobras de cambio.

Medida: Soltar el cable de la clavija 24 y medir con un multi-
metro. Controlar los conectores y el cableado.

Cambiar la unidad de mando.

Seccion: 114.
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Cddigo de fallo 47

Categoria A

Cddigo de fallo 48
Categoria A

05:05-56 es

Fallo: Activacion incorrecta de la valvula solenoide de car-
rera longitudinal adelante.

Causa: Se ha aplicado tension a la clavija 41 de la unidad de
mando sin que se haya ordenado maniobra de cambio.

Gomentario; Rk codiag drifallp de migthspsl thaerlicgdo
neas, p. €j., cortocircuito con +24 V.

El cédigo de fallo puede ser también debido a un fallo interno
en la unidad de mando.

En caso de fallo, el zumbador emite sefiales repetidas y no se
permiten las maniobras de cambio.

Medida: Soltar el cable de la clavija 41 y medir con un multi-
metro. Controlar los conectores y el cableado.

Cambiar la unidad de mando.

Seccion: 105.

%}g%&%ﬁmﬁiﬁ%{fﬁﬁ’“eaa de la vélvula solenoide de car-

Causa: Se ha aplicado tensién a la clavija 4 de la unidad de
mando sin que se haya ordenado maniobra de cambio.

Comentario: El cédigo de fallo se produce si se ha aplicado
tension a la salida de la unidad de mando por causas erréneas,
p. €j., cortocircuito con +24 V.

El cédigo de fallo puede ser también debido a un fallo interno
en la unidad de mando.

En caso de fallo, el zumbador emite sefales repetidas y no se
permiten las maniobras de cambio.

Medida: Soltar el cable de la clavija 4 y medir con un
multimetro. Controlar los conectores y el cableado.

Cambiar la unidad de mando.

Seccion: 112.
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Cddigo de fallo 50

Categoria C

Cddigo de fallo 52

Categoria B

28

Fallo: Maniobra de cambio interrumpida.

Causa: Maniobra de cambio interrumpida debido a que se ha
soltado demasiado pronto el pedal de embrague.

Comentario: El conductor ha soltado el pedal de embrague

BB SRR EMELLR e TOHERR BFS HB Bl S g2
rumpidas. El conductor nota el fallo debido a que con frecuen-

cia se engrana punto muerto en vez de la marcha
seleccionada.

También se puede generar el codigo de fallo en caso de contacto
defectuoso en el contacto inferior del pedal de embrague.

Fallo: Senal ininterrumpida de confirmacién de carrera lateral
derecha.

Causa: La tension (superior a 9 V) se ha mantenido en la cla-
vija 9 durante mds de 1 segundo después de que la clavija 46
haya recibido tension (mds de 10 V).

GOAMEDARARIOAL 2 seiahde cRufimagion o sieha ResRanecer

punto muerto en la carrera lateral desde la derecha.

Cuando el tiempo de la maniobra de cambio excede 2,5
segundos, se interrumpe la maniobra. Se aplica tension a las
védlvulas solenoide de punto muerto y gama alta durante mas
de 0,5 segundos. Con el pedal de embrague pisado, se hace
posteriormente un nuevo intento de cambio.

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

El cédigo de fallo 14 puede producirse por la misma razon.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de carrera lateral derecha, los tubos de aire comprimido,
el sensor Hall, los conectores y el cableado.

Seccion: 88 y 95.
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Cédigo de fallo 53 Fallo: Seiial ininterrumpida de confirmacién de carrera lateral
izquierda.

Categoria B Causa: La tension (superior a 9 V) se ha mantenido en la cla-

vija 27 durante mds de 1 segundo después de que la clavija 46
haya recibido tension (mds de 10 V).

Comentario: La sefial de confirmacién no debe permanecer
durante mds de 1 segundo después de la confirmacién de
punto muerto en la carrera lateral desde la izquierda.

Cuando el tiempo de la maniobra de cambio excede 2,5
segundos, se interrumpe la maniobra. Se aplica tension a las
valvulas solenoide de punto muerto y gama alta durante mas
de 0,5 segundos. Con el pedal de embrague pisado, se hace
posteriormente un nuevo intento de cambio.

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de

cambios se atasca.

El cédigo de fallo 13 puede producirse por la misma razon.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de carrera lateral izquierda, los tubos de aire
comprimido, el sensor Hall, los conectores y el cableado.

Seccion: 88 y 93.

Cddigo de fallo 54 Fallo: Ausencia de sefial procedente del sensor de velocidad.

Causa: La unidad de mando ha medido en las clavijas 16 y 34
durante dos periodos de medicién consecutivos una velocidad
mayor de 10 km/h y una velocidad inferior a 0 km/h.

Categoria A

Comentario: En caso de fallo, el zumbador produce repetidas
sefales sonoras. S6lo se permite la seleccion de una marcha
mas alta y punto muerto.

Si desaparece el fallo, la unidad de mando funcionard de
nuevo normalmente.

Medida: Controlar el sensor de velocidad, los conectores y el
cableado.

Seccion: 71y 72.
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Cdédigo de fallo 55

Categoria B

Cddigo de fallo 56

Categoria B

30

Fallo: Sefial ininterrumpida de confirmacion de carrera longi-
tudinal adelante.

Causa: La tension (superior a 9 V) se ha mantenido en la cla-
vija 45 durante mds de 1 segundo después de que la clavija 42
haya alimentado tension a la vélvula solenoide.

Comentario: La sefial de confirmacién no debe permanecer
durante mds de 1 segundo después de la activacion de la
valvula solenoide en la carrera longitudinal desde la posicion
hacia adelante.

Cuando el tiempo de la maniobra de cambio excede

2,5 segundos, se interrumpe la maniobra. Se aplica tension a
las vélvulas solenoide de punto muerto y gama alta durante
mads de 0,5 segundos. Con el pedal de embrague pisado, se
hace posteriormente un nuevo intento de cambio.

Tan%)ién uede groducirse el cédigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

El c6digo de fallo 19 puede producirse por la misma razén.

El cédigo de fallo no se produce a velocidades inferiores a
5 kn/h.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de punto muerto, los tubos de aire comprimido, el sen-
sor Hall, los conectores y el cableado.

Seccion: 87 y 107.

Fallo: Sefial ininterrumpida de confirmacion de carrera longi-
tudinal atrés.

Causa: La tension (superior a 9 V) se ha mantenido en la cla-
vija 8 durante mds de 1 segundo después de que la clavija 42

haya alimentado tension a la vélvula solenoide.

Comentario: La sefial de confirmacion no debe permanecer
durante mas de 1 segundo después de la activacion de la
valvula solenoide en la carrera longitudinal desde atrés.

Cuando el tiempo de la maniobra de cambio excede

2,5 segundos, se interrumpe la maniobra. Se aplica tension a
las valvulas solenoide de punto muerto y gama alta durante
mads de 0,5 segundos. Con el pedal de embrague pisado, se
hace posteriormente un nuevo intento de cambio.

Tam‘ljaién uede groducirse el cédigo de fallo cuando la caja de
ambios se atasca.
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El cédigo de fallo 19 puede producirse por la misma razén.

El cdédigo de fallo no se produce a velocidades inferiores a
5 km/h.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-

E&“ﬁa‘iﬁ RIS ARERTQs ]}péltgggﬁega&ire comprimido, el sen-
Seccion: 96 y 107.

Cdédigo de fallo 57 Fallo: Sefial ininterrumpida de confirmacién de gama baja.
Causa: La tension (superior a 9 V) se ha mantenido en la cla-
vija 29 durante mds de 2 segundos después de que la clavija 6
haya alimentado tension a la valvula solenoide.

Categoria B

Comentario: La confirmacién de gama baja no debe durar
mas de 2 segundos después de que se haya ordenado gama
alta. Cuando el tiempo de la maniobra de cambio excede 2,5
segundos, se interrumpe la maniobra. Se aplica tension a las
valvulas solenoide de punto muerto y gama alta durante 0,5
segundos. Con el pedal de embrague pisado, se hace posteri-

ormente un nuevo intento de cambio.

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

El cédigo de fallo 16 puede producirse por la misma razén.

El cédigo de fallo no se produce a velocidades inferiores a
5 knv/h.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de gama alta, los tubos de aire comprimido, el sensor

Hall, los conectores y el cableado.
Seccion: 84 y 116.
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Cdédigo de fallo 58

Categoria B

Fallo: Sefial ininterrumpida de confirmacion de gama alta.

Causa: La tension (superior a9 V) se ha mantenido en la cla-
vija 28 durante més de 2 segundos después de que la clavija
24 haya alimentado tension a la vélvula solenoide.

Comentario- ] 14
omeny segu%ﬁocs"&‘g%rprﬁ%‘s" Qélﬁésaérhaa%g%%’e%%ﬁ% %%%%5

baja. Cuando el tiempo de la maniobra de cambio excede
2,5 segundos, se interrumpe la maniobra. Se aplica tension a
las valvulas solenoide de punto muerto y gama alta durante
0,5 ssegundos. Con el pedal de embrague pisado, se hace
sposteriormente un nuevo intento de cambio.

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

El cédigo de fallo 15 puede producirse por la misma razén.

El cédigo de fallo no se produce a velocidades inferiores a 5
km/h.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, la valvula sole-
noide de gama alta, los tubos de aire comprimido, el sensor
Hall, los conectores y el cableado.

Seccion: 81 y 114.
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Cddigos de fallo

Cdédigo de fallo 61

Categoria B

05:05-56 es

Fallo: Sefial ininterrumpida de confirmacion de punto
muerto.

Causa: La tension (superior a 9 V) se ha mantenido en la clavija
46 durante mds de 2 segundos después de que la clavija41 o 4
haya alimentado tension a la valvula solenoide correspondiente.

Comentario: La confirmacién de punto muerto no debe durar
mads de 2 segundos después de que se haya activado la valvula
solenoide de carrera longitudinal hacia adelante o atras desde
el punto muerto. Cuando el tiempo de la maniobra de cambio
excede 2,5 segundos, se interrumpe la maniobra. Se aplica
tension a las vélvulas solenoide de punto muerto y gama alta
durante 0,5 segundos. Con el pedal de embrague pisado, se
hace posteriormente un nuevo intento de cambio.

También puede producirse el codigo de fallo cuando la caja de
cambios se atasca.

Los codigos de fallo 11 y 12 pueden producirse por la misma
razon.

El cédigo de fallo no se produce a velocidades inferiores a 5
km/h.

Medida: Controlar los cilindros de maniobra, las valvulas
solenoide de carrera longitudinal adelante y atrds, los tubos de
aire comprimido, el sensor Hall, los conectores y el cableado.

Seccion: 88, 105y 112.

© Scania AB 1997, Sweden
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Cddigos de fallo
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Cddigo de fallo 63

Categoria B

Cddigo de fallo 64

Categoria B

Fallo: Sefiales absurdas procedentes de la palanca del CS en
sentido longitudinal.

Causa: La unidad de mando detecta la orden de varias
marchas al mismo tiempo.

ggllllllgrrllt%asl:.ioz El cédigo de fallo se produce en los casos

- Laclavija 12 tiene una tension mayor de 10 V, al mismo
tiempo que las clavijas 31 y 13 tienen una tension inferior a
9V.

- Laclavija 31 tiene una tension mayor de 10 V, al mismo
tiempo que la clavija 13 tiene una tensién mayor de 10 V.

El cédigo de fallo se produce al cabo de 2 segundos. No se
engrana ninguna marcha.

Medida: Controlar la palanca del CS, los conectores y el
cableado.

Fallo: Sefales absurdas procedentes de la palanca del CS en
sentido lateral.

Causa: La unidad de mando detecta la orden de varias
marchas al mismo tiempo.

Comentario: El c6digo de fallo se produce en los casos
siguientes:

- La clavija 31 o laclavija 13 tiene una tensién mayor de
10 V, al mismo tiempo que las clavijas 30, 11, 36 y 49
tiene una tensién inferiora 9 V.

El c6digo de fallo se produce al cabo de 2 segundos. No se
engrana ninguna marcha.

Medida: Controlar la palanca del CS, los conectores y el
cableado.
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Sistema eléctrico

Sistema eléctrico

Programa de Pruebas

El sistema CS esta dotado con un programa de
pruebas con el cual se controlan las rutas de las
sefnales y los movimientos de cambio, detec-

tando rapidamente los fallos que puedan surgir.

El programa de pruebas estd configurado en
cuatro etapas. A cada etapa se llega pulsando el
interruptor de diagndstico durante 1/2 segun-
dos aproximadamente y soltdndolo. La caja de
cambios deberd estar en punto muerto. El vehi-

culo tiene que estar Harado Bara que no se inter-
rumpa el ptograma de pruebas:

Probar todas las etapas una tras otra, aunque
s6lo se vaya a controlar un solo sistema. Des-
pués de la quinta pulsacion se sale del programa.

También se puede interrumpir el programa
cortando la tension con la llave de encendido.

05:05-56 es

Preparativos

Antes de arrancar el programa de pruebas, se
debe hacer lo siguiente.

1 Cambie por toda la gama de marchas,
hacia arriba y abajo, incluyendo la marcha
atrds. Tome nota si hay alguna marcha que
no engrane.

2 Escuchar las sefiales sonoras, segin se
indica més abajo.

NOTA: ;
con el moibRYERENGia de marcha engranada

maniobras de cambio.

© Scania AB 1997, Sweden
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Programa de pruebas
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Senales del zumbador

Las sefiales del zumbador avisan al conductor de
manejo incorrecto o si ha surgido un fallo en el
sistema CS.

2 sehales / segundo -

Avisa al conductor para que no deje el vehiculo
con la marcha engranada y el motor parado.
Como el embrague funciona con aire compri-
mido, resultard muy pesado si se deja el vehi-
culo parado tanto tiempo que el sistema de aire

OBREIMIAR theqHRdRigR Presion. Sefial de unos

3 senales / segundo
1s

Avisa de que la medicién de velocidad no es
correcta.

10 senales / segundo

Informa de que se ha acoplado la proteccion 1s
contra embalamientos. EEEEEEEm --l

© Scania AB 1997, Sweden
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Programa de pruebas

Arranque del programa de pruebas

Conectar la tension con la llave de encendido.

Primera pulsacion

- EedRs lpaResisius s dRrssHAR AR gi-

EBBEEEERE
durante 1 segundo y se apagan durante
1 segundo, y se oye el zumbador durante ,
L 11303037

- El ndmero de articulo del enchufe codificado
aparece durante 2 segundos.

- El nimero de articulo de la unidad de mando B EB B 8 8:&[8

aparece durante 2 segundos.

- Los cddigos de fallo se muestran a intervalos B U B E E] Dﬂa
de 2 segundos. Una vez mostrados todos los
cddigos de fallo almacenados en la unidad de
mando, el zumbador emite dos sefales y se

muestran de nuevo los cédigos de fallo desde
el principio.

Ejemplo:

El indicador de marchas muestra

E035 = Cadigo de fallo 35
003 =  Hasurgido 3 veces

Segunda pulsacion

- Prueba de los contactos del pedal de

embrague y la sefal del motor.
El indicador de marchas muestra: D D G B E] )
El pedal de embrague no muestra ninguna A
indicacion cuando estd totalmente liberado.
R: Elpedal de embrague estd pisado * ) ;
parcialmente. :

RD: El pedal de embrague estd pisado a fondo.

*:  Pueden aparecer 0 a7. Se usa para probar

la conexidn para el Scania Diagnos.
E:  El motor estd en marcha.
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Programa de pruebas

- Prueba de microinterruptores (ST1-7) en la

Tercera pulsacion —_
ST6
palanca de cambios. STs

El indicador de marchas muestra cémo funci- e

omrahanicrointerruptor en las distintas —_

La figura de arriba muestra donde comienza a
actuar el microinterruptor en las distintas
marchas.

ST7

T6

103975

comprobar que se encienden los simbolos de
los distintos microinterruptores en el indicador 3 B B B Bﬂg
6
POTY0O0

de marchas.
Simbolos de los distintos microinterruptores

-‘;
Desplazar la palanca a las distintas marchas y B 3 g B B Bﬂ@
1

Al interruptor 6 se llega cuando se pisa el pedal
de embrague para que se suelte la valvula de
bloqueo.

103973

Cuarta pulsacion _
- Prueba de la caja de cambios.

El indicador de marchas muestra:

*):  Confirmacion desde doble gama
L =baja

o JUBNNERD
(¥

X = ambos contactos de gama alta y baja
dan sefial, lo cual es erroneo

gaﬂfmcién desde carrera lateral

B: Confirmacion desde carrera longitudinal
atrds

NN Confirmacién desde punto muerto

F:  Confirmacion desde carrera longitudinal
adelante

R: Confirmacién desde carrera lateral
derecha
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Programa de pruebas

- Control de las valvulas solenoide.
Desembragar y engranar la marcha
correspondiente:

R - (Doble gama i BO000G00

N - (Punto muerto) 8 B E] B:ELB

1 - (Doble gama baja) B B 8 B D Bﬂa

2 - (Izquierda/Adelante) B 8 B B B‘BB
% );:]

3 - (Izquierda/Atrds) ;j U E:] B D Bﬂg
%)

4 - (Adelante) 8 8 B B BD(:},D
*))j

S (huts ’[}BE]BBB:BB
6 - (Derecha/Adelante) = D 8 B B B‘;B,B
* )’Q

7 - (Derecha/Atras) D

NNURO
1) Esta posicién no existe en la caja de cambios. ):) B G 1
*)

En vez de ello, el indicador de marchas mostrara
confirmacion de Derecha - Punto muerto

103976
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Programa de pruebas
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Quinta pulsacion

- Retorno a la funcién normal.

- Elretorno tiene lugar si se mueve el vehiculo,
independientemente de la parte del programa
en que se encuentre uno.

Borrado de cédigos de fallo

1  Brsoadieksar la tensién con la llave de

2 Pulsar el interruptor de diagnéstico y
mantenerlo pulsado.

3 Girar la llave de encendido a la posicién de
conducciodn. El indicador de marchas
mostrard "TERASE” para informar de que se
han borrado los cédigos de fallo.

© Scania AB 1997, Sweden
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Conexiones de la unidad de mando

Conexiones de la unidad de mando

Senales de entrada

Cla-
Mision Procedencia Tipo de senal | yija
Indicar posicion del pedal de Contacto inferior del pedal +24V 2
embrague
Indicar posicion del pedal de Contacto inferior del pedal +24V 3
embrague
Régimen del motor = 0 Relé de retardo +24V 7
Confirmar carrera longitudinal Sensor Hall +18V 8
atras
Confirmar carrera lateral derecha | Sensor Hall +18V 9
Indicar posicion lateral de palanca | Microinterruptor ST2 +24V 11
de CS
Indicar posicion final ade- Microinterruptor ST6 +24V 12
lante/atrds de palanca de CS
Indicar posicion de palanca de CS | Microinterruptor ST7 +24V 13
atrds
Indicar velocidad del vehiculo Sensor en el eje secundario Frecuencia 16
Confirmar carrera lateral izquierda | Sensor Hall +18V 27
Confirmar gama alta Interruptor de confirmacion, +24V 28

gama alta
Confirmar gama baja Interruptor de confirmacion, +24V 29
gama baja
Indicar posicion lateral de palanca | Microinterruptor ST1 +24V 30
de CS
Indicar posicion de palanca de CS | Microinterruptor STS +24V 31
adelante
Indicar velocidad del vehiculo Sensor en el eje secundario Frecuencia 34
Indicar posicion lateral de palanca | Microinterruptor ST3 +24V 36
A fivar programa de pruebas Interruptor de diagndstico Conexién a 44
masa (0 V)

Confirmar carrera longitudinal Sensor Hall +18V 45
adelante
Confirmar punto muerto Sensor Hall +18V 46
Ordenar posicién de cambio de Conmutador en alojamiento de +24V 48
emergencia palanca de cambios
Indicar posicion lateral de palanca | Microinterruptor ST4 +24V 49
de CS
Indicar posicion del pedal de Contacto superior del pedal +24V 50
embrague mediante R515
Indicar si esta funcionando el Conexion del alternador D+, +24V 51

motor

mediante fusible 22
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Conexiones de la unidad de mando

Senales de salida

Misién Destino Tipo de sefal Cla-
vija
Ordenar carrera longitudinal atrds | Valvula solenoide de carrera +24V 4
longitudinal-atras
Ordenar carrera lateral derecha Vilvula solenoide de carrera lateral | +24V 5
derecha
Ordenar gama alta Vilvula solenoide, gama alta +24V 6
Permitir engrane de punto muerto | Vdlvula de bloqueo en alojamiento | +24V 21
del desplazador de cambios
Controlar indicador de marchas Indicador de marchas Datos 22
(en instrumento combinado)
Ordenar carrera lateral izquierda | Valvula solenoide de carrera lateral | +24V 23
izquierda
Ordenar gama baja Vilvula solenoide, gama baja +24V 24
Salida de sensor de velocidad PWM 26
Activar zumbador Indicador de marchas (zumbador) | +24V 40
Ordenar carrera longitudinal Vélvula solenoide de carrera +24V 41
adelante longitudinal adelante
Ordenar punto muerto Vélvula solenoide neutral +24V 42
Otras senales
s . . .| Cla-
Mision Procedencia Tipo de senal vija
Masa para unidad de mando G505 Masa 1
Comunicacién de diagndstico Toma de diagndstico cable K Datos 15
Masa para unidad de mando G505 Masa 18
Masa para unidad de mando G505 Masa 19
Alimentacion de tension a unidad | Desde relé de retardo R514 +24 V (U30) 20
de mando
TR 3 de dragmostico cabte ESN 37

© Scania AB 1997, Sweden
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Esquemas de circuitos

Esquemas de circuitos
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Esquemas de circuitos
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Esquemas de circuitos
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Vidlvulas solenoide
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Contacto de punto muerto, contacto de marcha atrds, toma de
diagndstico e interruptor de diagnostico
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Localizacion de fallos

Localizacion de fallos

Mando de cambio

Los fallos en microinterruptores del mando de cambios, cableado o enchufes de empalme pueden dar

lugar a distintos fallos de funcionamiento.

Sintoma

No se permite seleccionar las marchas 1y R.

No se permite seleccionar las marchas 2 y 3.

No se permite seleccionar las marchas N, 4y 5.
No se permite seleccionar las marchas 6y 7.

No se permite seleccionar las marchas R;2, 4y 6.

La palanca del CS no se bloquea cuando se ha parado el motor
con una marcha engranada.

No se permite seleccionar las marchas 1,3,5y 7.

Sintoma
Sélo se pueden seleccionar las marchas 1y R.
Sélo se pueden seleccionar las marchas 2 y 3.
Sélo se pueden seleccionar las marchas N, 4 y 5.
Sélo se pueden seleccionar las marchas 6y 7.
Sélo se pueden seleccionar las marchas R, 2,4 y 6.

No se obtiene confirmacion procedente de la palanca del CS. La
valvula de bloqueo esta desbloqueada y la palanca del CS entra
en la posicidn de conduccion antes de que la caja de cambios

haya realizado la maniobra de cambio.
Sélo se pueden seleccionar las marchas 1, 3,5y 7.

05:05-56 es © Scania AB 1997, Sweden

Interrupcién en microinter-
ruptor (ST)

1
2
3

(U FEN

Cortocircuito en
microinterruptor (ST)
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Localizacion de fallos

n 7

Sensores de posicion

Los tallos tales como

- conexiones eléctricas invertidas,

- interruptores de confirmacién confundidos,
- contactos defectuosos

en sensores de posicion (contacto de confirma-
cidn/sensor Hall) o en su cableado o en contac-
tos de empalme pueden hacer:

1 que la unidad de mando no reconozca la
marcha engranada. Aparecen dos rayas en
el centro del indicador de marchas.

2 gugdnagidadsde snangeagidlo reconozca la

3 que la unidad de mando no pueda efectuar
el cambio debido a confirmacién incor-
recta o ausente.

4  que chirrien las marchas.

En los casos 1 y 2, 1o normal es que la unidad
de mando, como consecuencia de la marcha
seleccionada y engranada, interprete éstas

damvedistintasdrdngseheyidasdagracendidtn
de que se mantenga pisado el embrague.

Las averias arriba mencionadas no pueden ser
causadas por puntos de marcha elegidos
erroneamente.

© Scania AB 1997, Sweden

Posicién de operacion del
motor

La unidad de mando detecta si el motor esta en
marcha por medio de la carga del alternador.

1 Latension continua de entrada hace que no
haya advertencia de marcha engranada y
motor parado.

2 Lainterrupcion hace que el zumbador
suene continuamente cuando esté engra-
nada una marcha. El zumbador cesara de
sonar al cabo de 5 maniobras de cambio.

Sensor de régimen

Como la sefial de velocidad es una de las sefa-
les de entrada mds importantes del sistema, la
supervisan dos funciones de proteccion. El
fallo en el sensor de velocidad o en su cableado
o enchufes de empalme puede causar distintas
perturbaciones del funcionamiento.

1 En caso de cortocircuito o interrupcién en
el sensor o en el cableado a alta velocidad,
la unidad de mando reacciona ante la

reduccion de velocidad aparentemente
RIOIHISE LS raplcia y se%‘ilgquea fMRARha
engranada. S6lo se permite seleccionar
punto muerto o una marcha mas alta.

2 Si el fallo arriba indicado ya existe cuando
se pone en movimiento el vehiculo, entra
en accion otra funcién de proteccidon que
no le permite al conductor elegir una mar-
cha més baja que la engranada y ademads se
da un aviso con el zumbador.

Esto 8uier decir (ﬂle los grror s en 1fl informa-
cion de velocidad ho pueden afectar la secuen-

cia de la maniobra de cambio sino sélo la
seleccion de la marcha.
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Localizacion de fallos

Valvulas solenoide

Los fallos en valvulas solenoide, cableado, aire
comprimido o mecdnica de la caja de cambios
solo afectan las maniobras de cambio. La

pelssiigagle marcha puede hacerse sin

Cualquier averia en la seccion eléctrica de una
valvula solenoide no puede afectar la marcha
engranada hasta que se cierre el contacto infe-
rior del pedal del embrague, es decir, hasta que
se haya pisado el pedal a fondo.

Contactos del pedal del

embrague

El contacto superior del pedal de embrague
conecta a masa y activa el relé R515, el cual
aplica tension a la clavija 50 de la unidad de
mando.

El contacto inferior del pedal de embrague
aplica tension directamente a las clavijas 2 y 3.

Los contactos del pedal de embrague no afec-

tan la seleccidon de marchas sino sélo la secuen-

cia de la maniobra de cambio.

Los fallos en los contactos del pedal de embra-
gue, en su cableado o en sus enchufes de
empalme pueden causar:

1 La tension continua procedente de ambos
contacto inferior y R515 hace que la uni-
dad de mando se crea que el pedal de
embrague estd pisado y trate de cambiar
tan pronto como haya discrepancia entre
la marcha engranada y la marcha
]Q_:ﬁlgg%l lrllgtc(l)ar' suele detectar el fallo debido
a que la sefial sonora, que inicia la secuen-
cia de cambio, se oye tan pronto como
hace la preseleccion de la marcha sigui-
ente. A veces, la unidad de mando consi-
gue desengranar la marcha engranada, pero
por lo general la fuerza de cambio no es
suficiente para engranar la marcha elegida
debido a que esté liberado el embrague.

En caso de interrupcion en alguno de los
2 contactos, no se produce maniobra de
cambio alguna.

05:05-56 es

3 La tension procedente de R515 pero no en
el contacto inferior durante mds de diez
minutos da lugar a una advertencia en el
zumbador y la posibilidad de cambiar a
una marcha maés alta y a punto muerto.

4 Latension en el cogta&:to inferior, pero no
procedente de R515, da lugar a una adver-

tencia en el zumbador al cabo de
un segundo y la posibilidad de cambiar a
una marcha mads alta y a punto muerto.
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Bastidor
Corredera
Bola de acero
Bolas de acero
Muelle
Chaveta

Tope
Trinquete
Bolas de acero
10 Resbaladera
11 Arandela de acero
12 Aro torico

13 Tapa

14 Aro torico

© O N ANWN=
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15 Embolo

16 Guia

17 Resorte de copa
18 Microinterruptor
19 Soporte

20 Pasador

21 Pasador

22 Vilvula solenoide
23 Silenciador

24 Racor acodado
25 Tornillo

26 Tornillo

27 Caja de cilindro
28 Tornillo

Mando de cambio

© Scania AB 1997, Sweden

05:05-56 es



Mando de cambio

Trabajos mecanicos

Mando de cambio
Desarmado de la palanca del CS

1 Desmontar los tornillos, quitar el fuelle y la
cubierta del alojamiento del selector de
marchas.

2 Soltar las abrazaderas y los tubos de aire
comprimido 1y 2.

3 Soltar todos los contactos eléctricos del
alojamiento de la palanca del CS.

4 Resmouacioniiesa Winilies 3 y quitar el

Montaje

5 Conectar los cables y los contactos al nuevo
mando.

6 Montar y apretar el mando de cambio con
los cuatro tornillos. Poner una arandela
entre cada tornillo y el soporte.

7 Atornillar la cubierta exterior y la tapa.

54808
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Mando de cambio

52

Control del funcionamiento

Comprobar que la palanca se mueve facilmente
en sentido lateral, que el bloqueo de la posicion
R/1 funciona y que la palanca adopta automati-
camente la posicion N (4/5) cuando no estd

accionada.
Equipo: Aire comprimido, minimo
6 bares.
24 V por medio de un
interruptor.
Estanquei-  Con aire comprimido conec-
dad: tado y la vélvula cerrada, no

deberd oirse fuga de aire.

Controlar todas las posiciones de cambio de la
forma siguiente:

1 Conectar 24 V por medio de un interruptor a
las dos clavijas paralelas de la vilvula
solenoide y conectar aire comprimido.

2 Sin tension en la valvula, debera resultar
facil desplazar la palanca (méax. 30 N) a
cada posicién de cambio.

3 Con tension en la valvula, debera resultar
facil desplazar posteriormente la palanca a

la posicién de conduccidn.

4 Cortar la tensién a la valvula. La palanca
deberé estar bloqueada contra una fuerza
minima de 200 N.

© Scania AB 1997, Sweden
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Mando de cambio

Las cifras y denominaciones se refieren al
despiece del mando de cambio.

Desarmado

1 Sacar el mando del alojamiento de la
palanca y fijarlo en un tornillo de banco.

2 Desmontar los seis tornillos de hexdgono
embutido y quitar la palanca del CS.

3 Quitar la bola 3 y la corredera 2.

e _AnT?

4  Quitar la chaveta 6 y el muelle 5.

S  Quitar el tope 7.

6 Sacar las bolas de acero 4, 3 + 3 bolas, que
se encuentran bajo los microinterruptores

ST5,6y7.

NOTA:Tener cuidado de no perder las bolas de
acero.

—
BARTE
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Mando de cambio

7 Darle la vuelta al bastidor de forma que las
secciones de microinterruptores y el cilindro
queden arriba.

L4808

8 Desatornillar y quitar las dos secciones de
microinterruptores.

Las secciones se pueden desarmar para
cambiar microinterruptores individuales.

9 Quitar las bolas de acero 9, 4 + 4 bolas, bajo
los microinterruptores ST 1, 2, 3 y 4.

10 Quitar la resbaladera 10 y el trinquete 8.

11 Marcar con un rotulador la caja del cilindro
27, para poder montarla posteriormente de
la misma forma.

12 Desmontar los cuatro tornillos 28 de la caja
del cilindro.

NOTA: Desatornillar la caja del cilindro unifor-
memente, de forma que no se incline contra el
émbolo tensado en el interior del cilindro.
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Mando de cambio

13 Desatornillar primero s6lo dos tornillos dia-
gonalmente opuestos. Seguidamente, aflojar
los otros dos tornillos, aflojando media
vuelta cada vez alternativamente en cada
tornillo.

14 Quitar la arandela 11.

15 Fijar el cilindro en el tornillo de banco, sin
apretarlo demasiado.

16 Levantar la tapa 13.

17 Presionar el émbolo 15 hacia adentro por la
parte inferior de la caja del cilindro o levan-
tando desde el vastago en la parte superior.

18 Sacar las arandelas 17 junto con la guia 16
de la caja del cilindro.

19 Examinar la superficie de la pared interior
de la caja del cilindro. Si es necesario,
pulirla con papel esmeril fino, de forma que
no sufra dafios el aro torico al montarlo en
su sitio.
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Mando de cambio

Armado

Para la lubricacion:

Emplear grasa para aire, Art. No. 319 308,
alrededor de los aros tdricos 14y 12, y grasa
universal para el resto.

1 Colocar los resortes de copa 17 en la guia \/
16. Poner una arandela simple con el lado
concavo hacia afuera en ambos extremos.
Las demds arandelas se ponen por pares
como muestra la figura.

2 Colocar el cilindro en el tornillo de banco.

3 Montar las arandelas con la caja del i 7
cilindro.
Centrarlas con la guia. / \

4 Colocar los aros téricos en el émbolo y la
tapa. Engrasarlos segtn se indica arriba.

5 Presionar el émbolo 15 hacia abajo contra el
paquete de arandelas. Comprobar que queda
elastico.

6 Prascotandoasuboeakbémbtd centarotngrlo
hasta que haga contacto con el émbolo.

NOTA: Tener cuidado para no comprimir el
paquete de arandelas. Si se inclina una de las
arandelas, se puede dafar el cilindro o las
arandelas.

7 Fijar el bastidor 1 en el tornillo de banco.

8 Poner la arandela 11 en la tapa 13.
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Mando de cambio

9 Colocar el cilindro en la posicién correcta.
Apretar s6lo dos tornillos diagonalmente
opuestos, para que el cilindro quede plano

aogdia ehbhstddn Yarethetaatiomilbnsesdbe
cuando en cuando, comprobar que el
cilindro desciende uniformemente y que
estd centrado.

Apretar los dos tornillos.

LT

10 Comprobar que el émbolo puede moverse.

Conectar aire comprimido al racor acodado
del cilindro y una tensién 24 V mediante un

ng%ﬁ&l(glﬁdgavijas paralelas de la

Conectar y desconectar la tensién, y com-
probar que la carrera del émbolo es de
2.8 +/- 0,1 mm.

11 Enroscar y apretar los dos tornillos restantes
en la caja del cilindro.

12 Engrser ¢hounausies leranpracioiaest

trinquete 8 en la resbaladera 10.

13 Darle la vuelta a la resbaladera con el trin-
quete boca abajo y montarlos en el bastidor.

05 _4884
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Mando de cambio

14

15

16

17

18

19
20

21
22
23

Enroscar y apretar un tornillo con manguito
en el agujero situado junto a la vdlvula sole-
noide. El manguito impide que gire la
védlvula solenoide contra el mando de

cambio.

Enroscar y apretar un tornillo en el agujero
junto al cilindro.

Limpiar las bolas de acero 9, 4 + 4 bolas, y
las puntas de los microinterruptores ST 1 a
4.

Colocar las bolas en su sitio.

Mantener juntas la seccién grande de micro-
interruptores. Usar los tornillos 25 como

ufa %/ Iriontar lalfeccic’)n enla resbélladera.

pretar los tornillos asegurandose de que no
se muevan entre si los microinterruptores ni
las placas de sujecion al apretarlos.

Montar los microinterruptores 5 a 7 de la
misma forma que en el punto 17.

Darle la vuelta al mando de cambio.

Montar en su sitio las seis bolas de acero 4
para los microinterruptores ST 5 a 7.

Engrasar y montar el tope 7 en el bastidor.
Colocar la chaveta 6 en el talon del tope.

Engrasar las puntas del lado en dngulo hacia
arriba del resorte 5 e introducirlo a presion

en la ranura correspondiente de la corredera
2.

NOTA: La posicion del resorte en la ranura es
importante. Las puntas han de quedar en dngulo

hacia arriba, contra la ranura de la corredera.
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Mando de cambio

24 Montar la corredera en el bastidor. ‘ .
Asegurarse de encajar la ranura de la

corredera sobre la chaveta. =
MEAIN
25 Colocar en su sitio la bola 3 y engrasarla. [+ q.r
26 Montar la parte de la palanca, fijdindola con w j g 5 @/
cinco tornillos. Y { | ol
— 3
€ i
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Valvula solenoide
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Valvula solenoide

Las cifras y denominaciones se refieren al
despiece del mando de cambio.

Desarmado

1 Soltar el racor 23 y sacar el solenoide. Com-
probar el manguito protector de la parte de
védlvula, que no debe estar torcido ni presen-
tar grietas.

2 Desatornillar la parte de valvula de la placa
inferior (los tornillos) o junto a la tuerca.

Armado

1 Atornillar y apretar la parte de vdlvula en la
caja del cilindro.

2 Montar el solenoide en la parte de vélvula.

3 Es importante colocar la arandela eldstica
contra la concavidad en el lado exterior del

solenoide antes de la arandela plana.

4 Roscar y apretar el racor en la valvula sole-
noide. Tener cuidado con la guia de las
arandelas. Apretar el racor moderadamente
hasta que se hayan guiado correctamente las
arandelas.

NOTA: Apretar s6lo lo suficiente para que no
pueda girarse la vdlvula solenoide aplicando una
fuerza moderada con los dedos.

© Scania AB 1997, Sweden
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Control del desgaste

Control del desgaste

Las cifras y denominaciones se refieren al
despiece del mando de cambio.

1

05:05-56 es

Controlar el trinquete 8 para ver si estan

danados los bordes de la ranura. Cambiar el
trinquete si es necesario.

Controlar si estdn gastados los talones de la
resbaladera 10. Reemplazar la resbaladera
en caso necesario.

Controlar si esta dafiado el resorte 5. Cam-
biar el resorte si es necesario.

Comprobar si el tope 7 ha estado colocado
torcido y ha sufrido dafios. Cambiar el tope

si es necesario.

Controlar si estd dafiado alguno de los
microinterruptores 18. Cambiarlo si es
necesario.

Controlar el extremo de la palanca del CS
contra la resbaladera 10, para ver si estan
afiladas las aristas del extremo de la
palanca. Si es necesario, pulir las aristas.

Cambiar los aros toricos en la tapa 13 y el
émbolo 15.
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Control y ajuste

Sensores de posicion

Para controlar el funcionamiento de los sensores

de posicioén, usar el programa de pruebas
incorporado.

Sensor Hall

La posicién del sensor Hall se controla con el
alojamiento del desplazador de cambios quitado

de la caja de cambios. Para el control y ajuste,
ver Alojamiento del selector de cambios,
Opticruise y CS.

Interruptores de confirmacion

No efectuar ajuste alguno en los interruptores de
confirmacién. Controlar solamente que
funcionan.

Designacion Funcioén
B41 Gama alta
B42 Gama baja

© Scania AB 1997, Sweden

107105

A = Contacto de gama alta (B41)

B = Contacto de gama baja (B42), caja de
cambios sin ralentizador Scania

C = Contacto de gama baja (B42), caja de
cambios con ralentizador Scania

Interruptores de confirmacion en la seccion de
doble gama
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Control y ajuste

Valvulas solenoide

Cambiar con el motor parado, la llave de encen-
dido en la posicion de conduccién y presion de
trabajo en el sistema de aire comprimido.

das 1 s 0510 ones de ¢ éln?bl con el
ca Of & , seleccionandolas'y pis-

ando seguldamente el pedal del embrague.

Si no se puede engranar ninguna marcha, sera
debido a que los pifiones estan en posicion de
diente contra diente. Probar entonces desapli-
cando el freno de estacionamiento y pisando de
nuevo el pedal de embrague.

Si persiste el problema, cambiar a punto muerto,
arrancar el motor y pararlo. Seguidamente, cam-

biar a la marcha que no engranaba antes.

Si no engranan dos o mds marchas, comprobar
las valvulas solenoide segun la tabla del apar-
tado Especificaciones. La ubicacién en el vehi-
culo se encuentra en el titulo Ubicacion de
componentes en la caja de cambios” y las figu-
ras de posicién de este cuaderno.

NOTA: Las vélvulas solenoide s6lo estdn ener-
gizadas mientras se mantenga pisado el pedal de
embrague.

Si no se efectia ningtin cambio, controlar los
contactos del pedal de embrague.
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Esquema de cambios

Esquema de cambios

Como un vehiculo con Comfort Shift tiene caja
de cambios manual, las posiciones de las
marchas siguen el esqueda de movimientos del

desplazador de cambios.

rd
kY
107152

Movimientos de cambio y confir-
macion

La tabla siguiente muestra:

- Los movimientos de cambio desde punto
muerto.

- Las vélvulas solenoide que se activan al
engranar la marcha.

L = Izquierda

R = Derecha

F = Adelante

B = Atrds

Movimientos del desplazador de cambios en la
GR801
- Cambio
Movimientos de cam- . . C s
bio Valvulas solenoide y sensores de posicion
March.a Marc_:ha en activados
seleccio-| caja de
nada cambios | cCarrera- | Carr er:_ Caia principal Doble gama
lateral ongitudi- aja principa Gama alta, H/Baja, L

N N Centro | Centro | V22-N V78-B41/V63-B42
R RL R F V20-NR V24-FR V63-B42
1 1L Centro F V22-N V24-F V63-B42
2 2L Centro B V22-N V23-B V63-B42
3 4L L B V22-N V21-NL V23-BL V63-B42
4 1H Centro F V22-N V24-F V78-B41
5 2H Centro B V22-N V23-B V78-B41
6 3H L F V22-N V21-NL V24-FL V78-B41
7 4H L B V22-N V21-NL V23-BL V78-B41

64
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Ubicacion de componentes en la caja de cambios

Ubicacion de componentes en la caja de cambios

A3 J'\Ill2 .s"-.||1 A A4

e

Valvulas solenoide

.-"\IB )'JI«?

Designacion Funcién Conexion
V20 Carrera lateral derecha A4
V21 Carrera lateral, izquierda A5
V22 Carrera longitudinal, A2
punto muerto
V23 Carrera longitudinal, atrds A3
V24 Carrera longitudinal, adelante Al
V63 Doble gama, baja A6
V78 Doble gama, alta A7

05:05-56 es

© Scania AB 1997, Sweden

WEZER

65



Ubicacién de componentes en la caja de cambios

66

Interruptores

Co7 C89 C142

Cca0z C203

Designacion

Funcion

B500 B16

B41 T17

B42

o
=
w
o
=

Sensor de posicion

Designacion Funcién

Derecha
Izquierda

E6 Atrés
Punto muerto
Adelante

B41 Doble gama, alta

B42 Doble gama, baja

Bl6 Luz de marcha atris
B500 Punto muerto - caja
de cambios
Conectores
Designacion Funcién

C97 7 polos

C99 10 polos

cl42 7 polos

C202 2 polos

C203 2 polos

Deteccion de velocidad

Designacion

Funcion |

T17

Sensor de frecuencia ‘
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Especificaciones

Especificaciones

Medidas de ajuste
Pégina
Embolo del mando de cambio.........o.voveeeeveeeeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeea, 2,8 0,1 mm 51

Fluidos y lubricantes

Grasa UnIVersal.........c.eeeiiiiiiiiiieeiieeee e Ver Grupo 0

Enchufes codificados para la unidad de mando

Engrana la gama baja
Art. No. Motor en marcha atras
1303 044 Todos X
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